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Resumo

O seguinte trabalho possui como temética o urbanismo, tendo como foco no projeto de
revitalizacéo, ao qual este trabalho sera base de estudos, uma via estruturadora do bairro
Sao Pedro em Juiz de Fora. O enfoque tedrico se deu a partir de trés autores da
morfologia urbana: Kevin Lynch, Gordon Cullen e Jan Gehl. Nos estudos de caso séo
analisadas as intervengdes em uma praga, um centro histdrico e um parque linear, todos
representando equipamentos urbanos importantes para as cidades. Na andlise regional
séo utlizadas informacdes do plano diretor de Juiz de Fora, contribuindo para a
compreensao do espaco. Por fim, conclui-se a necessidade de criar espacos publicos em

coeréncia com as pessoas que habitam ou utilizam de alguma forma aquele local.
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Introducéo

O desejo por renovacao € observado em todos os seres humanos, abrangendo também
0s espacos e atividades desenvolvidos por pessoas e comunidades. Além desse desejo,
a humanidade encontra necessidades de recuperacdo de questdes ambientais e sociais,
h& muito tempo desgastadas com a evolucéo das cidades. Nao € de hoje que existem
problemas relacionados a esses dois pontos-chave no urbanismo. Todos os locais
alternam o seu ciclo de vida entre fases de desenvolvimento e luta contra a degradacéo.

Até mesmo uma pequena regido pode influenciar no comportamento ambiental de uma
vasta regido. Tendo isso em mente, a escolha por uma revitalizacdo urbana nessa area
localizada na Avenida Presidente Costa e Silva do Bairro S&o Pedro em Juiz de Fora,

busca tentar tornar a cidade como um todo num espago melhor para as pessoas.

Figura 1- Mapa geral. Fonte: Google Maps



Legenda:

Figura 2- Mapa destacando a via. Fonte: Acervo pessoal

Av. Presidente Costa e Silva

A partir da experiéncia de mais de 20 anos morando no bairro e com esse estudo

detalhado, a resposta aos problemas locais sera dada através de um projeto urbano.

Optou-se por esta via em especial, considerada a principal via estruturadora do bairro
Sao Pedro, pelo fato de possuir um potencial para o comércio. Porém, apesar do
destaque para o comércio, nos ultimos anos, observa-se uma certa desvalorizacao nesse

sentido.

De uma forma geral, poucos sao 0s comércios que chegam ao local e permanecem por
um longo tempo. A maioria encontra uma instabilidade e falta de mercado consumidor
para seus produtos. A medida que aumentou a circulagdo de veiculos na via, observou-

se também uma menor movimentacao de pessoas, em partes pela falta de seguranca.

O processo de revitalizagéo € feito atraves de pesquisas, estudos e projetos que ampliam
ou trazem de volta a qualidade de vida em certas regibes, mudando a infraestrutura dos

espacos.



Na monografia apresentada, em um primeiro momento, serdo explanados conceitos de
autores voltados para a formacgéo urbana através de estudo metodoldgico. Em seguida,
alguns casos de projetos semelhantes ao proposto para esse trabalho seréo analisados.
Por ultimo, o estudo do terceiro capitulo sera a forma na qual se deu a ocupacéo e qual
€ a atual situacao fisica e socio-econdémica da regido. O propdsito de todas estas analises

é tracar diretrizes, que seréo vistas no ultimo capitulo.



1. Metodologia

Todo arquiteto e urbanista deve se perguntar os motivos para as intervencdes urbanas.
O foco dessas intervencdes sdo areas consideradas deterioradas. Pela definicdo de
Heliana Vargas no livro "Centros Urbanos: Por qué intervir?", tem-se que a deterioracédo
urbana € um processo no qual em determinada regido existe um congestionamento de
atividades e uma qualidade de vida urbana menor comparada a regibes mais

promissoras.

Para compreender a formagdo do meio urbano, assim como dos elementos que o
compde, se tratando principalmente da questéo visual, seréo analisados os textos de trés
autores: Kevin Lynch, Gordon Cullen e Jan Gehl. Além do fato de tratarem da morfologia
urbana, todos trazem em suas obras uma preocupacao primordial com a relacdo homem-

espagco.

1.1. Kevin Lynch — A Imagem da Cidade

Em "A Imagem da Cidade", Kevin Lynch apresenta uma sensibilidade na leitura do
espaco. A observacao vai além da definicdo e categorizacdo dos elementos, evidencia-

se também a percepcao de grupos de pessoas que residem nas cidades estudadas.

Perceber a cidade coloca em operacao todos o0s sentidos, ja a imagem gerada seria uma
combinacdo de todos eles. A cidade pode ser vista como o produto de muitos
construtores, por conta disso, os detalhes estdo sempre em modificacdo. De uma forma
geral, agrupa-se 0s elementos que as pessoas utilizam para estruturar sua imagem da

cidade em cinco tipos: vias, limites, bairros, pontos nodais e marcos.

Lynch afirma também que a leitura da cidade é algo fragmentario e quando se trata de
beleza ndo ha uma consisténcia também. Entretanto, fugindo dessa questao, o ambiente

urbano pode ser aprazivel quando é analisado em relacdo a seu entorno.



1.1.1. Conceitos Principais

Legibilidade, em relacéao a cidade, diz respeito a "facilidade com que suas partes podem
ser reconhecidas e organizadas num modelo coerente" (LYNCH, 2011, p.3), isto €, uma

cidade legivel € aquela onde os aspectos visuais possuem alguma logica entre si.

Lynch fala sobre a imagem construida como sendo gerada através da relacdo entre
observador e ambiente, desta forma, pode variar de pessoa a pessoa. Entretanto, quando
€ observada a existéncia de imagens mentais comuns a um grande grupo de habitantes

da cidade, essa seria a imagem publica.

“Areas consensuais que se pode esperar surjam da interacéo de uma Unica realidade

fisica, de uma cultura comum e de uma natureza fisiol6gica basica.” (LYNCH, 2011, p.8).

Segundo Lynch, para ser analisada a imagem ambiental pode ser decomposta em
estrutura, identidade e significado. Este ultimo, pelo fato de ser muito complexo, se
tratando da cidade, ndo € aprofundado no livro. Por estrutura, entende-se como a relacao
que o objeto possui com o observador e 0s outros objetos. Ja a identidade é a distingédo

de um objeto em relacéo a outros.
O ultimo conceito é a imaginabilidade, a qual pode ser descrita como:

A caracteristica, num objeto fisico, que lhe confere uma alta probabilidade
de evocar uma imagem forte em qualquer observador dado. E aquela
forma, cor ou disposicdo que facilita a criacdo de imagens mentais
claramente identificadas. (LYNCH, 2011, p.11)

Observa-se uma ligacao entre este conceito e o de legibilidade pelo simples fato da
construcdo de uma visdo nitidamente identificada e estruturada do ambiente serem

provocadas principalmente por “imagens fortes”.

1.1.2. Partes Constituintes da Cidade
Vias

“Séo os canais de circulacdo ao longo dos quais o observador se locomove de modo
habitual, ocasional ou potencial. Podem ser ruas, alamedas, linhas de transito, canais,
ferrovias.” (LYNCH, 2011, p. 52)



Considerando que as pessoas percebem a cidade enquanto se deslocam, as vias podem
ser vistas como principais estruturadoras da experiéncia de quem a utiliza e dos outros
elementos da imagem da cidade. A relevancia de determinado caminho surge quando
esta apresenta alguma caracteristica que a distingue de outras vias, como por exemplo,
pela concentracdo de um uso especial, por possuir qualidade diferenciada, ou por sua

visibilidade de outro ponto da cidade.

Figura 3— Esquema de vias. Fonte: http://urbanidades.arq.br/2008/03/kevin-
lynch-e-a-imagem-da-cidade/

Limites

Configuram quebras lineares entre duas regifes distintas. Quando sdo continuos na sua
forma e sem permeabilidade a circulacdo, além de proeminente visualmente, podem ser
mais fortemente percebidos. Existem diversos tipos de elementos que formam um limite,
podem ser considerados barreiras (rios, estradas, viadutos, etc), elementos de ligacao
(pracas lineares, ruas de pedestres, etc) ou até ter qualidades direcionais, tal como os

caminhos, um exemplo seria um rio.

Os limites podem criar um efeito de segregacao nas cidades e também prejudicar uma

visao geral do ambiente.

Figura 4— Representacéo
de limite. Fonte:
http://urbanidades.arq.br/2 L s i R s v
008/03/kevin-lynch-e-a- Figura 5— Cidade dividida por um rio. Fonte:
imagem-da-cidade/ http://urbanidades.arqg.br/2008/03/kevin-lynch-e-a-imagem-da-cidade/



http://urbanidades.arq.br/imagens/2007/KevinLyncheaimagemdacidade_A1F8/clip_image010.jpg
http://urbanidades.arq.br/imagens/2007/KevinLyncheaimagemdacidade_A1F8/clip_image002.jpg
http://urbanidades.arq.br/imagens/2007/KevinLyncheaimagemdacidade_A1F8/clip_image008.jpg

Bairros

Os bairros sao as regides médias ou grandes de uma cidade, concebidos
como dotados de extensao bidimensional. O observador neles ‘penetra’
mentalmente e, eles sdo reconheciveis por possuirem caracteristicas
comuns que os identificam. (LYNCH, 2011, p. 52)

O conceito de bairros para Lynch tem relacdo mais a um critério visual do que a um critério
administrativo, como é usado no conceito tradicional do Brasil. Trata-se de uma area
observada como relativamente homogénea comparada ao restante da cidade. Os bairros
podem ser determinados por varias caracteristicas, como: texturas, formas, simbolos,

tipos de edificacbes, usos, atividades, grau de conservacao, topografia, habitantes etc.

Figura 6— Representacéo de bairros. Fonte:
http://urbanidades.arq.br/2008/03/kevin-lynch-e-a-imagem-da-cidade/

Pontos nodais

Sao lugares estratégicos da cidade, nos quais o observador pode entrar. Podem ser
juncdes, pracas, locais de interrupcdo do transporte, um cruzamento, ou até uma cidade
inteira. O ponto nodal varia de acordo com a escala ha qual se esta analisando a imagem

da cidade.

Apresentam-se tanto como conexdes, quanto como concentra¢des. Alguns locais podem

ser também “concentracdes tematicas”, atraindo varias pessoas e sendo uma referéncia.

Figura 7— Representacédo de ponto nodal. Fonte:
http://urbanidades.arq.br/2008/03/kevin-lynch-e-a-imagem-da-cidade/


http://urbanidades.arq.br/imagens/2007/KevinLyncheaimagemdacidade_A1F8/clip_image012.jpg

Marcos

Diferentemente do ponto nodal, o observador ndo entra nos marcos, mas também séo
referéncias. Aparecem em varias escalas: torres, domos, edificios, esculturas, sinais ou

montanha.

O marco é um elemento que apresenta alguma singularidade, uma caracteristica Unica
em relacdo ao entorno, desta forma, s6 existe quando pode ser visto de varios lugares

ou se destaca localmente.

Figura 8— Representagédo de marco. Fonte:
http://urbanidades.arq.br/2008/03/kevin-lynch-e-a-imagem-da-
cidade/

1.2. Gordon Cullen — Paisagem Urbana

Gordon Culllen em "Paisagem Urbana" usa um raciocinio légico e objetivo para descrever
os elementos, sempre os relacionando para expor 0s contrastes, e, consequentemente,

0 que caracteriza cada elemento.

O texto de Cullen comeca explicando que quando se tem um conjunto quase homogéneo
na sua aparéncia, qualquer edificio diferente do esperado se torna uma surpresa,
justamente por contrastar do restante. Sendo assim, a reacdo (surpresa) € provocada

mais pela composicdo do conjunto do que por causa dessa construcdo especifica.

Sobre essa questéo, Cullen também apresenta a diferenca entre a ideia de grandeza e
monumentalidade. O primeiro seria o tamanho fisico, enquanto o segundo se trata de
uma relacao de referéncia com o entorno. Afirmar isto, nos leva a propor que existe uma

arte do relacionamento.


http://urbanidades.arq.br/imagens/2007/KevinLyncheaimagemdacidade_A1F8/clip_image026.jpg

O seu objectivo é a reunido dos elementos que concorrem para a criagao
de um ambiente, desde os edificios aos anuncios e ao trafego, passando
pelas arvores, pela dgua, por toda a natureza, enfim, e entretecendo
esses elementos de maneira a despertarem emocao ou interesse.
(CULLEN, 2006, p.10)

Para uma cidade ser considerada um grande empreendimento humano, ela precisa
invocar emocdes. Se ao contrario, ela possuir um carater taxativo nas solucdes técnicas,
ficaria mondtona e incaracteristica, sendo um fracasso. O urbanista deve procurar

flexibilizar essas solucoes.

N&o se pretende ditar uma forma para o aglomerado urbano ou o meio-
ambiente. Apenas se deseja descobrir meios que permitam "manobrar"
dentro dos limites de tolerancia. O que significa que ha que procurar mais
além do campo estritamente cientifico, novos valores e novos critérios.
(CULLEN, 2006, p.10)

1.2.1. Principais Conceitos

Trés caracteristicas sdo apontadas para estruturar o conceito de paisagem: otica, local e

conteudo.

O primeiro cria uma ideia de movimento, seria a visdo serial propriamente dita, uma
"sucessao de surpresas ou revelacdes subitas", segundo Cullen. Deste conceito, surge a

ideia de imagem aparente e imagem emergente.

Como atributo seguinte existe o local, ou seja, as reacbes do observador referente a

posicdo no espaco, a percepc¢ao de estar dentro, fora ou a entrar um ambiente.

Por ultimo, temos o contetido, que pode ser relacionado as caracteristicas fisicas: cor,

textura, escalas, estilos.



Figura 9- Viséo Serial. Fonte: http://www.design.iastate.edu/news/11/12/2015/engler_book

1.2.2. Elementos Constituintes

Utilizando o conceito de paisagem como elemento organizador, Cullen mostra temas para
a paisagem urbana. Estes temas se apresentam como constrastes subitos numa

progressao uniforme do caminhante, que geram grande impacto visual e dao vida ao

10



percurso, provocando sensacdes no ser humano. A seguir, sdo expostos alguns destes

temas com o auxilio de ilustra¢des e contetdos explicativos.
a) Recintos, patios e pracetas

Sao locais onde se tem escala humana, permitem descanso e contato humano pelo fato
de geralmente ser pontuado por arvores e bancos. Podem ser considerados espacos

urbanos interiores, no qual predomina sossego e tranquilidade.
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Figura 10— Recinto. Fonte: Analisando o
conceito de paisagem urbana de Gordon

Cullen, p. 64

b) Ponto focal

Representa um simbolo de convergéncia marcado pela verticalidade. O ponto focal
colocado em locais especificos, numa rua animada ou num largo, define a situagéo,

confirmando algo como “E aqui” ou “Pare”.

Figura 11— Ponto focal. Fonte: Analisando o conceito de
paisagem urbana de Gordon Cullen, p. 65
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c) Perspectiva grandiosa

A perspectiva possui a melhor configuragao na qual se pode tirar partido da ideia de “aqui
e além”. Ocorre uma sensacao de imensiddo,dominio e onipresenca provocada pela

ligagdo entre o primeiro plano e a paisagem longinqua.

Figura 12— Perspectiva grandiosa. Fonte: Analisando o
conceito de paisagem urbana de Gordon Cullen, p. 65

d) Animismo

O animismo afirma de uma forma poética que “isto é aquilo”, dando a sugestao, por
exemplo, de uma fachada ser o rosto, na qual a porta seria a boca e as janelas os olhos.
De certa forma, as manifestacdes de animismo podem causar estranheza e até irritacao.

I
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Figura 13— Animismo. Fonte: Analisando o conceito de
paisagem urbana de Gordon Cullen, p. 65
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1.3. Jan Gehl - Cidades para Pessoas

Jan Gehl, diferentemente de muitos arquitetos de sua época e até dos dias de hoje, surge
com uma proposta de criar ambientes urbanos que demonstram uma preocupacao maior
com a escala humana, ao invés de apenas com a forma. Esta ideia foi influenciada por
sua esposa psicéloga que o questionava frequentemente sobre os aspectos humanos na

criacao de projetos para cidades.

No livro “Cidades para pessoas”, o autor explica de forma detalhada questdes referentes
ainclusdo da escala humana nos projetos, através de estudos de comportamento e casos
nos quais as pessoas foram colocadas num primeiro plano ao se planejar as cidades.

Logo no inicio do livro, Gehl observa que o modernismo deu pouca prioridade para o

espaco publico:

“Pela primeira vez na historia do homem como colonizador, as cidades ndo eram mais
construidas como conglomeracgdes de espaco publico e edificios, mas como construcées
individuais.” (GEHL, 2013, p. 3)

Houve também neste periodo uma mudanca de foco nas cidades, onde o aumento do

trafego de automdveis se tornou dominante em diversas cidades.

“Espaco limitado, obstaculos, ruido, poluicéo, risco de acidentes e condicbes geralmente
vergonhosas s&o comuns para os habitantes, na maioria das cidades do mundo.” (GEHL, 2013,

p-3)

e 4 1 -

Figura 14- Muitos carros circulando na via. Fonte: Cidades para
Pessoas, 2013, p. 5
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Até o inicio do século passado, a maior parte da populacédo global vivia na zona rural.
Com este rapido crescimento da populacdo urbana, tornou-se necessario introduzir no
planejamento das cidades mudancas cruciais, para se adaptarem as pessoas que as

utilizam.

1.3.1. Cidade Viva, Segura, Sustentavel e Saudavel

O desenvolvimento de cidades vivas, seguras, sustentaveis e saudaveis deve ser o
objetivo dos arquitetos e urbanistas, reforcando a funcao social dos espacos publicos
como local de encontro e criando sustentabilidade social e uma sociedade mais

democratica.

Ic

Figura 15- Copenhague. Fonte: Cidades para Pessoas, 2013, p. 11
Uma cidade viva precisa ser composta de locais publicos onde as pessoas se sintam

convidadas a caminhar, pedalar ou permanecer. Este convite é feito através de atracdes
ou oportunidades sociais e culturais.

Esta questdo também esta associada a uma cidade segura, pois uma vez que mais
pessoas circulam e permanecem no espago, aumenta-se as atividades no local e mais
pessoas vigiam 0s acontecimentos da cidade.

14



Na criacdo de uma cidade sustentavel, fica bastante claro que é preciso uma maior
liberdade na escolha de meios de locomogao para diminuir 0 congestionamento de
veiculos, ou seja, tirar os carros da rua exige bons sistemas de transporte publico e
condicbes de seguranca apropriadas para ciclistas e pedestres. Utilizar como meio de
transporte a chamada “mobilidade verde” gera diversos beneficios, tanto para a
economia, quanto para o0 meio ambiente, diminuindo o consumo de recursos, as

emissoes de gases poluentes e o nivel de ruidos.

Tendo o caminhar ou o pedalar como atividades diarias ha um combate ao sedentarismo
provocado pelos carros e cria uma politica unificada de saude, na qual as pessoas se

sentem convidadas a exercer uma atividade fisica todos os dias.

1.3.2. Local de Encontro

A cidade é, acima de tudo, um local onde os relacionamentos humanos acontecem. Nos
espacos publicos, pessoas exercem atividades sociais e de recreacdo, aumentando o
contato humano. Mas este encontro entre as pessoas precisa ser favorecido no

planejamento do espaco.

Figura 16- Cidade € um lugar de encontro. Fonte: Cidades para
Pessoas, 2013, p. 127
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Jan Gehl apresenta uma pesquisa detalhada de como os sentidos influenciam no

relacionamento humano e também na relagdo do homem com o meio ambiente.

A vida nos espacos publicos acontecem junto com atividades necessarias ou opcionais
e boas condi¢cdes de exercer estas atividades vao determinar a qualidade do espaco

publico.

Nos dias atuais, além dessa forma direta de contato, ainda existem os meios eletronicos.
As pessoas tiveram a possibilidade de retratar como vivem e onde moram de uma
maneira remota, estimulando outros a juntarem-se e desempenharem papéis mais ativos

nos espacos publicos.

1.3.3. Escalas

A cidade precisa possuir uma qualidade ao nivel dos olhos, proporcionando condi¢ées

para caminhar, parar, sentar, olhar, ouvir e falar.

A importancia da qualidade da cidade independe de o trafego a pé ser
uma questéo de necessidade ou convite. A boa qualidade ao nivel dos
olhos deve ser considerada como direito humano basico sempre que as
pessoas estejam nas cidades. Na escala menor, a da paisagem urbana
dos 5 km/h, € que as pessoas se encontram de perto com a cidade. Aqui
0 pedestre tem tempo para fruir a qualidade ou sofrer com sua falta.
(GEHL, 2013, p. 118)

Gehl evidencia que essa postura é bastante divergente do que se pensou para Brasilia,
onde observamos uma cidade interessante vista da janela do avido, mas vista da rua a

dimensdo humana é completamente esquecida.

Figura 17- Brasilia. Fonte: Cidades para Pessoas, 2013, p. 194
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O autor finaliza falando a respeito de densidade das cidades, por mais vantajoso no
sentido de aproveitamento espacial e economia de energia e dinheiro em transporte, nao
deve ser realizado de forma a se tornar opressivo ou sufocador para o observador com a

construcao de edificios muito altos.

Figura 18- Até o quinto andar € possivel estar em contato com a cidade. Fonte:
http://www.au.pini.com.br/arquitetura-urbanismo/215/jan-gehl-fala-sobre-cidades-e-escala-humana-
250160-1.aspx

17



1.4. Objetivos

Segundo Heliana Comin Vargas no livro "Centros Urbanos: Por qué intervir?", existem
varios motivos para se recuperar determinada area. No caso deste projeto especifico,

podem ser destacados:
e Reforgo da referéncia e identidade
e Otimizacdo da infraestrutura
e Adequacao aos padrdes atuais: sécio-econémico e tecnologicos
e Dinamizacgdo da economia urbana através do turismo, cultura e lazer

Fazendo um paralelo com os textos analisados, sera buscado uma arquitetura voltada
para a escala humana, com espagcos que promovam uma permanéncia e um trajeto

agradavel para o usuario.

Sera dada atencdo a solucdes flexiveis a fim de estabelecer um ambiente adaptavel a

qualquer perfil de usuéario, ndo importando classe social, idade, profissao.

Considerando a importancia de quebrar com a monotonia local, sera criado um caminho
gue seja diferenciado e mais atraente a quem trafega sobre a via, seja caminhando, de

bicicleta ou de carro.

Com isso, aintencao é utilizar o espaco aproveitando as suas potencialidades especificas
e provocando um sentimento de pertencimento a comunidade, e entdo, uma atengao

maior as questdes urbanisticas desta via.

Todos os objetivos irdo nortear as propostas e justificar as intengdes projetuais, a fim de

trazer um trabalho mais coerente.
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2. Estudos de Casos

Nos estudos iniciais de um projeto de arquitetura e urbanismo, pesquisar e avaliar
projetos semelhantes ao proposto € fundamental, pois esta analise traz referéncias

importantes para a elaboracéo do programa de necessidades e composicéo espacial.

Foram selecionados trés projetos de espacgos publicos, sendo uma praga, um centro
histdrico e a recuperagdo de um corrego. Embora nenhum seja uma via comercial, 0s
exemplos serdo bastante relevante ao tratarem de projetos voltados para um amplo

publico.

2.1. Reforma na Praca do Patriarca

1 oy
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Figura 19— Pértico visto de cima. Fonte:
http://www.anualdesign.com.br/saopaulo/projetos/1240/reforma-praca-do-patriarca/
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Apesar da sua pequena extensédo, a Praca do Patriarca € um ponto simbdlico do centro
de S&o Paulo. A reforma, idealizada por Paulo Mendes da Rocha, surgiu de uma bem-

sucedida parceria entre a Associagao Viva o Centro com a prefeitura paulistana.

Esta situada numa regido que forma um triangulo histérico na cidade, sendo o encontro
entre o centro velho e o0 novo. Sob a praca, foi construida uma galeria na década de 1940

que abriga salas de exposi¢des e servigos publicos.

A galeria possui 0 mesmo nome de quem a construiu, Prestes Maia, urbanista autor do

plano de avenidas de 1930 e planejador no crescimento da cidade.

De fato, a praca incentivou o crescimento de Sao Paulo, como era previsto, porém acabou
sufocada por ele. Por conta disso, em 1992, foi encomendado um projeto de revitalizagéo
da area a Paulo Mendes da Rocha.

Duas construcdes foram propostas: cobertura para a entrada da galeria Prestes Maia e

modificacdo do viaduto do Cha para gare de 6nibus. Apenas a primeira foi executada.

Existe uma légica no projeto do arquiteto. Primeiro, com a elimina¢do dos 6nibus, foi
cedido um espaco maior para o fluxo de pessoas ao redor da praga. Além disso, o piso
mosaico em pedra portuguesa foi restaurado e em uma das laterais da praca foi criada

uma baia para veiculos.
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Figura 20— Piso antes da restauracdo. Fonte: https://arcoweb.com.br/projetodesign/arquitetura/paulo-
mendes-da-rocha-praca-do-27-11-2002

Em relacéo a cobertura, tem-se um portico metélico vencendo um vao de 40 m, que
representa um rito de passagem do centro velho ao novo e do exterior para o interior da

galeria. A estrutura esbelta sustenta uma casca composta por nervuras internas e
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recobertas por chapas metalicas. Encontra-se apoiada sobre dois trechos numa
composi¢ao assimeétrica, que é travada por tensores a fim de dar estabilidade. A 4gua da
chuva é recolhida através de uma calha colocada na parte baixa.
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Figura 21— Pértico. Fonte: https://arcoweb.com.br/projetodesign/arquitetura/paulo-mendes-da-rocha-
praca-do-27-11-2002

Devido a complexidade, a estrutura demorou nove meses para ser executada. As
fundacdes sdo do tipo radier e foram feitas de forma a néo interferir no sistema de
tubulacBes de agua, luz, telefone e gas.

A construcéo, do lado externo, provoca uma sensacado de “vazio coberto”, pois, na
perspectiva do pedestre, a estrutura é enorme e dificulta a leitura do todo. No interior da

galeria ha a colocacdo em vitrines de pecas de varios museus de Séo Paulo.

A Igreja de Santo Antbnio, construida no século XVII, ganhou grande importancia no
projeto. Observada de um ponto estratégico, mostra diferentes periodos de construcéo
da cidade. Assim como a igreja, outro elemento possui um local de destaque, a escultura
de José Bonifacio, Patriarca da Independéncia. A escultura foi colocada alinhada ao eixo

do viaduto do Cha e na lateral do portico metalico.
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Figura 22— Estudo com maquete. Fonte: https://arcoweb.com.br/projetodesign/arquitetura/paulo-
mendes-da-rocha-praca-do-27-11-2002

Figura 23— Escultura de José Bonifacio. Fonte:
https://arcoweb.com.br/projetodesign/arquitetura/paulo-mendes-da-rocha-praca-do-27-11-2002

Ficha Técnica
Local: Sao Paulo-SP
Ano: 1992/2002

Projeto de Arquitetura: Paulo Mendes da Rocha

22



Figura 24— Croqui do portico. Fonte: https://arcoweb.com.br/projetodesign/arquitetura/paulo-mendes-
da-rocha-praca-do-27-11-2002

Figura 25— Pértico. Fonte: http://www.anualdesign.com.br/saopaulo/projetos/1240/reforma-praca-do-
patriarca/

ANUAL
DESIGN

Figura 26— Vista através da entrada da galeria. Fonte:
http://www.anualdesign.com.br/saopaulo/projetos/1240/reforma-praca-do-patriarca/
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2.2. Requalificacé&o Urbana do Centro Histérico de Séo José - SC

Y
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Figura 27- Mapa geral. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-
lugar-no-concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

O seguinte projeto para Requalificacdo Urbanistica do Centro Histérico de S&o José/
Santa Catarina foi apresentado num concurso, ficando em primeiro lugar. A
reurbanizacdo compreende o trecho situado entre duas igrejas importantes
historicamente, no sentido norte-sul do principal eixo viario de Sdo José, além de
contemplar também a zona central do Municipio com 0s principais espacos publicos e

edificios historicos.

Figura 28- Mapa dos trechos. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-
para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc
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Baseado num plano macro de intervencdes a longo prazo, leva-se em conta alteracoes
no Plano Diretor e adequacdo as diretrizes do Estatuto da Cidade. Espera-se uma
diminuicdo progressiva no fluxo de carros, 6nibus e caminh&es no nacleo histérico, com
a criacdo de uma malha viaria mais permeavel através da criacdo de conexdes; e
também, mais uso da BR-101 pela populacdo, devido a um desvio do transito pela

execucao de alca de contorno rodoviéria.

Por ser bastante diversificada, para o tecido urbano houve a proposta de camadas de
intervencédo: edificios histéricos, igrejas, pracas, orla maritima, percurso peatonal,
circulacéo de veiculos, circulacdo de bicicletas, conexdes viarias, equipamentos publicos,

equipamentos culturais, iluminacéo, vegetacao e areas verdes.

A fim de valorizar o patriménio histérico e a paisagem natural, a recentralizacéo do Centro
propde uma configuracéo destes elementos trazendo-os como principais foco de turismo.
Com a construcao da Ponte Hercilio luz e de edificios publicos e residenciais na orla, o
transporte maritimo foi sendo substituido pelo rodoviario. Reestabelecer a relacdo da
cidade com a agua é o objetivo principal do projeto. A constru¢do de uma passarela,
projetada dando continuidade ao circuito de caminhadas e ciclovia da Av. Beira Mar, cria

uma ligacéo entre o Centro Histérico e 0 mar, propondo um novo acesso.

L_JL_JI )/ L JU L /
= N l = 1l |
Reconhecimento de um novo espaco através da Novos jardins
unidade na pavimentacao Uma nova fachada urbana para a cidade através da qualifi-
cacao do perimetro da praga.
_JL_JL / L_JL L y/
(- |— (. =
- Il | = ! I r

Acesso local Recuperagao do eixo visual entre a igreja e o mar.
Controle do acesso de veiculos em determinados dias e Qualificagdo da relagdo entre moradores e orla
horérios.

Figura 29- Estratégias. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-
concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc
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Os espacos publicos serdo remodelados com tratamento de pavimentacao, instalacéo de
mobiliarios, iluminacao e sinalizagdo grafica, criando uma nova identidade como prot6tipo
de intervencdes para o futuro. No projeto h& ainda diretrizes sobre o tragado viério,
demonstrando a necessidade de modificacdes no plano diretor, e a proposta de um
“‘Manual de Intervencdo no Centro Historico”, contribuindo para uma melhoria na

Paisagem Urbana.

Figura 30- Tratamento da pavimentacéo. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-
lugar-no-concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

Relacionado ao objetivo de dar prioridade ao pedestre, o projeto contempla um
tratamento das vias, mantendo o destaque como elemento estruturador da cidade e
permitindo o fluxo de pessoas e veiculos. Ha a criacdo de um ambiente humanizado e de
convivéncia promovendo a permanéncia nos passeios, que sofreram um alargamento a
fim de comportar mobiliario urbano, arborizacéo e iluminacéo. Eleva-se também a via nas

esquinas.

Segao 1 | situagao proposta Segao 2 | situagao proposta Segao 3 | situagao proposta

SEGOES DE INTERVENGAO | TRECHOS SUL-NORTE

Figura 31- Cortes das vias. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-
concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

26



Praca

Figura 32- Planta da praca. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-
concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

Como uma tentativa de retorno ao passado da conexao entre a Igreja da Matriz e a orla
maritima, o tratamento desse importante eixo de S&o José contempla paisagismo com
palmeiras imperiais e cria uma integracdo entre as pracas Hercilio Luz, Arnoldo de Souza
e o trapiche de acesso naval. Propde-se para o espaco onde ficava o edificio da Camara
Municipal o Parque das Aguas, atividades realizadas antigamente na Praia de Sdo José

foram transferidas para o coracdo da praca.

O Centro Histérico € uma local de intercambio e circulacdo, a configuracdo da nova praca
busca esses valores, dando flexibildade e dinamismo ao espaco e, com isso, criando
diversas possibilidades de configuragdo com o0s quiosques, espagcos de estar e

convivéncia.
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Figura 33- Corte 1 da praga. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-
para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

Figura 34- Corte 2 da pracga. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-
concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc
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Figura 35- Possibilidades de uso da praca. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-
188243/primeiro-lugar-no-concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-
jose-sc
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Figura 36- Planta do parque. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-
lugar-no-concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

A valorizagdo do patrimbnio natural e aproveitamento do cérrego como elemento

contrastante na paisagem traz para o Parque do Beco Carioca um retorno ao passado.
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Foi proposto um conjunto edificado da Bica (cisterna, fonte e tanques), fazendo deste

parque urbano um local com potencial turistico.

Os espacos para comércio propostos possuem como finalidade gerar renda e contribuir
na manutencado da estrutura local. As bordas do parque séo resultado da posicdo dos
edificios, que impedem a apropriacdo de areas publicas por lotes vizinhos e controla os

acessos.

Figura 38- Corte 1 do parque. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-
concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

Figura 39- Corte 2 do parque. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-
concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

Figura 37- Detalhe do parque. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-
188243/primeiro-lugar-no-concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-
de-sao-jose-sc
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Ficha Técnica

Competicdo: Requalificagdo Urbana do Centro Historico de S&o José - SC
Premio: Primeiro Lugar

Projeto: Recentrar o Centro

Autores: Cassio Sauer , Camila Thiesen (Metropolitano Arquitetos), Cassio Sauer e Elisa
Martins (arquitetura pela rua), Diogo Valls (Valls) e Jaqueline Lessa. , Ignacio de la Vega,

Lucas Weinmann e Lucas Zimmer., 2014, Sao José - SC

concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

NI

Figura 40- Perspectiva. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-
concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc
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Figura 42- Perspectiva. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-
para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

Figura 43- Perspectiva. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-
para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc
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Figura 44- Perspectiva. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-
para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc
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Figura 45- Perspectiva. Fonte: http://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-
para-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc

2.3. Renovacédo Urbana em Seul

Figura 46- Renovacao urbana em Seul. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-
renovacao-urbana-em-seul/

A recuperacdo do canal Cheonggyecheon, localizado a cerca de 3 quilométros da
Universidade Feminina de Ewha em Seul, € um modelo de modificacfes nos padrdes de
crescimento da cidade, retorno do papel natural de um canal urbano antigo e também de
criacdo dos espacos publicos mais interessantes.

Construido durante a Dinastia Joseon (1392-1410), o Rio Cheonggyecheon funcionava
como dreno da cidade. Durante centenas de anos manteve-se intacto, até fixacdo de uma

grande populacdo em torno do corrego em 1940. O cérrego foi coberto por concreto ao
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longo dos anos e em 1976 foram construidos aproximadamente 6 km de vias elevadas

sobre ele.

Com a crescente quantidade de veiculos, provocados pela expansdo econémica da
Coréia do Sul, a cidade promoveu infraestruturas e rodovias novas que atendessem a
demanda de automoveis. Além disso, nessa mesma época houve um aumento da
populacéo, exigindo a construcdo de mais vias para sua locomog¢éo. Com isso, o canal
se tornou um esgoto a céu aberto, sendo soterrado abaixo de uma via expressa
movimentada, considerada exemplo de industrializacdo bem-sucedida. Passado varios
anos, a via tornou-se uma representacao da deterioracdo urbana e de desenvolvimento

a qualquer custo.

Figura 47- Via antes da reforma. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-
renovacao-urbana-em-seul/

O propésito de substituicdo da estrada deu inicio em 1999, ano no qual a Camara
Municipal se viu obrigada a fechar uma das trés artérias rodoviarias de Seul. A
consequencia disso foi uma diminuicdo das viagens de carro, comprovando o Paradoxo

Braess, que diz:

“‘Removendo o espagco em uma area urbana e diminuindo a capacidade extra dentro de

um sistema de rede viaria, pode-se diminuir o transito de automoveis em geral.”
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Em julho de 2003, através de uma iniciativa do prefeito de Seul, urbanistas criaram um
projeto de revitalizacdo da area, propondo a destrui¢cdo da auto-estrada e contribuindo na
transformacao da cidade em um lugar mais moderno e ecologicamente correto. Ocorreu

a recuperacdo do corrego junto com a execucdo de um parque linear de 5,8 km de
extensao, 400 hectares e largura de 80 metros.

Figura 48- Cdrrego. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-renovacao-urbana-
em-seul/

Como proposta ecoldgica, foram reutilizados para a construcédo do parque e reabilitacéo
do cérrego mais de 75% do material original demolido da antiga via. Os peixes, passaros

e insetos retornaram para habitar a area. Houve também vantagens no microclima que €
3.6 graus Celsius abaixo da média de outras regies da cidade.
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Figura 49- Construcéo. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-renovacao-
urbana-em-seul/
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O investimento no projeto de restauracao custou cerca de 300 milhdes de dolares e levou
3 anos para ser concluida a execucdo. Atualmente, varios casais, familias e amigos
frequentam o local. A cada final de semana, o parque recebe um publico de

aproximadamente 30.000 pessoas.

Em agosto de 2003 foi concluida a eliminacdo da Chegonggye Expressway. Foram
mantido trés dos seus pilares de sustentacdo simbolizando a industrializacdo da Coréia
do Sul e para demonstrar a importancia desta restauragéo.

Figura 50- Pilares mantidos. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-renovacao-
urbana-em-seul/

Figura 51- Pilares mantidos. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-renovacao-
urbana-em-seul/
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Na extremidade onde se encontra a fonte do rio, também esta situada a Cheonggye
Plaza. Neste ponto existe uma réplica do antigo fluxo e uma cachoeira. Encontra-se em
exposicao neste local um retrato da procissédo do Rei Jeongjo, o “Banchado”, com 63
paginas na sua forma original, apresenta essa procissao com 1.779 pessoas e 779

cavalos em 5.120 ceramicas e 630 metros de comprimento.

Figura 52- Cheonggye Plaza. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-renovacao-
urbana-em-seul/
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Figura 53- Banchado. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma—impressionante—renovacao—urbana—
em-seul/

No extremo leste do rio, 0 Museu Cheonggyecheon, inaugurado em 2005, oferece aos
visitantes um pouco da histéria de Cheonggyecheon, contada através de modelos em

miniaturas em permanente exposicao e apresentacoes de videos.
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Figura 54- Museu Cheonggyecheon. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-
renovacao-urbana-em-seul/

Para suprir a demanda resultante do crescente nimero de usuarios optando por sistemas
de transporte alternativos e mudanca de habitos de viagem, a malha de transporte publico
teve de ser ampliada e houve alteracdes no fluxo de veiculos do centro da cidade.

Figura 55- Cheonggyecheon. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-renovacao-
urbana-em-seul/
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Esta intervencdo urbana em Seul exemplifica como é possivel lidar com processos
dificeis e técnicas complexas para retornar a uma situacdo de melhores condi¢des de
mobilidade e lazer urbano para os habitantes da cidade.

Figura 56- Cheonggyecheon. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-renovacao-
urbana-em-seul/
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Figura 57- Cheonggyecheon. Fonte: http://portalarquitetonico.com.br/uma-impressionante-renovacao-
urbana-em-seul/
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3. Analise Regional

Nesta etapa, as informacdes obtidas de histérico, questdes fisicas e socio-econdémicas e
situacéo da paisagem atual da Avenida Presidente Costa e Silva formar&do uma base para
justificar e ajudar a compreender como se encontra a via dentro do contexto de uma
regido, sendo assim, as propostas abordadas no préximo capitulo serdo feitas a partir

dos problemas citados neste capitulo.

3.1. Histérico

A historia do bairro Sdo Pedro tem muita relacdo com a construcdo da Estrada Unido e
Industria e a chegada de imigrantes alemaes. Tratando-se do grande desenvolvimento
que ocorreu no bairro nos ultimos anos, considerando que h& algumas décadas se
assemelhava mais a uma zona rural do que urbana, a maior influéncia a ser destacada é

a Universidade Federal de Juiz de Fora.

Na década de 1850, o governo Imperial comecou a incentivar a imigracao para o Brasil
com o intuito de povoar regides vazias, valorizar terras ocupadas pelos imigrantes e
abastacer as lavouras de café com a producao de alimentos. Neste momento também,
deu-se inicio a construcdo da Estrada Unido e Indastria, uma iniciativa de Mariano
Procopio Ferreira Lage. O objetivo era diminuir a distancia no transporte de café entre a

Corte e a Provincia de Minas.

A fim de conseguir mao-de-obra especializada na constru¢cdo da estrada, Mariano
Procopio obteve empréstimos para a introducéo de colonos aleméaes na cidade. Em 1853,
foram contratados técnicos, engenheiros, arquitetos, artifices como ferreiros, pintores e
latoeiros. Cerca de 2 mil colonos foram contratados por ele e, em 1857, chegaram 1162
imigrantes alemaes, que correspondiam a 20% da populacéo total de Juiz de Fora. Os
imigrantes instalaram-se em uma vasta area que hoje corresponde aos bairros Séo
Pedro, Borboleta e parte do Fabrica. Distribuiram-se em lotes de terras e foram

encarregados de produzir géneros alimenticios.
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O bairro Sao Pedro, nesta época, era conhecido como Col6nia de Cima e tinha uma
ocupacédo formada totalmente por imigrantes germanicos. Os colonos construiram casas
simples, com tijolos aparentes e telhado “chalet’, comum na Europa por ser mais
apropriado a neve. Seu tempo era dedicado ao trabalho e a religido. Por ser mais afastado
do centro, a regido era considerada uma zona rural e havia muitas dificuldades na ida a

cidade:

Com 83 anos, Cecilia Hagale Lima, moradora do bairro So Pedro, conta
gue muitas criancas estudavam na Escola Fernando Lobo, no bairro Séo
Mateus. Para chegar até 14, elas saiam, por volta de 9,00 hs., em
pequenos grupos e desciam a pé pelo lugar conhecido como “matinho”,
uma trilha que passava por onde hoje se encontra a Universidade Federal
de Juiz de Fora (UFJF). O percurso levava cerca de uma hora e era
preciso fazé-lo todos os dias. “As vezes a gente aproveitava e levava o
almoco para quem trabalhava na cidade. Assim dava para ganhar um
trocadinho”, relembra Cecilia. Outras formas utilizadas pelos imigrantes
e seus descendentes para “ir a Juiz de Fora” eram as carrogas € 0s
animais. (STEPHAN, 2015)

Segundo o depoimento de Roberto Dilly, os alemé&es estabeleceram efetivamente o seus

costumes e cultura na regido, devido a este “afastamento”

Até a década de 60, quando se subia a ‘estrada velha’, atual Estrada
Engenheiro Gentil Forn, podia-se perceber claramente que se entrava em
um local marcadamente alemdo, diferente do restante da cidade. As
casas com tijolos aparentes, os cabelos loiros e os olhos claros dos
moradores que falavam ainda com sotaque carregado de aleméo
mostravam as particularidades da regido. (STEPHAN, 2015)
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Figura 58 — Antiga casa no Bairro Sdo Pedro. Fonte:
https://juizdeforaonline.wordpress.com/arquivo/150anos/patria/colonia-de-cima/
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Por conta da falta de mercado para os produtos plantados associada a falta de incentivos,
a colénia ndo conseguiu se manter. Muitos colonos abandoram suas terras e fixaram-se
na cidade, integrando as atividades urbanas como carroceiros, sapateiros, marceneiros,
operarios, pedreiros etc. Juntamente a outras pessoas da cidade, os alemaes

desenvolveram costumes, fundicbes e malharias, contribuindo no crescimento industrial.

Figura 59- Bairro S&o Pedro em 1915 ou anterior. Fonte:
http://www.mariadoresguardo.com.br/2010/04/bairro-sao-pedro-em-1915-ou-anterior-do.html

Decorridos varios anos, no final da década de 60, época do governo de Juscelino
Kubitscheck de Oliveira, houve a criagdo da Universidade Federal de Juiz de Fora,
trazendo para a cidade milhares de estudantes e incentivando um maior consumo de
bens e de servicos. O crescimento populacional e especulacéo imobiliaria motivaram uma
arquitetura “descuidada”, com a construgdo de “caixotes” para diminuicdo do custo de
producéo. A influéncia da Universidade para o bairro Sado Pedro sera mais aprofundada
nos proximos itens, visto que, hoje em dia, boa parte das questdes sécio-econémicas da

regido se ddo em torno da implantacdo da UFJF.
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Figura 60- UFJF em 1960. Fonte:
http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1185013&page=2

Figura 61- UFJF em construcdo. Fonte: http://projeto-historia-da-
ufif. webnode.com/album/fotos-obtidas-no-grupo-antiga-juiz-de-fora-e-site-
maria-do-resguardo-/o-nascimento-da-ufjf-decada-1960-jpg/

3.2. Andlise Fisica e Sé6cio-Econbmica
3.2.1. Estruturacao Espacial

Estendendo-se do Morro do Imperador até a bacia do Corrégo Sao Pedro no sentido
leste-oeste, temos a regido conhecida como Cidade Alta, ou S&o Pedro. Nesta regido
intensificou-se a ocupacao com a construcao da BR-040, além disso, existem varios eixos
de penetracéo, configurando numa ligagdo do Centro com o eixo do extremo oeste. A

Avenida Presidente Itamar Franco pode ser considerada como principal estruturadora na
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orientacdo para essa regido, consolidando a Cidade Alta como “area de expanséao
urbana”. Por conta da diferenga de altitude e posi¢cao geografica, nota-se uma relativa
desintegracéo do Bairro Borboleta com os demais da regiéo.

Figura 62- Mapa destacando S&o Pedro. Fonte: Google Maps

A Cidade Alta é destacada had décadas como area de grande potencial para o
crescimento da cidade, visto a sua posi¢ao geogréfica estratégica e a presenca de grande
beleza natural. Para a induzir a expanséo dessa regido, foi instalado o Campus da UFJF,
numerosos condominios horizontais e loteamentos, além disso, nos fins da década de

70, a Prefeitura encomendou o Plano Diretor da Cidade Alta.
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Figura 63- Pracga Civica UFJF. Fonte: http://www.ufjf.br/secom/2015/01/15/sisu-2015-confira-12-
motivos-para-estudar-na-ufjf/

Para os padrbes ambientais de Juiz de Fora, Sdo Pedro é onde encontram-se areas
verdes de maiores relevancia, como o Morro do Imperador e seu entorno , algumas areas
verdes no Borboleta e até mesmo o Campus Universitario, representando um

equipamento de recreacao e lazer importante para a cidade.

Figura 64— Mirante no Morro do Imperador. Fonte: http://www.brasil.gov.br/turismo/destinos-
turisticos/galeria-de-imagens-destinos-turisticos
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De acordo com o IBGE de 2010, em S&o Pedro vivem 14.641 pessoas?, representando

2,84% da populagéo total de Juiz de Fora.

3.2.2. Atividades Econdmicas

Na parte central de Borboleta e nos principais corredores dos bairros Sao Pedro, Nossa
Senhora de Fatima, Santos Dumont e Marilandia existe uma concentracdo maior de
atividades econbmicas. Observa-se também que ha uma heterogeneidade nas
atividades, predominando supermercados, acougues, lojas de materiais de construcao,
farmacias, padarias, etc., além de prestacéo de servi¢cos, como postos de combustiveis,

serralherias, oficinas mecanicas e restaurantes.

Em S&o Pedro também esta instalada a Quiral Quimica, que representa um processo de

implantacéo de industria de base tecnoldgica motivada pela Universidade.

Figura 65— Portédo de entrada da Quiral Quimica. Fonte: Google Street View

1 Populacédo. Populagdo Sao Pedro — Juiz de Fora. Disponivel em:
<http://populacao.net.br/populacao-sao-pedro_juiz-de-fora_mg.htmI> - Acesso em 05 dez. 2016.
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Figura 66— Fachada sul da Quiral Quimica. Fonte: Google Street View

Apesar da atividade econGmica ter um padrao relativamente baixo quando comparada a
outras regibes, se mostra heterogénea por ter carater comercial em S&o Pedro e

Borboleta, mas claramente residencial no Imperador e Parque Jardim da Serra.

3.2.3. Infraestrutura

A regido de Sao Pedro € um pouco desarticulada do restante da cidade, porém possui
acessos com boas condi¢des. Como acessos temos a Estrada Gentil Forn, Av. Prefeito
Melo Reis (antiga Av. Guadalajara), Avenida Itamar Franco (antiga Av. Independéncia) e
pelo Bairro Borboleta. Outros acessos mais recentes se déo pela BR-040 e Rua Agulhas
Negras, no Bairro Monte Castelo. Muitas das vias de circulagdo interna se apresentam
deficitarias pelas pequenas dimensfes das caixas. A passagem de transporte coletivo
também fica prejudicada por conta disso e pela declividade acentuada encontrada nos
pontos mais altos de muitos loteamentos (Casablanca, Adolfo Vireque, Parque Sao
Pedro, N. Sra. de Fatima).
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Boa parte das vias ndo apresentam boa articulacdo e bom fluxo de veiculos. As ruas Joao
Lourenco Kelmer, Av. Senhor dos Passos e Av. Presidente Costa de Silva sao
consideradas vias estruturantes internas da parte mais adensada. Apenas um trecho da
Av. Presidente Costa e Silva sofreu um alargamento condizente com a sua funcdo. Além
disso, esta via forma um binario com a Av. Pedro Henrique Krambeck,
descongestionando o transito e oferecendo nova alternativa de ligagdo com a Av. Senhor

dos Passos.

Onde se encontra menor adensamento e predominancia de granjeamentos, por
concentrar menor trafedo, o sistema viario ndo é de tanta relevancia. Grande parte dos

itinerarios de 6nibus se da por vias asfaltadas ou num nivel razoavel.

A Represa de Séo Pedro é responsavel pelo abastecimento de agua de toda a regiao.
Esta localizada no Bairro Cruzeiro de Santo Antdnio. Em areas menos adensadas e com

lotes maiores, o abastacimento é feito por meio de pocos com boa qualidade.

Existem redes coletoras de esgotos, lan¢cados nos cursos d’agua mais proximos, como o
Cérrego Séo Pedro. J4 em locais de granjeamentos, a coleta € realizada através de

fossas, interferindo muitas vezes em poc¢os e nascentes.

Observa-se também, em varios lotes vagos, lancamento indevido de residuos soélidos,
prejudicando na questéo de limpeza publica. Este quadro se torna mais grave em regides

mais altas, onde a coleta de lixo é dificultada.

Ha poucos equipamentos publicos de lazer, principalmente, “pragas de bairros” nos locais

mais populosos.

3.2.4. Uso e Ocupacéo do Solo

O parcelamento do solo e padréo de ocupacgéo possuem fortes distingdes internas, seja
pelas dimensbes dos terrenos ou qualidade da edificagéo. Evidencia-se que o Bairro
Borboleta e o centro de Sado Pedro possuem solo retalhado de lotes com tamanho
reduzido, existem poucas areas de recreacdo ou desocupadas. A ocupacao desses
pontos é antiga, porém, constru¢des mais atuais vém gerando impactos a essas areas e

ao entorno, comprometendo a infraestrututra e identidade cultural.
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Figura 67 — Residéncias no Bairro Borboleta. Fonte: Google Street View

Nas demais &reas do Bairro Sdo Pedro, Marilandia e Santos Dumont ocorre em maior
namero parcelamento de lotes com médio porte. Edificacdes situadas em locais mais
baixos dessas mesmas areas apresentam um padrao inferior. Percebe-se um processo
de alteracéo de construcdes originais por edificacdes para elevar o padrdo, motivado pela

ocupacao de populacdo com maior renda, que se instalaram na regido desde a

implantacdo do Campus da Universidade Federal.

Figura 68— Residéncias no Bairro S&o Pedro. Fonte: Google Street View
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Em outras areas - como Jardins Imperiais, Chalés do Imperador, Granville, Parque
Imperial, etc — surge um padréo definido por loteamentos novos, fechados, de uso

unifamiliar e voltados a populagdo com maior renda, sdo as areas de condominios

fechados.
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Figura 69— Residéncias no Granville. Fonte: https://www.vivareal.com.br/venda/minas-gerais/juiz-de-
fora/bairros/granville/casa_residencial/

O ultimo padrdo é caracterizado por lotes com grandes dimensdes. Identificado nos

bairros Parque Jardim da Serra, Nova Califérnia, Novo Horizonte e Cruzeiro de Santo

Antonio, alguns possuem uso voltado ao lazer.

Figura 70 — Residéncia no Bairro Cruzeiro de Santo Antonio. Fonte: Google Street View
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3.2.5. Condic¢des Sociais

De uma forma geral, o indice de rendimento médio dos chefes de familia € de 2,9 salarios
minimos, porém, observa-se uma forte disparidade interna na distribuicdo. Enquanto no
Imperador tem-se uma média de 10 salarios minimos, encontramos no Bairro N. Sra. de
Fatima uma média de 2 salarios minimos. Além disso, predomina rendimentos até 2

salarios minimos em todos os bairros (60,20% na média da regiao).

Os habitantes de areas situadas nas partes mais altas, costumam conviver com essa
realidade de menores rendimentos, além de deficiéncia na infraestrutura. Ocorrem em

alguns pontos ocupagodes de baixo padrao habitacional.

A regido conta com quatro escolas municipais préximas a populacdo de baixa renda.
Nestes colégios sdo oferecidos somente ensino fundamental (1° ao 9° ano). J& o ensino

médio é oferecido em escolas estaduais.

Com relacédo a saude, existem duas Unidades Bésicas de Saude e uma Unidade de

Pronto Atendimento. Proximo a UPA, esta localizado o Centro de Especialidade

Odontoldgica. Existem algumas clinicas particulares na regiao também.

i & ; (:: .

Figura 71— UPA S&o Pedro. Fonte: Google Street View
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Figura 72— Centro de Especialidade Odontoldgica, ao fundo, a UPA S&o Pedro. Fonte: Google Street View

3.2.6. Condi¢cbes Ambientais

Por se tratar do principal manancial e de uma referéncia na paisagem da regido, a bacia
hidrografica da Represa de S&o Pedro carece de atencdo especial, visto que, a grande
ocupacdo de suas margens e das nascentes podem comprometer na qualidade e
guantidade de agua armazenada. Pocos rasos para o0 abastecimento da populacéo local
apresentam indicios de contaminacdo. A Represa vem sofrendo um processo de
assoreamento provocado pela constru¢do da BR-040, a qual seccionou a bacia em cerca
de 4 km. O assoreamento agravou com a movimentagdo de terra, causada com o

aumento de ocupacao e desmatamento.
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Figura 73— Represa de S&o Pedro. Fonte: http://www.panoramio.com/photo/36333963

Ha alguns anos, o Corrego Sao Pedro e o Cérrego Borboleta, seu principal afluente,
comprometiam a condicdo sanitéria de algumas areas as margens, agravando nas
épocas de estiagem. Recentemente, o Corrego Sao Pedro foi parcialmente canalizado,

eliminando o risco de transbordamento em alguns trechos.

Figura 74— Cdrrego do Borboleta. Fonte: http://gl.globo.com/mg/zona-da-
mata/noticia/2014/05/corrego-sem-manutencao-afeta-moradores-em-juiz-de-fora.html
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http://www.panoramio.com/photo/36333963
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Figura 75— Corrego do Borboleta mostrando o acumulo de lixo. Fonte:
http://g1.globo.com/mg/zona-da-mata/noticia/2014/05/corrego-sem-manutencao-
afeta-moradores-em-juiz-de-fora.html

Embora a regido ndo seja constituida de relevo acentuado, gerando riscos de
deslizamentos, em determinados pontos sao observados instabilidade do solo, ocorrendo

principalmente junto as encostas do Borboleta, Tupé e Jardim Casablanca.

Distribuidas internamente e nos limites, evidencia-se grandes extensdes de areas verdes
com elevados niveis de areas florestadas, podendo citar: Reserva Biolégica de Santa
Céandida e Mata de Borboleta/Fabrica, Mata de Sao Pedro (préxima a represa) e a Mata

do Morro do Imperador.

53



Figura 76— Mara do Morro do Imperador. Fonte: http:/gl.globo.com/mg/zona-da-
mata/noticia/2014/05/historiador-comenta-importancia-do-morro-do-imperador-para-juiz-de-fora.html

3.2.7. Conclusao da Analise Fisica e S6cio-Econd6mica

A regido de S&o Pedro vem atraindo a populagéo de classe média, porém é preciso
compatibilizar a infraestrutura e estrutura consolidada a futuras demandas, evitando-se

um adensamento que nao corresponda a sua capacidade de absorcgéo.

Com relacdo as questdes ambientais, deve ser dada atencdo especial a area do
manancial, para garantir sua qualidade, e a alguns pontos com problemas de eroséo,

implantando medidas de combate e recuperagéo do processo.

Por ter instalado grandes equipamentos publicos, como a UFJF, e ser importante para
todo o Municipio, é preciso promover outras ligacdes com bairros de maior potencial de
crescimento, além das ligacdes ja existentes com o centro, as quais possuem um trafego

excessivo de veiculos.
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3.3. Visao Serial

Ao longo da Avenida Presidente Costa e Silva encontram-se diversos fatores que
prejudicam a paisagem e a tornam menos propicia para um caminho feito a pé ou até

mesmo de bicicleta. De uma forma geral, em toda a via existem problemas, como:
e Auséncia de locais de permanéncia de qualidade

e Falta de vegetacgdo (provocando forte incidéncia solar)

Figura 77— Forte incidéncia solar por falta de vegetacao.
Fonte: Acervo pessoal

e Muitos carros estacionados nas baias

Figura 78— Veiculos estacionados. Fonte: Acervo pessoal
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e Condicdes precarias nos pontos de 6nibus

P A

Figura 79— Ponto de dnibus mal conservado. Fonte: Acervo pessoal

e Filas de veiculos (principalmente na entrada do posto de gasolina e préximo a ufjf)

Figura 80- Filas de veiculos. Fonte: Acervo pessoal

e Poucos espacos exclusivos para pedestres (estacionamentos na calcada de
academias, farmacias, mecénica, entrada de veiculos no posto de gasolina e em

garagens)
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Figura 81— Veiculos estacionados na calgada. Fonte: Acervo pessoal

e Lixos colocados nas calgadas dificultando a passagem

k! yxe . : - LY [ A #._.“ “En
ura 82— Lixo colocado de forma inadequada nas cal¢cadas. Fonte: Acervo pessoal

Fic
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Em alguns trechos foram identificados também uma area com morador de rua e terrenos

vazios.

UFJF

0 150 300 450 m

|‘ Legenda:
I Trecholl
|| Trecholl
Bl trechon Figura 83— Mapa destacando a via e divisdo dos trechos.
Fonte: Acervo pessoal
B rrecholv
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3.3.1. Trecho | — Vazios

Marcado por vazios urbanos, condi¢cdes precérias de calgadas, fluxo pouco intenso de
pessoas e veiculos. Neste trecho existem mais residéncias do que comércio, e sdo de

gabarito mais baixo.

Figura 85— Viséo Serial do trecho I. Fonte: Acervo pessoal
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3.3.2. Trechos Il e lll - Transi¢éo

Sao os trechos no qual observa-se uma transicdo, comeg¢am a surgir transtornos
provocados por veiculos. O gabarito dos edificios fica um pouco maior e 0 uso é misto,

padrdo este mantido até o final da via.

Figura 86— Visdo Serial do trecho II. Fonte: Acervo pessoal
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Figura 87— Vis&o Serial do trecho Ill. Fonte: Acervo pessoal
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3.3.3 Trecho IV - Caos

Mais préximo da UFJF e dos acessos ao centro da cidade, ocorre um fluxo muito intenso

de veiculos, gerando diversos conflitos nessa regido. O fluxo de pedestre também € bem

forte.
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Figura 88— Viséo Serial do trecho IV. Fonte: Acervo pessoal
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4. Diretrizes

A partir das analises de metodologia, estudos de casos e da regido, foram tracadas

algumas diretrizes a fim de transformar esta via, que ja possui um potencial comercial,

num shopping a céu aberto. A ideia de valorizar principalmente o pedestre pode ser vista

como algo que dara um impulso ao comeércio local, pelo fato do caminho a pé ser feito

dando mais atencédo aos elementos do entorno, desta forma, provocando um maior

interesse nos produtos e servicos comercializados.

4.1. Propostas

1) Mudar rotas de veiculos para eliminar os congestionamentos, aproveitando o
trecho da BR-040

Legenda:

s=mmws [recho com mais congestionamentos
e Possiveis conexdes

==mmess Via menos movimentada

Figura 89 - Mapa. Fonte: Acervo pessoal
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2) Criar estacionamentos subterréaneos, aproveitando o terreno para a criacdo de

algum equipamento para a populagédo, como uma praca

Figura 90- Croqui da praca. Fonte: Acervo pessoal

3) Usar o espaco das baias como pequenos espacos de permanéncia (parklet) e
parada de 6nibus

4) Criar ciclovias com o suporte necessario para os ciclistas

5) Diminuir a velocidade maxima da via, dando mais seguranca ao pedestre e

desistimulando o acesso de veiculos por esse trecho
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Figura 91- Croqui da rua mostrando a ciclovia. Fonte: Acervo pessoal

6) Fechar a via nos finais de semana para eventos na rua (feiras, pequenos shows,

etc)

Figura 92- Croqui de um evento na rua. Fonte: Acervo pessoal

7) Fazer trabalho de paisagismo que torne mais confortavel o trajeto

8) Aterrar fiacéo
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4.2. Resultados Esperados

Compreendendo a necessidade de trabalhar o espaco dando a possibilidade do pedestre
apreciar os detalhes desta via, busca-se com este projeto incentivar o acesso das

pessoas por este trecho e valorizar o comércio local.

Percebe-se a influéncia dos tedricos em diversas dessas propostas. Ao criar espacos de
permanéncia, tem-se a revelagdo dos estudos de Cullen. Além desta, nota-se esses
estudos na proposta de melhoria da paisagem, tendo também a influéncia do conceito de
imaginabilidade e legibilidade do Lynch, com uma imagem construida mais elaborada

para permanecer na memoria dos cidadaos.

A referéncia do Jan Gehl esta presente em cada uma das propostas, uma vez que a
escala humana foi o foco principal a fim de trazer mais conforto, seguranca e prazer ao
observador, tornando a vida no local mais ativa e colaborando para haver um maior
interesse por parte da populagcdo em manter este pedaco importante da cidade com um
bom estado de conservagéo.

Seguindo por uma questéo ecoldgica, o fato de dificultar o acesso de veiculos no trecho
e incentivar o uso de transportes alternativos torna o meio ambiente mais agradavel e a
vida das pessoas mais saudavel, pois diminui a polui¢cdo do ar, sonora e visual, além de
gerar menos transtornos e estresse com a consequente diminuicdo de

congestionamentos no transito.
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Concluséao

No processo de revitalizacdo urbana é necessério um planejamento abrangendo uma
ocupacédo ordenada, preocupacdo com acessibilidade e solu¢des de transporte publico,

reduzindo o impacto provocado pelo adensamento populacional.

Todo o estudo preliminar apresentado aqui neste trabalho sera a base principal para a
proxima etapa. A metodologia serviu de instrugdo tedrica de como diferentes autores
lidam com o processo urbanistico em diversas cidades. A partir dos conceitos e andlises
evidenciados aqui, no projeto haverd uma elucidacdo maior em relacdo a forma
identificada para descrever as caracteristicas e classificar os melhores métodos para
solucionar ou aprimorar essas caracteristicas. Parte destes métodos foram mostrados

nos estudos de casos.

Com a analise regional se tornou possivel visualizar o local a partir das caracteristicas e
problemas descritos. J& as diretrizes sdo, num primeiro momento, as propostas de
medidas a serem tomadas no projeto. Serao aprofundadas na préxima etapa, bem como
avaliadas se ha viabilidade de execucéo.

Assim, o trabalho apresentado em formato de monografia proporcionou um importante
instrumento para o projeto urbano, arquitetdnico e paisagistico pensado para a avenida

Presidente Costa e Silva.

Embora atinja toda a populacéo, a busca pela humanizacdo dos espacos publicos é
negligenciada em diversas cidades pelos governantes. Nao se trata de algo solucionado
rapidamente, mas de forma progressiva, despertando o interesse da populacdo por esta
guestdo e trazendo um resultado cada vez mais positivo. Por este motivo, dar
continuidade a este estudo/projeto € fundamental para Juiz de Fora ser uma cidade

melhor para as pessoas.
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