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RESUMO

No Brasil colonial/imperial, o trafico de escravos ndo se dava apenas em escala atlantica.
A cadeia do comércio interno de cativos, que atingia os rincdes interioranos mais longinquos,
mas também os centros economicos do Sul-Sudeste que mais absorviam mao de obra
escravizada de origem africana, conformavam uma sociedade traficante. O trafico interno de
escravos era, assim, estrutural, e dele todos participavam, inclusive escravos tropeiros e
condutores de cativos. Documentos como os registros de despachos de escravos e passaportes
emitidos pela Policia da Corte do Rio de Janeiro, entre os anos de 1809 e 1833, ndo deixam
margem a duvidas: a cidade do Rio de Janeiro era ndo sé a principal porta de entrada de cativos
das Américas no limiar do século XIX, mas também o maior centro redistribuidor de escravos
a partir do qual a escravidao se reproduziu no Brasil oitocentista.

No presente trabalho, para além de investigar a estrutura do negdcio e os perfis de
comerciantes, nos ocuparemos em compreender os modos de atuagdo no comércio, as redes
mercantis, as formas de acdo, as parcerias etc. Para tal fim, embora se considere a amplitude de
municipios impactados pelo comércio interno de cativos, priorizamos a analise de duas
localidades especificas: Juiz de Fora e Chapéu D’uvas, sitas na Zona da Mata mineira,
capitania/provincia de Minas Gerais. A ideia, mediante o cruzamento de fontes locais
municipais com os despachos e passaportes emitidos pela Policia da Corte do Rio de Janeiro,
foi a de aferir as rotas, os agentes, os mecanismos praticos de atuacdao, as negociagoes, 0
financiamento, o papel do comércio e dos comerciantes. Em suma, compreender e apresentar o

que designamos como sociedade traficante.

Palavras-chave: Trafico interno de escravos; Minas Gerais; Século XIX.



ABSTRACT

In colonial / imperial Brazil in the past, the slave trade was not just on an Atlantic scale.
The chain of the captives' internal trade, which reached the most distant interior regions, but
also the economic centers of the South-Southeast that most absorbed slave labor of African
origin, formed a trafficking society. The internal slave trade was thus structural, and everyone
took part in it, including slavers and drivers of captives. Documents such as the records of
dispatches of slaves and passports issued by the Police of the Court of Rio de Janeiro, between
the years 1809 and 1833, leave no doubt that the city was not only the main gateway for captives
from the Americas to the threshold of the 19th century, but also the largest slave redistributing
center from which slavery was reproduced in nineteenth-century Brazil.

In the present work, in addition to investigating the structure of the business and the
profiles of traders, we will be concerned with understanding the modes of operation in
commerce, mercantile networks, forms of action, partnerships etc. To this end, although
considering the range of municipalities impacted by the internal trade in captives, we prioritize
the analysis of two specific locations: Juiz de Fora and Chapéu D’uvas, located in the Zona da
Mata mineira, captaincy / province of Minas Gerais. The idea, through the crossing of local
municipal sources with the dispatches and passports issued by the Rio de Janeiro Court Police,
was to assess the routes, the agents, the practical mechanisms of action, the negotiations, the
financing, the role of the trade and traders. In short, understand and present what we designate

as a drug dealer.

Keywords: Internal slave trade; Minas Gerais; XIX century.
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INTRODUCAO

A historia é lugar de experimentagdo, maneira de
revelar diferencas. Saber do outro e, portanto,

de si mesmo.

Roger Chartier, em “A Beira da Falésia”.

Falar de uma sociedade traficante ndo constitui tarefa facil, posto que implica conhecer
a sua estrutura, o seu funcionamento, e, principalmente, os individuos que dela participaram.
Partindo do principio de que a sociedade produz o individuo e que o individuo, em continua
acdo com outros sujeitos, molda e influencia a propria dindmica e formagao desta sociedade,
temos que ambos estdo intimamente ligados, de modo que ndo se compreende o primeiro sem
o segundo, e vice-versa'. No presente trabalho, a sociedade traficante sera assim abordada.

Rostos e nomes sdo muito importantes em qualquer sociedade e época. Assim, em nao
poucos casos, o nome dos individuos nos serviu como fios condutores no emaranhado de
personagens que, ligados ao trafico interno de escravos na primeira metade do século XIX,
conformaram o que chamamos de uma sociedade traficante. Por sua magnitude geografica e
demografica, o comércio interno de escravos contou com a participagao de diferentes atores
sociais, desde grandes negociantes que ja atuavam no mercado atlantico de cativos, até forros
e escravos tropeiros. Na sociedade traficante, cada um mercadejava conforme as suas
possibilidades, mas oportunidades nao faltaram aqueles que desejavam participar.

O termo sociedade traficante implica, portanto, em considerar o envolvimento social
compartilhado no trafico de cativos, mesmo que as formas de participagdo fossem desiguais. A
noc¢ao de sociedade traficante, neste sentido, visa realgar ndo s6 a anuéncia de diferentes atores
que lidavam com o comércio de seres humanos, mas também mostrar que o acesso desigual ao
mercado de escravos, gerou distingdo social entre os livres e discerniu as elites traficantes dos
participantes eventuais. A lucratividade extraida da atividade foi um aspecto importante para a

producdo da diferenciagdo econdmica e social.

okskskook

I ELIAS, Norbert. 4 sociedade dos individuos. Rio de Janeiro: Jorge Zahar Editor, 1994. Ver também: BARTH,
Fredrik. O guru e o iniciador: e outras variagdes antropoldgicas. Rio de Janeiro: Contracapa, 2002.
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O nosso conhecimento acerca do trafico atlantico de escravos tem melhorado
substancialmente nas ltimas décadas. O tema, que ha muito recebe aten¢do da historiografia
nacional e internacional?, nos permite hoje uma aproximagio mais fidedigna em relagdo aos
aspectos socioecondmicos ¢ demograficos do comércio de pessoas que se dava em “escala
atlantica”, principalmente entre os portos africanos da Africa Central Atlantica (regido do
Congo-Angola) e o principal porto receptor de escravos da América portuguesa, o Rio de
Janeiro®.

A etapa de distribuicao dos escravos que chegavam aos portos brasileiros, no entanto, ¢
assunto ainda pouco explorado pela historiografia. Somente a partir da década de 1990, a
comercializacdo de cativos africanos no interior do pais antes da Lei Eusébio de Queiroz, de
1850, passou a ser considerada como parte essencial para o entendimento da dindmica
econdmica e social do Brasil durante os séculos XVIII e XIX*.

Para Roberto Borges Martins, esta era a terceira perna do trafico. O trato negreiro, que
acontecia por meio de trés etapas/pernas, tinha no percurso de saida do sertdo, do interior da

Africa até os portos de embarque no litoral, sua primeira perna; a segunda caracterizava-se pela

2 KLEIN, Herbert S. American Slavery in Recent Brazilian Scholarship, with empdsseis on Quantitative Socio-
economic Studies (Review Essay). Slavery & Abolition, London, v.30, n.1, p.111-133. 2009; KLEIN, Herbert S.
The Atlantic slave trade: new approaches to the Americas. Cambridge: Cambridge University Press, 1999;
MILLER, Joseph C. Way of death. Madison: Wisconsin University Press, 1987; MILLER, Joseph C. Africa
Central durante a era do comércio de escravizados, de 1490 a 1850. In: Heywood, Linda M. (Org.). Didspora
negra no Brasil. Sdo Paulo: Contexto. p. 29-80, 2008; MILLER, Joseph C. Retention, reinvention, and
remembering: restoring through enslavement in Africa and under slavery in Brazil. In: Lovejoy, Paul E.; Curto,
José C. Enslaving connections. Changing cultures of Africa and Brazil during the era of slavery. New York:
Humanity Books. p.81-121. 2004; CURTIN, Philip D. The atlantic slave trade: a census. Madison: Wisconsin
University Press, 1969; ELTIS, David. Economic growth and ending of the transatlantic slave trade. Nova Y ork:
Oxford Academic Press, 1987; VERGER, Pierre. Flux et reflux de la traite des esclaves entre le golfe du Bénin et
Bahia de Todos os Santos, du dix-septieme au dix-neuviéme siécle. Paris, Mouton, 1968, dentre outros.

3 MILLER, Joseph C. Way of death: Merchant capitalism and the Angolan slave trade, 1730-1830. Madison:
University of Wisconsin Press, 1988; FERREIRA, Roquinaldo Amaral. Cross-Cultural Exchange in the Atlantic
World: Angola e Brazil during the Era of the Slave Trade. Cambridge University Press, 2012; CANDIDO, Marina
P. An African slaving port and the Atlantic world: Benguela and its hinterland. African Studies. Cambridge:
Cambridge University Press, 2013, p. 53, 202-214; RODRIGUES, Jaime. De costa a costa: escravos, marinheiros
e intermediarios do trafico negreiro de Angola ao Rio de Janeiro (1780-1860). Sdo Paulo: Companhia das Letras,
2005; FLORENTINO, Manolo. Em costas negras: uma Historia do trafico atlantico de escravos entre a Africaeo
Rio de Janeiro (séculos XVIII e XIX). Sao Paulo: Companhia das Letras, 1997, dentre outros.

4 FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. Homens de Grossa Aventura. Acumulagio e Hierarquia na praga mercantil do
Rio de Janeiro (1790-1830). Rio de Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 1998; FLORENTINO, Manolo. Em Costas
Negras, 1997, FRAGOSO, Jodao; FLORENTINO, Manolo. O arcaismo como projeto: mercado atlantico,
sociedade agraria e elite mercantil em uma economia colonial tardia: Rio de Janeiro, 1790 — 1840. Rio de Janeiro:
Civilizagdo Brasileira, 2001 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e
fiangas. Dois bancos de dados (despachos de escravos, passaportes e licengas). Codices 390, 411, 419, 421, 424,
425, 1000 e 1002. Relatorio de Pesquisa apresentado ao IPEA, 2001a; BERUTE, Gabriel Santos. Dos escravos
que partem para os portos do sul: caracteristicas do trafico negreiro do Rio Grande de Sdo Padro do Sul.
(Dissertagdo de Mestrado em Historia), Universidade Federal do Rio Grande do Sul (UFRGS), 2006; RIBEIRO,
Alexandre Vieira. 4 cidade de Salvador: estrutura econdmica, comércio de escravos, grupo mercantil (c.1750- c.
1800). (Tese de Doutorado), PPGHS/ UFRJ, 2009; PASSOS, André Fernandes. Rotas internas do comércio de
escravos: Laguna, primeiras décadas do século XIX. (Trabalho de conclusdo de curso). Universidade Federal de
Santa Catarina, Centro de Filosofia e Ciéncias Humanas, 2015.
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travessia transatlantica; e a terceira pelo desembarque no Brasil e a distribuicdo dos
escravizados pelo interior do pais®. Mariza Soares, por sua vez, sugeriu que na América
portuguesa o trato negreiro acontecia por meio de duas etapas distintas: a do trdfico interno,
com a comercializacdo de escravos crioulos e africanos ladinos; e a etapa interna do trafico
transatldntico, na qual se mercadejava cativos recém-chegado ao Brasil, também chamados de
novos ou bo¢ais®.

O trdfico interno ao qual se refere a autora, porém, ¢ temadtica conhecida pelos
pesquisadores que se dedicam a historia da escraviddo. Trata-se do comércio interno de
escravos que vigorou na segunda metade do século XIX, quando as transagdes locais,
intraprovinciais e interprovinciais movimentaram cerca de 200 mil cativos pelo interior do
pais’. Mas as rotas negreiras que movimentaram o oceano Atlantico por quase quatro séculos,
unindo Brasil e Africa, impulsionaram também a circulagio de pessoas e mercadorias no
interior da col6nia/império do Brasil, desde meados do século XVI.

Com efeito, as transferéncias locais e regionais de escravos foram acrescidas pelo
impacto que as descobertas auriferas em Minas Gerais ocasionaram no territorio. No decorrer
do século XVIII, com a abertura do Caminho Novo, que ligava Minas Gerais a cidade do Rio
de Janeiro, a praca carioca se consolidou como o principal centro redistribuidor de escravos do
pais, ponto de intercessdo entre a costa africana e as regides mineradoras. Ja no final do
setecentos, o nimero de cativos importados pelo Rio de Janeiro se sobrepunha em muito ao
volume de africanos que chegava aos portos da Bahia e de Pernambuco, todos fornecedores de

cativos para a capitania mineira®.

5> MARTINS, Roberto Borges. Crescendo em siléncio. A incrivel economia escravista de Minas Gerais no século
XIX. Belo Horizonte: ICAM-ABPHE, 2018, p. 415.

¢ SOARES, Mariza. Devotos da cor: identidade étnica, religiosidade e escraviddo no Rio de Janeiro do século
XVIII, Rio de Janeiro, Civilizagdo Brasileira, 2000; SOARES, Mariza. Os iminal em Minas: trafico atlantico,
redes de comércio e etnicidade. In: NODARI, Eunice; PEDRO, Joana M™; I0KOI, Zilda M. Gricoli (org.). XX
Simposio Nacional da ANPUH. Historia: Fronteiras (Floriandpolis). Sdo Paulo: Humanistas/ANPUH, p. 689-90,
1999.

7O comércio interno de escravos foi intensificado a partir da proibi¢do do trafico Atlantico, em 1850, e perdurou
até as vésperas da abolicdo como uma das alternativas a reposi¢do de mao-de-obra cativa. Neste sentido, ver:
SLENES, Robert W. The demography and economics of Brazilian slavery: 1850-1888. (Tese de Doutorado),
Stanford, Sanford University, 1976, MACHADO, Claudio Heleno. Trafico interno de escravos na regido de Juiz
de Fora na segunda metade do século XIX. In: X Semindrio de Economia Mineira. Diamantina, 2002;
MARCONDES, Renato Leite. & GARAVAZO, Juliana. A propriedade escrava e a hipdtese de crescimento
vegetativo em Batatais: a classificacdo dos escravos (1875). In: XIII Encontro da Associagdo Brasileira de Estudos
Populacionais, 2002; SILVA, Célio A. Alcantara. O comércio de escravos em Piracicaba, provincia de Sdo Paulo
(1861-1887). In: Il Encontro de Pos-Graduagdo em Historia Economica. Niteroi, ABEPHE, 2004; MOTTA, José
Flavio. Escravos daqui, dali e de mais além: o trafico interno de cativos na expansdo cafeeira paulista (Areias,
Guaratingueta e Constituicdo, 1861-1869). In: Anais do VI Congresso Brasileiro de Historia Economica, 2005;
dentre muitos outros.

8 Para mais informagdes, ver: MARTINS, Roberto Borges. Navegar ndo ¢é preciso: Os mineiros € o trafico de
escravos nos séculos XVIII e XIX. In: Faculdade de Ciéncias Economicas da Universidade Federal de Minas
Gerais, UFMG, Belo Horizonte, 2018; SAMPAIO, Antonio Carlos Jucé. Na encruzilhada do império: hierarquias
sociais e conjunturas econdmicas no Rio de Janeiro (c. 1650 — ¢. 1750). Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 2003;
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No adentrar do século XIX, as atividades portuérias do Rio de Janeiro se intensificaram
ainda mais, resultado da chegada de D. Jodo VI, da abertura dos portos as na¢des amigas, da
expansao da cultura cafeeira pelo Vale do Paraiba fluminense e da constante demanda de Minas
Gerais por mao de obra cativa. Apds a Independéncia do Brasil, em 1822, a capital continuou
a se desenvolver em ritmo acelerado, consolidando a sua posicdo de centro politico,
administrativo e financeiro do Império. Nao por acaso, analises demonstram que da cidade do
Rio de Janeiro, entre os anos de 1809 e 1833, comboios de escravos recém-chegados da Africa
partiam para varias regides do pais, inclusive para zonas externas aos dominios portugueses,
mas principalmente para a capitania/provincia mineira, a maior importadora de escravos do
oitocentos’.

A histéria de Minas Gerais esté intrinsecamente ligada ao trafico de escravos. A suposta
decadéncia da economia mineira, provocada pela queda da produgdo aurifera, ¢ hoje assunto ja
superado pela historiografia, haja vista o grande numero de trabalhos que demonstram o
dinamismo e o crescimento econdmico da capitania/provincia mineira ao longo do século
XIX'. Desde o século XVIII, alias, Minas Gerais contava com elevado numero de cativos. Para
as comarcas do Rio das Mortes e do Rio das Velhas, por exemplo, com base na andlise de
inventarios post-mortem e testamentos, Eduardo Franga Paiva constatou que enquanto 1/3 da
populagio cativa local possuia origem crioula, cerca de 2/3 era proveniente da Africa,
majoritariamente da Costa da Mina e de Angola'l.

Para a comarca do Serro Frio, no outro extremo da capitania, a presenga de cativos
africanos também se fez preponderante. Por meio da andlise de inventarios post-mortem,

referentes as décadas de 1780-1789, 1790-1799 e 1800-1810, José Newton Coelho Meneses

CURTIN, Philip D. The Atlantic Slave Trade, 1969, p. 207, FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p.
37.
® FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiancas, 2001a; FRAGOSO,
Jodo e FERREIRA, Roberto Guedes. Alegrias e Artimanhas de uma fonte seriada. Os codices 390, 421, 424 ¢ 425:
despachos de escravos e passaportes da Intendéncia de Policia da Corte, 1819 — 1833. In: 4Anexo 1, CD-ROM,
2001b.
10 Nesse sentido, ver: MARTINS, Roberto Borges. Crescendo em siléncio, 2018; MALAQUIAS, Carlos de
Oliveira. Remediados senhores: pequenos escravistas na freguesia de Sao José do Rio das Mortes, ¢.1790 c.1844.
(Tese de Doutorado), Universidade Federal de Minas Gerais, Programa de Po6s-graduacdo em Historia, Belo
Horizonte, MG, 2014; ALMEIDA, Carla Carvalho. De Vila Rica ao Rio das Mortes: mudanga do eixo econdmico
em Minas colonial. In: Locus (Juiz de Fora), v. 11, 2006; PAIVA, Clotilde Andrade. Populagdo e economia nas
Minas Gerais do século XIX. Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas. Universidade de Sao Paulo.
Programa de pds-graduag@o em Historia Social (Tese de Doutorado). Sdo Paulo: USP, 1996; LENHARO, Alcir.
As Tropas da Moderagdo: o abastecimento da Corte na formacdo politica do Brasil (1808-1842). Sdo Paulo:
Simbolo, 1983; LIBBY, Douglas Cole. Transformagdo e trabalho em uma economia escravista: Minas Gerais no
século XIX. Sdo Paulo: Brasiliense, 1988, dentre muitos outros.
"WPAIVA, Eduardo Franca. Escraviddo e universo cultural na colénia: Minas Gerais,1716-1789. Belo Horizonte:
Editora Universidade Federal de Minas Gerais, 2006, p. 118. Resultados semelhantes foram apresentados por
Raphael Freitas Santos, que constatou elevada propor¢ao de cativos de origem africana no distrito de Ouro Preto,
Vila Rica, no interim de 1754-1773. Nesse sentido, ver: SANTOS, Raphael Freitas. Um estudo sobre os padrdes
de posses de escravos em Minas Gerais. In: ABPHE. II Encontro de Pos-Graduacdo em Historia Economica,
Niteroi, 2004.
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constatou aumento no volume de africanos novos importados ao longo deste periodo, a
supremacia de escravos do sexo masculino e o investimento por parte da elite proprietaria em
prol da continuidade a entrada de cativos africanos na regiio'?.

A demanda por bragos cativos ndo cessou na capitania mineira “pds-mineragao’’; pelo
contrario, se estendeu durante todo o oitocentos. O debate acerca da reposi¢ao da mao de obra
escrava em Minas Gerais, com inicio na década de 1980, contribuiu significativamente para o
entendimento acerca da origem da populagdo cativa presente na regido. Com efeito, sabe-se
hoje que a reproducdo natural da escravaria e a reposi¢do via trafico de cativos eram vias
distintas, ndo excludentes e complementares. Neste sentido, enquanto em algumas regides
constata-se a presenga majoritaria do trafico de escravos, em outras a possibilidade do
crescimento vegetativo mostra-se mais pronunciada'>.

A despeito do papel que exerceu em determinados contextos e época, sozinha, a
reprodugao natural era incapaz de suprir a constante demanda por escravos na regido. Com
efeito, “as entradas” de escravos africanos em Minas Gerais eram algo frequente e corriqueiro,
e ndo poucos relatos ddo conta da movimentacdo de negros novos no interior da capitania'®.
Para o ano de 1778, por exemplo, o intendente do ouro em Vila Rica, José Jodao Teixeira Coelho,
noticiou a entrada de mais de 4.500 africanos, volume que se manteve mais ou menos estavel
para anos precedentes e posteriores. Considerando tdo somente os desembarques que ocorram
no sudeste brasileiro no quinquénio de 1776-1780, temos que a capitania mineira absorveu
49,3% dos africanos escravizados que cruzaram o atlantico'>. Entre os anos de 1785 ¢ 1807,
Angelo Carrara localizou dados fiscais que permitem estimar a entrada de mais de 40 mil

africanos, apenas pelos registros mineiros do Caminho Novo, Mantiqueira, Rio Pardo e Jacui'®.

12 MENESES, José Newton Coelho. O Continente Ruistico. Abastecimento alimentar nas Minas Gerais
setecentistas. Diamantina: Maria Fumaga, 2000, p. 202-206.
13 Sobre o debate acerca da reposigdo da mio de obra cativa em Minas Gerais, ver: MARTINS, Roberto Borges.
Minas Gerais, século XIX: trafico e apego a escravidao numa economia ndo- exportadora. In: 4 economia mineira
no seculo XIX. Belo Horizonte: CEDEPLAR, 1983; LUNA, Francisco Vidal ¢ CANO, Wilson. Economia
escravista em Minas Gerais. Cadernos [IFCH/ UNICAMP, outubro, 1983; BERGAD, Laird. W. After the Mining
Boom: demographic and economic aspects of slavery in Minas Gerais, Brazil: Mariana, 1750-1808. Latin
American Research Review, v. 31, n. 1, p. 67-97, 1996; LIBBY, Douglas C.; GRIMALDI, Marcia. Equilibrio e
Estabilidade: economia ¢ comportamento em um regime escravista, Minas Gerais no século XIX. In: Papéis
Avulsos, n.7, p. 26-43, dezembro 1988, dentre outros.
14 Relatério do Marquez de Lavradio, Vice-Rei do Rio de Janeiro, entregando o governo a Luiz de Vasconcellos e
Souza, que o sucedeu no vice-reinado. Revista Trimensal de Historia e Geografia ou Jornal do Instituto Historico
Geografico Brasileiro, n°. 16, janeiro de 1843, pp. 446, 450-51 apud MARTINS, Roberto Borges. Navegar ndo ¢
preciso, 2018, p. 6
15 José Joao Teixeira Coelho. Instrugdo para o Governo da Capitania de Minas Geraes [1780]. Revista do Instituto
Histoérico e Geografico do Brazil. 3% série, n°. 7, 4°. trimestre de 1852, pp. 378, 392; e STDB apud MARTINS,
Roberto Borges. Navegar ndo ¢ preciso, 2018, p. 6.
16 CARRARA, Angelo Alves. Minas e Currais: Produgao rural e mercado interno em Minas Gerais, 1674-1807.
Juiz de Fora: Editora UFJF, 2007, p. 337-46.
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Os ntimeros, conquanto, tendem a ser ainda mais expressivos, mas poucas sao as fontes
documentais que nos permitem explorar o processo de distribui¢cdo de escravos recém-chegados
da Africa pelo interior do pais. Para as trés primeiras décadas do século XIX, entre os anos de
1809 e 1833, os registros de despachos de escravos e passaportes emitidos pela Policia da
Corte do Rio de Janeiro, da Colecao de Policia da Corte do Arquivo Nacional do Rio de Janeiro,
sdo dos poucos documentos que versam diretamente sobre o comércio de escravos no interior

da colonia/império brasileiros.

1- Fontes e Metodologia:

Com inicio no Rio de Janeiro, a cadeia do comércio interno de cativos atingia os rincoes
interioranos mais longinquos, como Cuiaba, mas também os centros econdOmicos que mais
absorviam mao de obra cativa de origem africana, como Minas Gerais, produtora de alimentos,
0 agucareiro municipio de Campos dos Goytacazes, no Norte fluminense, a capitania/provincia
de Sao Paulo, os litorais do Rio Grande de Sao Pedro do Sul, etc. Na sociedade de outrora, as
mesmas rotas comerciais utilizadas para o abastecimento interno de alimentos, ¢ mesmo para o
escoamento de produtos que seguiam para o litoral a fim de serem exportados, levaram milhares
de africanos recém-chegados da Africa, conduzidos pelos mais variados agentes, para muitos
lugares do que hoje conhecemos como Sul-Sudeste do pais.

A terceira perna do trafico, parte integrante do trafico atlantico, era um espago
heterogéneo e aberto a participagdo de homens e mulheres, livres e egressos do cativeiro.
Diferente do trato negreiro internacional, que pressupunha antes o estabelecimento de relagdes
comerciais e crediticias em ambas as margens do Atlantico, altos investimentos capitais, lucros
e riscos exorbitantes, o comércio interno de escravos podia ser um negdcio de pequeno, médio
ou grande porte. “Na terceira perna do trafico ndo havia requisitos minimos de capital, nao
havia escala minima, nem outras barreiras a entrada”!’. Podia ser uma operagdo individual, em
conjunto, familiar, ou mesmo um negocio complementar a certos comerciantes.

Nao por acaso, este negdcio atraiu comerciantes e ndo comerciantes, pessoas das mais
variadas origens e condigdes sociais. Milhares de pequenos mercadores, aventureiros,
vendedores de ocasido, alforriados e até alguns escravos que faziam parceria com seus senhores
no negdcio de vender outros cativos. Havia também aqueles que s6 iam a corte do Rio de Janeiro

para adquirir mao de obra a fim de reabastecer as suas proprias fazendas de escravos novos,

7 MARTINS, Roberto Borges. Navegar ndo ¢ preciso, 2018, p. 46.



termo de época que aludia aos escravos recém-chegados d’Africa, que conformavam a imensa
maioria dos cativos mercadejados no Sul-Sudeste.

O comércio interno de escravos, em pequena ou grande escala, era uma forma de auferir
rendimentos. Mais do que isso, era um espaco de sociabilidade, de constituicdo de redes de
amizade, um espaco de vivéncia, onde cada qual participava na medida de suas possibilidades.
Justamente por isso, esse tipo de comércio, comum ja no século XVIII, ndo deve ser confundido
com o trafico interno de escravos, vigente na segunda metade do século XIX.

Os codices confeccionados pela Policia da Corte do Rio de Janeiro, na primeira metade
do oitocentos, demonstram cenarios sociais do comércio interno de cativos, nos quais se
observam as estruturas e as alteracdes do negocio, as personagens que faziam os registros, 0s
cativos de diferentes procedéncias africanas, os tropeiros e os seus camaradas oriundos de
diversas paragens do Brasil, compradores, vendedores de varias origens geograficas e sociais,
funcionarios da Intendéncia da Policia etc. Aludem sobre viagens de negdcio realizadas por
mercadores e sobre familias de individuos livres que viajavam com ou sem criados € escravos,
muitas vezes a ‘passeio’. Reportam sobre os deslocamentos de forros e pardos, sozinhos ou
com suas respectivas familias'®. Em suma, era o préprio movimento da sociedade escravista
captado por frequentes fotografias de milhares de registros de despachos de escravos e de
passaportes.

Trata-se, portanto, de um conjunto documental rico e bastante volumoso, composto por
mais de 60.000 mil registros. A documentacao contempla os anos situados entre 1809 e 1833,
especificamente os codices de numero 390, 421, 424 ¢ 425, que atinam ao comércio interno de
cativos ¢ ao fluxo de livres no Sul-Sudeste do pais durante as trés primeiras décadas do
oitocentos. Na presente pesquisa, analisamos também os cddices de numero 411 e 419,
referentes, respectivamente, a termos de fiangas e entradas de tropeiros na Corte do Rio de
Janeiro. Estes documentos encontram-se distribuidos em seis cddices, que conformam um total
de 62 volumes. Destacamos, todavia, que cada um desses registros poderia abranger mais de
500 informagdes, que abarcam desde o nome do tropeiro e/ou do vendedor que despachava
escravos, até o tipo de sobrancelha (fina ou grossa) do cativo alienado. Em outras palavras,
despachos e passaportes nos permitem extrair informagdes sobre aspectos econOmicos,
demograficos, sociais e culturais. Investigar sobre a saida de escravos, viajantes ¢ mercadorias
da Corte para diferentes capitanias/provincias do pais, mas também das entradas e/ou passagens

de tropas vindas do interior para a mesma cidade.

18 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiancas; 2001a, p. 5.



A documentacao em foco, apos tabulada, redundou na elaboragdo de um extenso banco
de dados, mediante o manuseio do software Excel. A mesma foi inicialmente trabalhada por
Jodo Fragoso e Roberto Guedes Ferreira que, além de acompanharem as flutuac¢des do trafico
atlantico de escravos e a sua distribuicao pelos mercados regionais ligados ao porto do Rio de
Janeiro, descortinaram outros aspectos deste comércio, como as hierarquias de compradores e
vendedores por faixas de cativos negociados, os fluxos de migracdes entre a Corte e demais
areas do Sudeste, a demografia dos cativos vendidos (sexo, idade, procedéncia africana, tragos
fisicos etc.), a origem/morada dos comerciantes, etc. Trabalho de folego e muito util a presente
pesquisa'’.

Como advertem os autores, porém, nao se trata de esgotar as possibilidades de analise
da fonte. Longe disso. Os quadros e graficos elaborados refletem o potencial de uma
documentagao ainda pouco explorada, e como tal, cheia de “armadilhas e artimanhas”. Por isso
a necessidade de estudos mais sistematicos, de minuciosa analise e depuragdo dos dados
tabulados, de revisdo e questionamento acerca dos resultados ja apresentados. Desta feita, cabe
lembrar que, sozinho, os registros de despachos e passaportes ndo viabilizam a andlise de toda
a estrutura de distribuicdo do comércio interno de cativos no eixo Sul-Sudeste do Brasil,
primeiro porque ndo nos permitem afirmar se os comerciantes de escravos operavam por si, por
terceiros e/ou mesmo em parcerias mercantis. Segundo porque nao ¢ possivel saber sobre as
fontes de financiamento, os termos das trocas a aquisicdo de escravos € nem sobre as rotas
comerciais utilizadas no trafico interno, sobretudo para Minas Gerais. Igualmente, nao se
alcanca as teias mercantis que faziam girar o mercado de escravos nas cidades, tdo pouco a
vida/trajetoria de milhares de viajantes/comerciantes que deixavam o Rio de Janeiro e seguiam
para o interior do pais, com ou sem cativos.

O nome dos comerciantes presentes nos registros de despachos e passaportes da Policia
da Corte, neste sentido, nos serviram como fios condutores, e, no emaranhado de personagens
que atuavam na ferceira perna do trafico, nos dedicamos a analise de algumas trajetorias de
comerciantes. Para cria-las nos valemos, na medida da disponibilidade documental, de diversas
fontes qualitativas e seriais, utilizando a técnica do cruzamento onomastico. A partir do fio de

20

Ariana®’, o nome dos personagens, nos guiamos em meio a um labirinto de fontes variadas:

listas nominativas de habitantes, inventarios post-mortem, testamentos, registros criminais etc.

19 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a.

20 GINZBURG, Carlo. O nome € o como. Troca desigual e mercado historiografico. In: GINZBURG, Carlo;
CASTELNUOVO, Enrico; PONI, Carlo. A Micro Historia e outros ensaios. Rio de Janeiro: Bertrand; Lisboa:
Difel, 1991, p. 175.



Nao obstante os corpora documentais pesquisados, prescrutar sobre o destino dos
comerciantes que deixavam o Rio de Janeiro mostrava-se ainda um desafio. Os registros da
Policia da Corte informam, na maior parte dos casos, o destino municipal indicado pelo
viajante, ou para onde ele se dizia seguir, sozinho ou acompanhado de tropas e escravos. Para
a capitania/provincia mineira, entretanto, a maior importadora de escravos do século XIX, a
informagao sobre o municipio de destino era quase sempre suprimida. Dizia-se somente “Minas
Gerais” e, quando muito, o registro ou o posto de controle pelo qual o comerciante seguia

viagem, por exemplo:

“José Gomes crioulo liberto natural e morador em Minas de idade de 29 anos
estatura ordinaria rosto comprido bastante barba sobrancelhas delgadas labios
grossos parte para Minas pela Paraibuna foi reconhecido por Manoel da
Fonseca Falcdo™?!. (Grifos nossos).

“Antonio Martins Braga remete para Minas pela Paraibuna dezoito escravos
novos dos quais pagou os reais direitos constantes da guia que apresentou, e
assinou Francisco Anténio da Gama”?2. (Grifos nossos).

Com efeito, para acompanhar a viajem dos comerciantes que saiam do Rio de Janeiro
com destino a Minas Gerais, recorremos a outro corpo documental, os livros de registro de
rendimento das entradas, disponiveis no Arquivo Nacional do Rio de Janeiro. A semelhanca
dos registros de despachos e passaportes, trata-se de documentagdo volumosa e ainda pouco
explorada, cuja dispersdao e nao sistematizacdo das séries que compdem o corpus em muito
dificultam a analise de pesquisadores.

No presente trabalho, para melhor compreender a dindmica do trafico interno de
escravos para Minas Gerais nas primeiras décadas do oitocentos, dedicamo-nos ao estudo de
cinco postos de fiscalizagdo: o registro da Mantiqueira, o do Picu, o do Caminho Novo, o de
Matias Barbosa e o registro do Paraibuna; importantes postos de fiscalizagao em termos de
volume e fluxo mercantil no correr dos séculos XVIII e XIX. Ora, sabendo que entre os anos
de 1809 e 1833 o destino dos viajantes que saiam do Rio de Janeiro, com ou sem escravos, era
notadamente a capitania/provincia mineira, ¢ possivel que estes mesmos viajantes, por mais de
uma vez, tenham passado pelos registros ao longo dos caminhos. Por isso, documentos que

captam informagdes sobre o transito de tropas e mercadorias no comércio regional, com dados

2l Arquivo Nacional do Rio de Janeiro (ANRJ), Colegdo de Policia da Corte, codice 421, volume 1, pagina 124.
Doravante, para nio sobrecarregar o texto com notas, as referéncias aos despachos de cativos e aos passaportes se
fardo no corpo do texto da seguinte maneira: nimero do cédice, nimero do volume e numero da pagina, por
exemplo: AN-CP, Cddice 421, volume 1, pagina 124.

22 AN-CP, Cédice 421, volume 1, pagina 157.



quantitativos e qualitativos, sao importantes fontes de pesquisa para aqueles que se dedicam ao
estudo do trafico interno de escravos para Minas Gerais.

Para analisar a documentacdo alusiva aos rendimentos de entrada dos registros
supracitados, transcrevemos e tabulamos todas as informagdes presentes nos livros, o que
redundou na elaborag¢ao de um extenso banco de dados, que contempla mais de 11 mil registros.
O cruzamento entre os registros de despachos e passaportes da Policia Corte e os livros de
rendimentos de direitos de entrada nos permite acompanhar o comércio interno de escravos por
meio de uma escala de observacao entrecruzada, que favorece a percepc¢ao dos espacos de
sociabilidade e das relagdes interpessoais.

Nao temos aqui qualquer pretensdo de apresentar nimeros exatos ou de esgotar as
possibilidades de pesquisa sobre as fontes mencionadas. Buscamos, através de exemplos e de
uma abordagem mais qualitativa, averiguar como se dava o negocio de comprar escravos novos
no Rio de Janeiro e vendé-los pelo interior do pais, notadamente no circuito Rio-Minas. Para
tanto, trabalhamos com amostragens, com comerciantes e situagdoes que nos chamaram atencao
durante o processo de andlise, sem que isto signifique dizer que estas mesmas percepcdes nao
possam ser extensivas a outras realidades.

Para a capitania/provincia mineira, envolta por altas montanhas, o comércio interno de
escravos acontecia principalmente “por terra”, no constante leva-e-traz das tropas que deixavam
a capital e seguiam pela miriade de caminhos que era Minas Gerais. O cruzamento entre as duas
fontes documentais, portanto, torna o movimento do trafico interno ainda mais detalhado,
palpavel, no sentido completo da palavra. Descortinam-se as rotas, a estrutura dos comboios
que seguiam em dire¢do a capitania/provincia mineira, os agentes que participaram da ferceira

perna do trafico e até as estratégias/artimanhas utilizadas por estes individuos.

oksk skook

O cruzamento de informagdes a partir de diferentes corpora documentais permitem, para
além da estrutura do comércio e dos perfis dos comerciantes, na primeira metade do século
XIX, compreender os modos de atuagao do negocio, as redes mercantis, as rotas, parcerias etc.
Dessa forma, mediante o cruzamento de fontes locais municipais, dos registros de passagem e
dos despachos e passaportes emitidos pela Policia da Corte do Rio de Janeiro, buscamos aferir
sobre a importancia do comércio interno de escravos para a formagdo de uma sociedade

traficante. Embora se faga uma analise mais ampla, nos focamos no circuito Rio-Minas, mais
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especificamente no estudo de dois municipios mineiros, Juiz de Fora e Chapéu D’uvas, regido
da Zona da Mata mineira>.

Para dar conta da estrutura do negé6cio de comprar e vender gente no mercado interno,
de sua organizacgao, de seus agentes mercantis € dos proprios alienados, dividimos este trabalho
em duas partes. A primeira, composta por trés capitulos, versa sobre a estrutura e o
funcionamento do comércio interno de escravos nos trés principais mercados regionais do Sul-
Sudeste do Brasil na primeira metade do século XIX, Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sdo Paulo,
com énfase na capitania/provincia mineira. A segunda, organizada em dois capitulos, discorre
sobre os agentes sociais envolvidos no trafico interno de escravos, sobre o emaranhado de
personagens que atuavam nos circuitos mercantis € comercializavam escravizados e toda sorte
de produtos aliendveis. Reproduziam, no ir e vir das estradas, a propria sociedade escravista de
outrora.

Cientes de que o trabalho com qualquer fonte documental pressupoe certo conhecimento
acerca do seu contexto de producdo, no primeiro capitulo abordamos o processo de elaboracao
dos registros de despachos de escravos e passaportes emitidos pela Policia da Corte do Rio de
Janeiro, na primeira metade do século XIX. Regra basica do oficio de historiador, sabemos que,
além de analisar os dados presentes na documentagao consultada, ¢ preciso saber como tais
informagdes foram produzidas em sua época. Por se tratar de uma fonte seriada, estes cuidados
devem ser mais do que redobrados, principalmente porque lidamos com documentos que eram
emitidos diariamente, a principio, mais seguros quanto a confiabilidade dos resultados obtidos
na investigacdao. Sabe-se hoje, contudo, que o uso de fontes de natureza quantitativa e os
procedimentos estatisticos ndo podem ser vistos como garantias de apreensdo do processo
histérico®®, pelo que questionamos, sempre que necessirio, os resultados desinentes da
documentacao. Ademais, entender como o do Rio de Janeiro se tornou o maior centro

redistribuidor de cativos a partir do qual a escravidao se reproduziu no Brasil, nos ajuda a

23 Como ferramenta de anélise, a alternincia de escalas nos leva a projecdo de novas perguntas sobre o passado e
a compreensdo de determinadas realidades historicas. GINZBURG, Carlo. Microhistory and World History. In:
BENTLEY, Jerry; SUBRAHMAY AN, Sanjay; WIESNER-HANKS, Merry. The Cambridge World History. The
construction of a global world 1400-1800 CE. Patterns of change. Cambridge: Cambridge University, 2015. v. VL.
Parte 2. p. 446-473. Cientes do conceito de segunda escraviddo, que objetiva repensar a relagdo entre capitalismo
e escraviddo, optamos por ndo dialogar com esta abordagem, ndo obstante os esfor¢os de aproximagdo entre a
Macro-historia e a longa dura¢do e conjuntura. Nesse sentido, ver: MARQUESE, R & SALLES, R (org.).
Escravidao e Capitalismo historico no século XIX. RJ: Civilizagao Brasileira, 2016, TOMICH, Dale & ZEUSKE,
Michael: The Second Slavery: Mass Slavery, World-Economy, and Comparative Microhistories”. Review
(Fernand Braudel Center), v. 31, n. 2, p. 91, 2008; MUAZE, Mariana; SALLES, Ricardo H. (org.). 4 segunda
escraviddo e o Império do Brasil em perspectiva historica. Sdo Leopoldo: Casa Leiria, 2020. 298 p. Disponivel
em:http://www.casaleiria.com.br/acervo/historia/muazesalles/asegundaescravidao/, dentre outros.

2 Por exemplo, LABROUSSE, Ernest. Esquisse du moouvement des prix et des revenus. Paris, 1933 ; “Voies
nouvelles vers une histoire de la bourgeoisie occidentale aux X VIII et XIX si¢cles (1700 — 1850)”, In X Congresso
Internazionale di Scienze Storiche, Relazioni, vol. IV, Roma, 1955; DAUMARD, Adeline. Hierarquia e riqueza
na sociedade burguesa. Sdo Paulo: Perspectiva, 1985.
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perceber a real dimensao da terceira perna do trafico, responsavel pela comercializacao de mais
de 150 mil africanos novos, isto ¢, recém-chegados da Africa, entre os anos de 1809 e 1833.

“Chegar e tao logo partir: a estrutura dos despachos na terceira perna do trafico (1809-
1833)”, o primeiro capitulo da parte I, analisa a movimentagao do trafico interno, a chegada de
milhares de escravos africanos adultos, jovens e criangas, que desembarcavam no Rio de
Janeiro e seguiam para os mais variados destinos, desde municipios adjacentes a mesma cidade,
até os rincodes interioranos mais longinquos da coldnia/império do Brasil, por terra e/ou via
comércio de cabotagem. Tendo em conta que uma das maiores oportunidades providas pela
fonte ¢ a possibilidade de prescrutar sobre os mercados regionais de escravos abastecidos pelo
porto carioca, nos valemos dos registros de despachos e passaportes para acompanhar os ritmos
de distribui¢do dos escravos recém-chegados ao Rio de Janeiro, durante as trés primeiras
décadas do oitocentos, atentando-nos em especial para a estrutura deste comércio no eixo Sul-
Sudeste, o entdo centro econdmico mais dinamico do pais.

Ao apresentar resultados atualizados sobre a distribui¢ao de cativos no interior do pais,
entre os anos de 1809 e 1833, salientamos a posi¢ao de destaque de Minas Gerais, a maior
importadora de escravos oitocentista, seguida pelas capitanias/provincias do Rio de Janeiro,
Sao Paulo e Rio Grande do Sul. Os documentos da Policia da Corte nos fornecem indicios nao
somente de uma tropa saida da Corte com escravos a serem negociados em dadas paragens, mas
sim de milhares de tropas cujos destinos eram os multiplos mercados regionais ligados a praca
mercantil do Rio de Janeiro, sobretudo a capitania/provincia mineira®>. Com base nesta
documentagao construimos uma profusao de quadros, que, de maneira geral, nos permite
conhecer fenOmenos massivos em suas mudangas e permanéncias. Os resultados apresentados
no primeiro capitulo, portanto, longe de ser uma generalizagdo, podem sugerir hipdteses para
outras regioes.

Vista a estrutura do trafico interno de escravos, o segundo capitulo se ocupa da dinamica
e do funcionamento do nego6cio. Concentrado e aberto, com grandes e pequenos vendedores, o
comércio interno de cativos envolveu diferentes segmentos sociais com a reproducdo da
escravidao. Nao obstante o elevado numero de pequenos comerciantes, que atuavam
eventualmente no negdcio, o topo deste mercado era dominado por um seleto grupo de
individuos, comerciantes estaveis e que controlavam os ritmos da opera¢do. Eram mercadores
especializados, responsaveis por pequenos, médios e grandes despachos, geralmente vinculados
a diferentes mercados regionais, quase sempre de forma sincronica. Quem eram estes agentes?

Como atuavam os grandes comerciantes de escravos do trafico interno? Por quanto tempo

25 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a, p. 5.
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permaneciam neste negdcio? Como se dava o processo de redistribui¢do de cativos pelo interior
do pais? Para responder a estas questdes novamente nos valemos dos registros de despachos de
escravos e passaportes emitidos pela Policia da Corte do Rio de Janeiro, e, mediante o
cruzamento com outras fontes documentais, conseguimos avangar no sentido de compreender
como funcionava a terceira perna do trafico. No capitulo 2, “A dinamica e o funcionamento do
trafico interno de escravos”, nos dedicamos a analise dos comerciantes que mais importaram
cativos nas capitanias/provincias de Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sdo Paulo, na primeira
metade do oitocentos.

Tendo em vista que o fluxo mercantil e migratério entre o Rio de Janeiro e a
capitania/provincia mineira foi o eixo mais dindmico do negocio de comprar e vender africanos
escravizados, e que sozinhos os registros de despachos e passaportes da Policia da Corte ndo
propiciam a analise do mercado interno de escravos apés a saida da tropa do Rio de Janeiro, no
terceiro capitulo recorremos aos [livios de rendimento das entradas dos registros da
Mantiqueira, Picu, Caminho Novo, Matias Barbosa e Paraibuna, principais registros em termos
de volume e fluxo mercantil dos séculos XVIII e XIX.

Em “Homens que transitam em caminhos que se cruzam”, conseguimos identificar as
tropas saidas de Minas, confirmar a chegada delas até¢ a Corte e acompanhar o regresso dos
comboios a capitania/provincia mineira, com ou sem escravos. Em outras palavras, e mediante
o cruzamento das fontes mencionadas, captar o verdadeiro fluxo mercantil de uma sociedade
traficante.

Em Minas Gerais, ja nas primeiras décadas do século XIX, a comarca do Rio das
Mortes, onde estavam localizados os municipios de Juiz de Fora e Chapéu D’uvas, se
configurou como um importante local de passagem, porta de entrada dos produtos importados
que se dirigiam as regides centrais, e por onde se dava o escoamento de mercadorias vindas das
regides norte e oeste da capitania/provincia em dire¢io ao sul’®. Ndo por acaso, muitos
comerciantes/tropeiros que deixaram o Rio de Janeiro com destino a Minas Gerais, com ou sem
escravos, se dirigiram para localidades que estavam assentadas nesta regido. Ao analisar a
trajetoria de Joaquim Mendes Ferreira, e de outros membros desta renomada familia de
comerciantes, percebemos que o negdcio de comprar e vender gente era dindmico e acontecia
também ao longo das estradas. Os povoados que surgiram ao longo dos percursos, cujos
estabelecimentos garantiam pouso e abastecimento as tropas, eram pontos de entroncamento de

rotas negreiras e mercantis do trafico interno.

26 GRACA FILHO, Afonso de Alencastro. A4 Princesa do Qeste e o mito da decadéncia de Minas Gerais: Sao Jodo
Del-Rei, 1831-1888. Sao Paulo: Annablume, 2002, p. 33; VELLASCO, Ivan de Andrade. A cultura da violéncia:
os crimes na Comarca do Rio das Mortes — Minas Gerais Século XIX. In: Revista Tempo, vol. 9, n. 18, Niteroi,
jan./jun, 2005, p.173.
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Por fim, nos valemos da atuagdo da familia Mendes Ferreira para demonstrar que, em
ndo raros casos, mercadejar na terceira perna do trafico abria margem a obtencdo de lucros
significativos. Na Corte, 0os comerciantes compravam géneros, utensilios e escravos novos. No
interior, vendiam estas mesmas mercadorias com o valor acrescido. Assim, o tropeirismo € o
trafico interno de escravos fomentaram a construcao de fortunas e o diversificar das atividades
mercantis. Joaquim Mendes Ferreira, e outros tantos comerciantes que atuaram no trafico
interno, prosperaram na atividade e se tornaram “figuras” conhecidas neste mercado.

Mas nem todos apresentavam o portfolio mercantil de Joaquim Mendes Ferreira. Havia
milhares de participantes.

Iniciamos assim a segunda parte da pesquisa, tecendo algumas consideragdes acerca das
possibilidades de analise que a fonte propicia ao historiador. Os registros de despachos e
passaportes da Policia da Corte sao dos poucos documentos que descrevem fisicamente o
individuo, incluindo os escravos. Informacdes sobre barba, sobrancelha e outras caracteristicas
fisicas dos viajantes viabilizaram a construgao de retratos falados da escravidao e da liberdade.
Os passaportes, que aludem as caracteristicas fisicas dos viajantes, e dos cativos alienados e/ou
que acompanhavam os seus senhores, se reportam a nomes, idades, naturalidades, moradias,
ocupagoes, estaturas, formatos do rosto, dos olhos, do nariz, a cor dos cabelos, dos olhos, a
massa corporal etc. Em sintese, informagdes sociais e fisicas sobre pessoas e corpos. Nao temos
aqui, ¢ importante frisar, qualquer pretensdo de esgotar as possibilidades de analise da fonte
consultada. Apresentamos os resultados iniciais de uma pesquisa ainda em fase de
desenvolvimento, cujas conclusdes serdao exibidas em trabalhos futuros. Por ora, esperamos que
os dados levantados incitem novas questdes € o iniciar de novas pesquisas.

O capitulo 4, “Agentes da sociedade traficante: escravos tropeiros, seus senhores,
forros, camaradas, padres, mulheres e cativos novos”, como o proprio titulo aponta, contempla
a pluralidade de comerciantes que participavam da atividade. Espaco heterogéneo e propicio a
atuacdo dos mais variados agentes, pelos documentos da Policia da Corte constatamos que
milhares de pessoas se envolveram no trafico interno de cativos na primeira metade do século
XIX, alguns de forma recorrente, outros, de maneira eventual. A ampla participagdo social na
atividade viabilizou um consenso quase naturalizado em torno do comércio de comprar e vender
escravos, nao obstante ele fosse concentrado em poucas maos. Nao havia contradi¢ao no fato
de o negocio ser concentrado e gozar de respaldo social entre diferentes grupos sociais, uma
vez que a aceitacao do trafico de escravos se deveu, antes, a sua propria abertura a participagao
de diferentes segmentos sociais. Cada pessoa e/ou familia livre (ou forra), empresas, grupos
mercantis, instituicdes leigas ou religiosas etc., tomou parte como pdde. Era uma sociedade

traficante.
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Na terceira perna do trafico, a exemplo do que acontecia no trafico transatlantico, o
mercadejo de escravos constituia-se também em um negocio familiar e geracional. Para Minas
Gerais, a capitania/provincia que mais importou escravos durante a primeira metade do século
XIX, nao poucos estudos demonstram o envolvimento de familias da elite no mercado interno
de escravos, inclusive a relagdo que mantinham com importantes negociantes da praca
mercantil do Rio de Janeiro?’. Na Zona da Mata mineira, regidio que pertenceu a comarca do
Rio das Mortes da década de 1830, e cuja populagdo cativa cresceu atrelada ao trafico de
escravos, constatamos a presenca de algumas familias envolvidas no negocio de comprar e
vender gente escrava no interior. Algumas, tradicionais e ja conhecidas familias traficantes,
outras, com personagens ainda desconhecidos e que merecem uma maior atencdo. E o que

veremos no quinto e ultimo capitulo.

oksk skook

Por fim, ¢ importante lembrar que os niimeros apresentados ao longo do trabalho, no
que tange ao volume de escravos comercializados pelos comerciantes/traficantes abordados,
sdo apenas aqueles que o levantamento conseguiu captar no periodo registrado pela Intendéncia
de Policia da Corte, isto ¢, uma pequena janela na histéria do trafico interno antes de 1850. E
de todo provavel que muitos individuos ja comercializassem cativos antes de 1809 e o fizessem
também ap6s 1831, como demonstramos em alguns casos. Ademais, sabemos que mesmo no
periodo encoberto pelos registros ha muitas falhas, lacunas inerentes a documentagio original®®.

Ao longo do texto, nos referimos aos individuos que participaram do trafico interno de
escravos na primeira metade do século XIX como comerciantes, tropeiros, viajantes, traficantes
etc. Nao nos preocupamos, portanto, em definir ou designar um tipo especifico de
“comerciante”, até porque cada pessoa/familia agia conforme suas possibilidades, que variavam
de acordo com o periodo, a demanda, os anseios, as relagdes sociais e de parentesco. Ainda
assim, consoante as fontes documentais consultadas, os tropeiros eram os principais operadores
do trafico interno. No constante vai ¢ vem das tropas ao Rio de Janeiro, traziam e levavam

escravos novos, ladinos e do tipo “que trouxe”, de sua propria conta, para vender, ¢/ou mesmo

27 LACERDA, Ant6nio Henrique Duarte. Negdcios de Minas: Familia, fortuna, poder e redes de sociabilidades
nas Minas Gerais — A familia Ferreira Armonde (1751-1850). (Tese de Doutorado em Histoéria), Universidade
Federal Fluminense, UFF, 2010; PINHEIRO, Fabio W.A. O Trdfico atldntico de escravos na formagdo dos
plantéis mineiros, Zona da Mata (c.1809-c.1830). (Dissertacdo de Mestrado). Rio de Janeiro, UFRJ, PPGHIS,
2007; OLIVEIRA, Monica Ribeiro. Negocios de familias: mercado, terra e poder na formacdo da cafeicultura
mineira, 1780-1870. Bauru, SP: Edusc; Juiz de Fora, MG: FUNALFA, 2005, dentre outros.

28 MARTINS, Roberto Borges. Navegar no ¢ preciso, 2018, p. 36.
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enderecados a outros compradores. Transportavam mercadorias profusas, desde joias e
bijuterias até grandes volumes de mantimentos e equipamentos pesados®.

Na América portuguesa, a atividade de tropeiro surgiu de forma organizada e como uma
espécie de “oficio” com a descoberta do ouro em Minas Gerais, em finais do século XVII*°.
Neste momento o transporte de riquezas naturais no interior da colonia tornara-se
imprescindivel, visto que as minas recém-descobertas se caracterizavam ndo apenas pela
abundancia de ouro, mas pela caréncia de produtos necessdrios a subsisténcia de seus
exploradores.

As viagens geralmente aconteciam com a ajuda de um membro da familia, com
frequéncia o filho mais velho, responsavel por liderar e controlar os escravos acompanhantes.

Aos cativos competia os afazeres mais pesados, como descarregar as cargas e proteger a

mercadoria. No que se refere a composigao das tropas, Hermann Burmeister destacou:

“O tropeiro, montado a cavalo, superintende o conjunto. O seu cavalo € que
indica o caminho a tropa; as mulas seguem-no (...). Os trabalhos de carregar e
descarregar ocupam sempre dois escravos, que suspendem o fardo ao mesmo
tempo de ambos os lados do animal, pois este ndo suporta o peso de um so
lado (...). Por isto € necessario levar no minimo dois escravos, mesmo que a

tropa ndo tenha mais de quatro ou cinco animais, desde que ndo se queira

ajudar em pessoa este trabalho (...)™".

O tamanho da comitiva era determinado por uma série de fatores, e por isso a defini¢ao
de uma tropa grande ou pequena dependia do nimero de burros, camaradas, mercadorias, rotas
utilizadas e o tempo gasto na viagem. Se formadas por apenas um lote, o equivalente a sete
mulas, diziam-se tropas pequenas. Circulavam por espacos menores, entre uma e outra cidade,
de pequenas fazendas a feiras locais, normalmente ligadas a uma economia de subsisténcia. As
ditas maiores possuiam trés ou mais lotes, sendo que cada lote podia ser composto de sete a
doze mulas. Comumente percorriam distancias maiores, vendendo mercadorias e fazendo
servicos de fretes®?,

As tropas possuiam diversos escaldes de atividade, e varios trabalhadores eram
requisitados para esta empreitada. O arrieiro era o responsavel pelas mulas, superintendente que

verificava os lotes e alertava sobre possiveis problemas. Era quase sempre um eximio ferreiro,

2 MARTINS, Roberto Borges. Navegar nio é preciso, 2018, p. 37.

30 CORDEIRO, Filipe. Os tropeiros no século XXI e o sentido contemporaneo dessa atividade: estudo de caso no
Vale do Paraiba e Serra da Mantiqueira. In: X Encontro Regional Sudeste de Historia Oral: Educagdo das
sensibilidades: Violéncia, desafios contempordneos. Universidade Federal de Campinas, UNICAMP, 2013, p. 1.
3 BURMEISTER, Hermann. Viagem ao Brasil através das provincias do Rio de Janeiro e Minas Gerais: visando
especialmente a histdria natural dos distritos auri-diamantiferos. Sdo Paulo: Martins, 1952, p. 72.

32 PAES, Jurema Mascarenhas. Tropas e tropeiros na primeira metade do século XIX no Alto do Sertido Baiano.
(Dissertagdo de Mestrado), Universidade Federal da Bahia, 2001, p. 76.
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com habilidades para pregar ferraduras e cuidar dos animais; os camaradas, também conhecidos
como tocadores ou tangedores, eram pedes que viajavam a pé ou a cavalo, conforme a estrada
que percorriam. Os escravos se iam normalmente ao lado dos muares, quase sempre com um
pau ou chicote a mao, utilizado para controlar e dar dire¢cdo as bestas; o capataz marchava atras
de todos, era o responsavel por tudo, e por vezes confundido com o tropeiro; o madrinheiro,
menino de até 12 anos que guiava os demais, posicionava-se avante da comitiva, e além de
armar a trempe, preparar o local de descanso e a alimentacdo da tropa, anunciava a chegada
delas nas cidades®?.

Ao tropeiro cabia decidir o itinerdrio. Ficava a frente das negociacdes e era quem

estabelecia as relagcdes de compra e venda nos pontos de parada. Realizava transagdes
comerciais e administrativas, calculando os gastos e os lucros dos deslocamentos. Chamavam-
se “tropeiros”, fazendeiros e criadores que formavam comitivas para enfrentar os longos meses
de viagem, seguindo para feiras, mercados urbanos ou regides de cultura onde negociavam com
outros proprietarios. No entanto, de acordo com Felipe Cordeiro, o termo “tropeiro” fora
utilizado também para designar o condutor de tropas em si, aquele que tocava o “burro de tropa
arreada’*,
Nao por acaso, na terceira perna do trafico encontramos tropeiros traficantes eventuais
e especializados, homens e mulheres que atuavam sozinhos, em familia e até em sociedades.
Como bem se sabe, com exce¢do de alguns poucos territorios banhados por rios navegaveis, a
tropa de mulas era o unico meio de transporte a médias e longas distancias. No circuito Rio-
Minas, onde o comércio acontecia mormente “por terra”’, o tropeiro era figura conhecida.
Categoria complexa, incluia desde grandes proprietdrios de terras e escravos que
comercializavam mercadorias, até simples e pequenos condutores de mulas, que conduziam
produtos proprios ou enderecados a outrem, inclusive cativos®. Na sociedade traficante, alias,
até os escravos exerciam esta fun¢ao.

Ao longo da pesquisa nos deparamos com tropeiros que realizaram pequenos, médios e
grandes despachos de escravos. Alguns, aproveitando-se das viagens rotineiras que faziam,
levavam um ou dois cativos novos para abastecer as suas proprias escravarias ou a de outros
proprietarios. Outros, faziam do trafico interno de escravos um negédcio verdadeiramente
rentavel, e do Rio de Janeiro partiam para varias capitanias/provincias do pais, com médias e

grandes remessas, notadamente para Minas Gerais.

33 PAES, Jurema Mascarenhas. Tropas e tropeiros na primeira metade do século XIX no Alto do Sertdo Baiano,
2001, p. 78-79.

3% CORDEIRO, Filipe. Os tropeiros no século XXI ¢ o sentido contemporaneo dessa atividade, 2013, p. 3.

3> MARTINS, Roberto Borges. Navegar ndo ¢ preciso, 2018, p. 37.
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A pulverizagdo e a participacdo de milhares de comerciantes eventuais € pequenos
conviveram em cada parte com a enorme concentracdo do negdcio traficante. Em maior ou
menor grau, comerciantes especializados exerciam poder politico e/ou estavam fortemente
atrelados a ele. Igualmente, tudo indica que os que controlavam o trafico interno de escravos o
faziam por meio de um sistema de crédito, com base em sélidas redes mercantis e de parentesco.
As vilas interioranas do Brasil dependiam do provimento e do crédito de negociantes de
escravos novos que atuavam a partir do Rio de Janeiro, mas também de outros milhares de

comerciantes livres e cativos que conformavam o que chamamos de sociedade traficante.
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PARTE 1

O trafico interno de escravos: estrutura, dinimica e funcionamento
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Capitulo 1 - Chegar e tao logo partir: a estrutura dos despachos no trafico interno de

escravos novos (1809-1833)

A extensa literatura sobre o trafico atlantico de escravos e o trafico interno pos 1850
indica que esses sdao temas ja profundamente conhecidos pela historiografia. Nao obstante, a
distribuicdo de cativos pelo interior do Brasil durante a primeira metade do oitocentos so
recentemente se tornou objeto de estudo. Analises coevas demonstram que da cidade do Rio de
Janeiro grandes comboios de escravos recém-chegados da Africa partiam para varias regides
do pais, principalmente para a capitania/provincia de Minas Gerais, a maior importadora de
mio de obra cativa da centiria*®. Ainda assim, pouco se conhece acerca dos envios que
movimentaram o trafico interno®’. E sobre o volume de escravos transportados, o nimero e os
perfis de comerciantes envolvidos e a estrutura dos despachos que sairam do Rio de Janeiro

entre os anos de 1809 e 1833 que o presente capitulo discorre.

1 - O comércio interno de cativos antes de 1850: a distribuicao de escravos no interior do

pais

Usualmente, ao falar sobre trafico interno de escravos no Brasil, estudiosos se referem
a atividade comercial que passou a ser desenvolvida de forma mais intensa apos o ano de 1850,
quando a travessia comercial transatlantica foi praticamente extinta*®. A movimentagio de
cativos no Brasil, entretanto, remonta ao inicio do seiscentos, pois comerciantes embarcavam
escravos indigenas para as “ricas areas produtoras de agucar da Bahia e Pernambuco a partir de
diferentes portos brasileiros, principalmente da regido amazonica, incluindo o Maranhao, e,
numa extensido menor, de Sdo Paulo™°.
Em finais do século XVII e inicios do XVIII, a descoberta do ouro em Minas Gerais

desencadeou ndo apenas o afluxo de milhares de pessoas para a capitania, mas também um

significativo aumento na demanda por mao de obra escrava, predominantemente africana. Neste

36 Resultados iniciais foram apresentados por: FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de
escravos, mercadores ¢ fiangas, 2001a.
37 A expressdo é de MARTINS, Roberto Borges. Crescendo em siléncio, 2018, p. 419.
38 Sobre o trafico ilegal africano p6s-1850, ver, entre outros: SCHEFFER, Rafael Cunha. Comércio de escravos
do Sul para o Sudeste, 1850-1888: economias microrregionais, redes de negociantes e experiéncia cativa. (Tese
de Doutoramento em Historia), Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2012; FLAUSINO, Camila
Carolina. Negocios da escraviddo: trafico interno de escravos em Mariana, 1850-1886. (Dissertacao de Mestrado
em Historia), Universidade Federal de Juiz de Fora (UFJF), Juiz de Fora, 2006; MOTTA, José Flavio. Escravos
daqui, dali e de mais além, 2005; MACHADO, Claudio Heleno. Tréfico interno de escravos na regido de Juiz de
Fora na segunda metade do século XIX, 2002.
3% GRAHAM, Richard. Nos tumbeiros mais uma vez? O comércio interprovincial de escravos no Brasil. In: Afio-
Asia, n° 27,2002, p. 122.
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contexto, Salvador, na Bahia, se tornou um dos principais portos negreiros das Américas,
assumindo papel fulcral na importacdo e no abastecimento de cativos aos mercados regionais,
tanto no Nordeste quanto em 4reas que estavam situadas no interior do pais*’.

Antes de as primeiras jazidas de ouro serem encontradas, dada a auséncia de redes
comerciais estruturadas, os escravos que chegavam a costa eram geralmente direcionados para
regides proximas aos portos de desembarque, sobretudo engenhos baianos e pernambucanos,
destinos principais dos cativos até 1700. Necessaria para o abastecimento de areas produtoras
de agucar, a aquisicdo da mao de obra escrava era feita por leildo ou transagdes particulares,
configurando um pequeno circuito de compra e venda*!.

Estima-se que entre final do século XVI e meados do século XIX, aproximadamente
1.214.865 escravos desembarcaram em portos baianos, o que significa dizer que a Bahia
recebeu 38% dos cativos que aportaram no Brasil durante a vigéncia do trafico atlantico*’. As
cifras nem sempre foram tao altas, e até o final do século XVI a regido recebia cerca de 20 mil
africanos por ano, alcan¢ando grande envergadura apenas na segunda metade do século XVII,
quando o volume atingiu 205 mil escravos®’. Na década de 1690, apds a descoberta dos
primeiros veios auriferos em Minas Gerais, o trafico baiano cresceu vertiginosamente, € 0s
escravos chegados da Africa foram destinados principalmente as minas recém-descobertas.

O boom da mineragdo, ja nas primeiras décadas do século X VIII, inflacionou o valor
dos escravos; se antes da descoberta pagava-se algo em torno de 40 e/ou 50 mil réis por cativo,
em 1730 ele chega a ser vendido por até 200 mil*. Dadas as reais possibilidades de lucro,
muitos homens mergulharam de cabega nesta nova oportunidade, provocando uma enorme
concorréncia no mercado escravista. Interligados a agentes situados em varios pontos dos
circuitos mercantis que se formavam, comerciantes baianos se tornaram os principais

fornecedores de escravos, mantendo-se nessa posicao até a segunda década do século XVIII.

40 CEZAR, Iasmim de Oliveira. A caminho dos sertdes: o trafico interno movimentando o interior baiano, 1778-
1798. (Trabalho de Conclusao de Licenciatura em Histéria), Universidade do Estado da Bahia, Jacobina, 2016;
KELMER MATHIAS, Carlos Leonardo. 4 cor negra do ouro: circuitos mercantis e hierarquias sociais na
formacdo da sociedade mineira setecentista, c. 1711 — ¢. 1756. Rio de Janeiro: PPGHIS, 2007; RIBEIRO,
Alexandre Vieira. O trdfico atlantico de escravos e a Praga mercantil de Salvador (c.1680 — c.1830). (Dissertagao
de Mestrado). Universidade Federal do Rio de Janeiro UFRJ, 2005, dentre outros.

4L RIBEIRO, O trdfico atldntico de escravos, 2005, p. 95.

42 Base de dados Transatlantic Slave Trade (TSTD), disponivel em: www.slavevoyages.org.

43 Nesse sentido, ver: RIBEIRO, Alexandre Vieira. O comércio de escravos e a elite baiana no periodo colonial.
In: FRAGOSO, Jodo (Org.). Conquistadores e Negociantes: historia de elites no Antigo Regime nos tropicos. Rio
de Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 2007, p. 313; VIANA FILHO, Luis. O negro na Bahia: um ensaio classico
sobre a escraviddo. Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 1988, p. 158; GOULART, Mauricio. Escraviddo africana no
Brasil: das origens a extingdo do trafico. Sdo Paulo: Alfa-Omega, 1975, p. 113, dentre outros.

4 FLORENTINO, Manolo, RIBEIRO, Alexandre Vieira e SILVA, Daniel D. Aspectos comparativos do trafico
de africanos para o Brasil (séculos XVIII e XIX). In: Estudos Afro-Asiaticos, n° 31, 2004; MILLER, Joseph C.
Slave Prices in the Portuguese Southern Atlantic, 1600-1830. In: P.E. Lovejoy (Ed). Africans in Bondage: Studies
in Slavery and the Slave Trade. Madison: Univ., of Wisconsin Press, 1986.
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Vividos com o rendoso mercado que a descoberta do ouro fez abrir no interior do pais, ndo nos
causa espanto o fato de um Alvara de 1701%°, que proibia a saida de escravos da Bahia e
Pernambuco para as Minas, logo ter se tornado letra morta. Assim, para além do comércio
negreiro, negociantes baianos assumiram o controle do trafico interno que, nesta época, na
maior parte das vezes, tinha como destino a capitania mineira*®.

A distribuicao de cativos pelo interior do pais beneficiava ndo apenas comerciantes e
grandes senhores de engenho, visto que os proventos deste comércio em muito enriqueciam os
cofres da Coroa. Decerto, a miriade de caminhos em muito dificultava o controle reinol sobre
as rotas comerciais, mas o fluxo de cativos entre Salvador e a regido das minas nao ocorreu de
forma desordenada. Contratadores, isto €, os que participavam da organizagdo do comércio,
recebiam taxas que os comerciantes eram obrigados a pagar na travessia, as quais podiam variar
conforme o destino e o tipo de mercadoria. Estavam isentos da cobrancga os que transitavam na
companhia de seus proprios escravos, bem como aqueles que moravam as margens do caminho,
desde que ndo comercializassem cativos para a regido das minas*’.

Ao analisar os comerciantes, ou melhor, os comboieiros que levavam escravos para
Minas Gerais no século XVIII, Junia Furtado nos fornece informagdes bastante interessantes.
Segundo a autora, ndo existia grandes comboios de cativos que circulavam pelo Caminho do
Sertdo, e ainda que a Bahia fosse uma importante fornecedora de escravos para a capitania
mineira, a mao de obra servil era geralmente conduzida em pequenos lotes para serem
revendidos aos mineradores*®. Ndo obstante, havia grandes remessas também. Entre 1718 e
1719, cerca de 200 escravos entraram na Vila de Sabard, comarca do Rio das Velhas, pelos
caminhos dos sertdes da Bahia e Pernambuco®’, e assim como eles, outros tantos costearam o
rio S@o Francisco e seus afluentes, percorrendo algo em torno de 1.200 km até alcancarem o
destino de suas jornadas. O desgaste fisico ¢ a longa viagem eram compensados pela forma

como 0s mineiros pagavam a estes comerciantes - em ouro -, o que lhes garantia altos lucros e

45 Arquivo Publico do Estado da Bahia (doravante APEB), Ordens Régias de 20-6-1703 apud FLORENTINO,
Manolo, RIBEIRO, Alexandre Vieira e SILVA, Daniel D. Aspectos comparativos do trafico de africanos para o
Brasil, 2004, p. 84.

46 Nesse sentido, ver: RIBEIRO, Alexandre Vieira. E 14 se vdo para as minas: perfil do comércio de escravos
despachados da Bahia para as Gerais na segunda metade do século XVIIL. In: XII Semindrio sobre a Economia
Mineira. Diamantina, 2006; MARTINS, Maria do Carmo Salazar; SILVA, Helenice Carvalho da Cruz. Via Bahia:
a importacdo de escravos para Minas Gerais pelo Caminho do Sertdo 1759-1772. In: Semindrio sobre Economia
Mineira, Diamantina- MG, 2006.

47 RIBEIRO, Alexandre Vieira. E 14 se vdo para as minas, 2006.

4 FURTADO, Junia Ferreira. Homens de Negdcios: A interiorizagdo da Metropole e do comércio nas Minas
Setecentistas. Sao Paulo: Editora HUCITEC, 1999, p. 193.

4 KELMER MATHIAS, Carlos Leandro. Nos ventos do comércio negreiro: a participagdo dos traficantes baianos
nas procuragdes passadas no termo de Vila do Carmo (1711-1730). In: Revista de Histéria (USP), v. 158, p. 89-
130, 2008, p. 90.
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uma enorme liquidez®®. Dessa forma, a fim de abastecer as areas mais distantes do litoral,
viajantes saiam de Salvador e adentravam os sertdes, deparando-se com uma infinidade de
trajetos que poderiam ser percorridos.

Tais caminhos antecedem o surto das primeiras descobertas auriferas. Eram rotas
antigas, j& ha muito utilizadas por indigenas e bandeirantes paulistas que partiam para o
Nordeste. O curso das dguas orientava os viajantes, € 0s sitios proximos as margens garantia-
lhes descanso e alimentag¢do. Como principal circuito comercial do inicio do século XVIII, os
caminhos baianos abrigavam negros fugidos, animais selvagens e uma série de obstaculos
geograficos, sem mencionar o contrabando. Ainda assim, a despeito das proibi¢des ordenadas
pela Coroa, que vetaram a circulagdo de mercadorias no Caminho do Sertdo entre os anos de
1699 e 1714°!, os extravios continuaram. Em 1721, enquanto os caminhos de Rio de Janeiro e
Sao Paulo renderam juntos cerca de 11 arrobas e meia de ouro, o percurso da Bahia, no mesmo
periodo, arrecadava “onze arrobas (...). Desse ano em diante até 1724, as cifras do caminho da
Bahia atingem a 25 arrobas de direitos, estacionando para decrescer, depois de 1724, a
insignificantes quantias’™>2,

As picadas que interligavam Bahia e Minas Gerais, além de facilitar o comércio
clandestino de escravos, de ouro, de gado e de outras mercadorias, viabilizava o acesso do
centro administrativo reinol a mercados de consumo situados no interior>®. Pelo comércio de
cabotagem, por exemplo, agentes mercantis residentes na Bahia e em Pernambuco enviavam
carregamentos de africanos e mercadorias para o porto do Rio de Janeiro, e de 14 os
encaminhavam para Minas Gerais. Ambas as formas de comércio estreitaram os circuitos
mercantis entre as trés mais importantes capitanias do século XVIII (Bahia, Rio de Janeiro e
Minas Gerais), promovendo a interagao direta ou indireta de comerciantes baianos, mineradores
e homens de negdcio estabelecidos na praca fluminense®*.

Minas Gerais absorveu grande parte dos cativos que desembarcaram em Salvador. De
acordo com Mauricio Goulart, entre os anos de 1728 e 1748, cerca de 40% dos africanos que
chegaram a este porto tiveram como destino a regido das minas>°. Tais cifras foram confirmadas

por Alexandre Vieira Ribeiro que, ao analisar os registros de despachos de Salvador, sob a

50 Na Babhia, o pagamento dos traficantes era feito com agticar, sendo o comércio de escravos com a regido das
Minas um negdcio mais rentavel. Ver: KELMER MATHIAS, Carlos Leandro. Nos ventos do comércio negreiro,
2008; SCHWARTZ, Stuart B. Segredos internos: engenhos e escravos na sociedade colonial 1550-1835. Séo
Paulo, Companhia das Letras: Sao Paulo, 1998, p. 166.

51 Nesse sentido, ver: CARRARA, Angelo Alves. Minas e currais, 2007, p.124-132.

52 LIMA JUNIOR, Augusto. Capitania de Minas Gerais. Belo Horizonte: Editora Itatiaia; Sio Paulo: Editora da
USP, 1978, p. 40.

33 RIBEIRO, Alexandre Vieira. 4 cidade de Salvador, 2009, p. 59.

3 KELMER MATHIAS, Carlos Leandro. Nos ventos do comércio negreiro, 2008, p. 118.

35 GOULART, Mauricio. Escraviddo africana no Brasil, 1975, p. 165.
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guarda do Arquivo Publico do Estado da Bahia (APEB), constatou que no interim de 1739 a
1759 a capitania mineira recebeu em torno de seis mil cativos por ano, sendo a Bahia
responsavel por aproximadamente 35% do total desse volume. Ademais, vale salientar que de
Salvador muitos escravos foram despachados também para Goias, Rio Grande do Sul e Colonia
do Sacramento®.

A parcela de senhores autonomos que revendiam escravos a outras capitanias em fun¢ao
da demanda de mao de obra ndo deve ser descartada, e ainda que as fontes revelem maior
participagio de escravos novos, isto é, recém-chegados da Africa, indicando-nos que a
distribuicao de cativos em Salvador estava intimamente ligada ao comércio transatlantico, ¢
possivel que muitos senhores e comerciantes operassem no trafico interno por conta propria.

Por meio do Codice 249, do Arquivo Publico do Estado da Bahia (APEB), Maria do
Carmo Martins e Helenice Carvalho da Silva analisaram o volume de escravos remetidos de
Salvador para outras capitanias da América portuguesa durante os anos de 1759 e 1772. As
autoras ressaltaram a importancia de Minas Gerais enquanto mercado consumidor de cativos,
responsavel por absorver 58,8% de todos os escravos que partiam da Bahia, dos quais 91,2%
eram africanos®’. Raphael Santos e Carolina Corréa atestaram a participacio baiana no
comércio interno de escravos para Minas Gerais desde a primeira metade do século XVIII,
quando em inventarios post-mortem da comarca do Rio das Velhas, referentes ao periodo de
1713 a 1733, verificaram que 60% dos africanos eram oriundos da Costa da Mina, uma das
principais fornecedoras de mao de obra cativa de Salvador. Pelo perfil dos escravos,
predominantemente homens e em idade produtiva, perceberam a importancia que os circuitos
comerciais de distribuicdo assumiram para a manutengao e reposi¢ao do contingente cativo nas
Gerais™.

A queda da produgdo aurifera ocasionou redugcdo no volume de escravos saidos de
Salvador para a capitania mineira, porém, entre 1760 e 1770, 60% dos cativos que aportavam
na Bahia eram ainda remetidos para esta regiio”’, talvez ndo mais em decorréncia da mineragio,
mas das vérias atividades econdmicas que estavam sendo desenvolvidas em Minas Gerais,

como a agricultura, a pecuaria e as atividades artesanais. Com efeito, o ouro foi peca

56 RIBEIRO, Alexandre Vieira. E 14 se vdo para as minas, 2006, p. 4; RIBEIRO, Alexandre Vieira. Padrio e perfil
do comércio de escravos da Bahia para o Rio Grande do Sul e Colonia do Sacramento, 1760-70/1811-20. In: 111
Encontro Escravidao e Liberdade no Brasil Meridional. Florianépolis, Sdo Leopoldo: Oikos, 2007.

ST MARTINS, Maria do Carmo Salazar; SILVA, Helenice Carvalho da Cruz. Via Bahia, 2006, p. 6.

58 SANTOS, Raphael & CORREA, Carolina. A trajetoria econdmica da comarca do Rio das Velhas: um estudo
das estruturas de posse de escravos e as relagdes com o mercado internacional de escravos (século XVIII). In:
PAIVA, Eduardo Franca; IVO, Isnara Pereira. Escraviddo, mesticagem e historias comparadas. Sao Paulo,
Annablume; Belo Horizonte, PPGH-UFMG; Vitoria da Conquista, Edi¢oes, UESB, 2008.

3 RIBEIRO, Alexandre Vieira. E 14 se vdo para as minas, 2006, p. 5; KLEIN, Herbert S. 4 Escraviddo Afiicana.
América Latina e Caribe. Sdo Paulo, Editora Brasiliense, 1987, p. 83.
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fundamental no trafico negreiro, incitou a formagdo de circuitos mercantis € aproximou
diferentes partes da América portuguesa®’.

Ora, o fato de a Bahia ter atuado como a principal fornecedora de mao de obra cativa
para Minas, contribuindo de forma significativa para o desenvolvimento econdmico da regido,
atesta essa articulagdo interna. Tal cenario comecgou a ser alterado por volta de 1725, quando a
participacdo baiana no abastecimento de escravos para a capitania mineira passou a perder
espago. Ja em 1728, segundo Angelo Alves Carrara, o Rio de Janeiro havia se tornado o
principal centro abastecedor da regido®!, mantendo essa posi¢do até meados do século XIX.
Para que se possa ter uma ideia, em meados 1726, o Provedor da Fazenda Real da capitania do
Rio de Janeiro informou que 12.546 cativos haviam sido remetidos do Rio de Janeiro para
Minas Gerais, entre agosto de 1721 e janeiro de 1726. Pouco tempo depois, entre 7 de outubro
de 1727 e 2 de abril de 1728, outros 2.367 escravos foram enviados para a regido das minas.
Quase um século depois da descoberta do ouro, entre 1762 e 1763, mais 6.941 cativos sairam
do Rio de Janeiro com destino a esta capitania®®, nimeros que se tornaram cada vez mais
expressivos no correr do século XIX.

A partir do momento em que o Caminho Novo se consolidou como a principal rota
comercial do setecentos, a Bahia passou a desempenhar papel complementar no que se refere
ao abastecimento de escravos para Minas Gerais. Ja na década de 1720, o Rio de Janeiro
mostrava-se responsavel por cerca de 20% dos 15 mil africanos que anualmente chegavam a
América portuguesa, ¢ enquanto o movimento de escravos no porto de Salvador declinava, a
capitania fluminense apresentava comportamento sempre ascendente®. Nao foi um processo
repentino, visto que, desde 1710, o Rio de Janeiro dava sinais de “assumir as formas de uma
das principais encruzilhadas do império”%*.

O Caminho Novo diminuiu o tempo da travessia no circuito Rio-Minas, possibilitou a
redugdo de despesas com a manutencao dos escravos, queda nas taxas de mortalidade e na fuga
dos cativos. Além disso, o percurso propiciava um rapido retorno do capital investido,
favorecendo a lucratividade da empresa traficante, que incrementou cada vez mais o trafico
negreiro da capitania. Entre 1715 e 1727, dos cativos que chegavam ao Rio de Janeiro, 2.300

saiam anualmente para Minas. O decénio de 1730 assistiu ao desembarque de 7.400 escravos

%0 KELMER MATHIAS, Carlos Leonardo. 4 cor negra do ouro, 2007.

6l CARRARA, Angelo Alves. Minas e currais, 2007, p. 117-119.

62 GUEDES, Roberto Ferreira. Livros paroquiais de batismo, escravidio e qualidades de cor (Santissimo
Sacramento da S¢, Rio de Janeiro, Séculos XVII- XVIII). In: FRAGOSO, Jodo; GUEDES, Roberto; SAMPAIO,
Antdnio C. Jucé (Orgs). Arquivos paroquiais e historia social na América lusa, Séculos XVII e XVIII. Métodos e
técnicas de pesquisa na reinvencdo de um corpus documental. Rio de Janeiro: Mauad X, 2014, p. 138-140.

8 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 37; CURTIN, Philip D. The Atlantic Slave Trade, 1969, p.
207.

% SAMPAIO, Antdnio Carlos Juca. Na encruzilhada do império, 2003, p. 174.
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por ano, dois ter¢os vindos diretamente da Africa, configurando um aumento de quase 40% no
volume das importacdes feitas nas décadas de 1710 e 1720%. Neste periodo, o numero de
escravos que chegavam ao Rio de Janeiro superava em definitivo os desembarques de Salvador,
assim como as exportacdes congo-angolanas, que excederam a chegada de cativos oriundos da
Costa da Mina e transformaram Luanda no maior porto negreiro da Africa®.

Neste contexto, o Rio de Janeiro se firmou como principal centro distribuidor de
africanos do pais, e além de sustentar a reprodu¢@o escravista de Minas Gerais, que continuou
a absorver em torno de 65% dos cativos que chegavam a capitania fluminense, passou a
abastecer por via maritima parte da demanda do Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parana,
Bahia e Espirito Santo®’. Pode-se dizer, portanto, que no periodo que nos ocupa a distribuicio
interna de cativos na América portuguesa, de 1809 a 1833, os circuitos que partiam de Salvador
na Bahia, e, sobretudo, do Rio de Janeiro, ja tinham mais de um século de historia e de estrutura

mercantil traficante.

seskoskoskok

Visto o panorama geral apresentado, chamamos aten¢do para o fato 6bvio de que o
trafico de escravos nao terminava com a chegada dos navios aos portos brasileiros, pois apos a
travessia atlantica um longo percurso era trilhado pelos cativos que, por terra ou pelo comércio
de cabotagem, eram distribuidos pelo interior do pais. Vendidos e comprados por mais de uma
vez até alcangarem o destino de suas jornadas, os escravos eram enviados a regido centro-sul,
nordeste, e zonas externas aos dominios portugueses. Para Roberto Borges Martins, esta era a
terceira perna do trafico. O trato negreiro, que acontecia por meio de trés etapas/pernas
essenciais para o bom funcionamento e continuidade do sistema, tinha no percurso de saida do
sertdo, do interior da Africa até os portos de embarque no litoral, sua primeira perna; a segunda
caracterizava-se pela travessia atlantica; e a terceira, pelo desembarque no Brasil e o destino
dos escravizados no interior do continente®,

Tematica recente e ainda pouco explorada, a distribui¢do interna de cativos no Brasil
vem se tornando objeto de estudo hodierno da historiografia. Nao se trata de analise facil, cujos

dados numéricos e demograficos ndo esclarecem por completo questdes relacionadas a

6 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 37.

% Neste interim, o porto de Luanda exportou mais de 204 mil escravos, cuja metade teve como destino a capitania
do Rio de Janeiro. FERREIRA, Roquinaldo Amaral. Cross-Cultural Exchange in the Atlantic World, 2012;
CURTO, Jos¢ C; GERVALIS, Raymond R. A dinamica demografica de Luanda no contexto do trafico de escravos
do Atlantico Sul, 1781-1844. In: Topoi, Rio de Janeiro, mar. 2002, p. 85-138; KLEIN, Herbert S. The Portuguese
Slave Trade from Angola in the 18th Century. In: KLEIN, Herbert. The Middle Passage (Comparative Studies in
the Atlantic Slave Trade). Princeton, Princeton University Press, 1978.

87 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 38-41.

% MARTINS, Roberto Borges. Crescendo em siléncio, 2018, p. 419.
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organizacao, ao transporte, as redes comerciais € 0s agentes atuantes nos circuitos. Trabalhos
recentes e especificos para algumas regides do pais langcaram luz sobre esse comércio. Sao
pesquisas de folego, que apesar dos esforcos deixaram em aberto uma série de duvidas e
inquietagdes. Ora, ainda bem. Pois nisso reside o renovar da pesquisa histérica, com estudos
que coloquem novas perguntas, ainda que algumas delas devirem de dados ja elaborados. Por
exemplo, quais as rotas utilizadas no trafico interno de cativos? Qual a estrutura dos despachos
de escravos remetidos pelo Rio de Janeiro para outras capitanias/provincias do pais? Qual o
papel desempenhado pelo comércio de cativos na sociedade oitocentista? Qual o impacto do
trafico interno na estruturagdo social, econdmica e politica das vilas e demais paragens? Nao
prometo responder a todas estas indagagdes, mas avancar na medida do possivel com base na

documentagio existente, e, quem sabe, incitar novas questdes e possibilidades de analise®’.

2 - Intendéncia-Geral de Policia da Corte: passaportes e despachos de escravos

Com a chegada da familia real ao Brasil, o Rio de Janeiro, que ja era o centro do poder
politico e econdmico do império luso-brasileiro, passou por uma série de transformacoes
politicas, econdmicas e sociais. Com efeito, a instituicdo de um complexo sistema
administrativo e judicial, voltado para as diversas areas da governagdo portuguesa, fez-se
extremamente necessario.”’.

Criada em 5 de abril de 1808, a Intendéncia-Geral de Policia da Corte e do Estado do
Brasil fez parte deste contexto. Dotada de poderes judiciais e administrativos, a Policia da Corte
do Rio de Janeiro responsabilizava-se pela manutencdo da ordem, salubridade, conduta dos
habitantes, bem viver dos moradores, e pela circulagdo de mercadorias e pessoas, inclusive de
escravos’!. Para aferir o fluxo de individuos que partiam da cidade do Rio de Janeiro, a
administracdo se valeu de despachos de escravos e passaportes, documentos que atestam a

proeminéncia do comércio interno no eixo Sul-Sudeste do pais durante as trés primeiras décadas

 Pesquisa de doutorado em historia financiada pela Coordenagdo de Aperfeigoamento de Pessoal de Nivel
Superior (CAPES).

0 Aos poucos, com a criagdo de importantes drgios, como as secretarias de Estado, o Erario Régio, a Casa Real,
tribunais superiores ¢ diversas instituigdes cientificas e educacionais, a organizagdo administrativa foi reproduzida
e adaptada a nova realidade. CABRAL, Dilma. Estado e Administragdo na formacdo de um pais independente.
CABRAL, Dilma (Org.); BARCELOS, Fabio Campos; SOUSA, Louise Gabler; ALVES, Salomao Pontes. Estado
e Administragdo: A construgdo do Brasil independente (1822-1840). Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 2015, p.
17.

"I Nesse sentido, ver: FARIA, Regina Helena Martins de. Em nome da ordem: a constituigdo dos aparatos policiais
no universo luso-brasileiro (sécs. XVIII-XIX). (Tese de Doutorado em Histéria), Universidade Federal de
Pernambuco, Recife, 2007; BRETAS, Marcos Luiz. A policia carioca no Império. In: Estudos Historicos, v. 12,
n. 22. Rio de Janeiro: FGV, 1998, p. 122; ALGRANTI, Leila Mezan. O feitor ausente: estudos sobre a escraviddo
urbana no Rio de Janeiro (1808-1822). Petropolis: Vozes, 1988; NADER, Gizlene. 4 policia na Corte e no Distrito
Federal. Rio de Janeiro: PUC, 1981.
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do século XIX, sobretudo no que tange a distribui¢do de africanos recém-chegados da Africa.
Do Rio de Janeiro, ponto nodal do eixo mais dinamico da economia colonial/imperial, escravos
partiram para diferentes regides, alcancando areas interioranas e, por vezes, além dos dominios
portugueses. Em suma, “despachos e passaportes foram criados para governar’’>.

Infelizmente, no que concerne ao trafico de escravos, uma legislagdo especifica de
despachos e passaportes da Policia da Corte do Rio de Janeiro ndo foi ainda localizada,
restando-nos apenas alguns informes indiretos a esse respeito. Na Colecdo de Leis do Brasil,
os decretos de 7 ¢ 9 de marco de 1809 se referem a medidas que deveriam ser tomadas quando
da circulagdo de pessoas e mercadorias no porto do Rio de Janeiro; uma portaria de 7 de julho
de 1808 diz respeito a emissdo de passaportes para pessoas com destino as Minas “e outras
povoagdes do interior saindo das Capitanias Maritimas ¢ da Corte”; na regulamentagdo dos
“Oficiais da Policia e suas rendas” ha informagdes sobre a criagao de cargos cuja funcao seria
emitir passaportes e conceder permissdes de despachos para mercadorias; no “Plano da
Contadoria e tesouraria da Intendéncia” mencgdes sobre passes e direitos de escravos, nos quais
conseguimos verificar o0 nome de “quem paga os direitos, nimero de escravos e portos para
onde se dirigem””?. Indicios que demonstram a real intencdo da Policia da Corte, qual seja:
arrecadar receitas e controlar a circulagao de pessoas, escravos e mercadorias saidos do Rio de
Janeiro.

Sob a guarda do Arquivo Nacional do Rio de Janeiro (ANRJ), a documentacdo alusiva
ao trafico interno de escravos nas primeiras décadas do século XIX foi sistematizada em
extensos bancos de dados, que englobam os codices 390, 421, 424 ¢ 425. Supervisionado por
Jodo Fragoso e coordenado por Roberto Guedes Ferreira, no ambito do entdo Laboratério de
Pesquisa em Historia Social da UFRJ, a empreitada foi realizada entre os anos de 1999 e 2001,
a partir da proposta do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA), na época presidido
por Roberto Borges Martins. Em sintese, os codices 421 e 425 podem ser caracterizados como

de passaportes, e 0os 390 e 424 como de despachos.

2 GUEDES, Roberto Ferreira; BOSCARO, Ana Paula. A cara da escravidio e a cara da liberdade: honra e infAmia
(Corte do Brasil, 1809-1833). In: AFRO-ASIA (UFBA. IMPRESSO), v. 59, p. 197-234, 2019.

3 Colecdo das Leis do Império do Brasil — 1808-1820, Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1889, p. 6-7 e 78.
Disponivel em: https://www2.camara.leg.br/atividade-legislativa/legislacao/doimperio. Acesso: 19 de agosto de
2019. Ver, também, FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas,
2001a; GUEDES, Roberto Ferreira; BOSCARO, Ana Paula. A cara da escravidio e a cara da liberdade, 2019;
GUEDES, Roberto Ferreira; BOSCARO, Ana Paula. Escravos tropeiros e traficantes de cativos, seus senhores,
seus camaradas e seus parceiros (Sul-Sudeste do Brasil, 1809-1833). In: IVO, Isnara; GUEDES, Roberto. (Org.).
Escravidao: povos, poderes e legados: Américas, Goa e Angola (séculos XVI-XXI). led.Sao Paulo: Alameda,
2020, v. 1, p. 273-300; GUEDES, Roberto Ferreira; BOSCARO, Ana Paula. O Rio de Janeiro e a reproducdo da
sociedade escravista: rotas e agentes no comércio interno de cativos entre a corte ¢ Sdo Paulo (1809-1933). In:
AGCRI. (Org.). Escraviddo e luta pela liberdade no Rio de Janeiro: histdrias, arquivos e patrimonio. 56ed. Rio
de Janeiro: Prefeitura do Rio de Janeiro/AGCRJ, 2020, v. 1.
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O cddice 390 versa sobre a saida de escravos para os portos do Sul, abrangendo o
periodo de 1815 a 1826, com excecdo do ano de 1825. Registra informagdes acerca do volume,
data, destino e pagamento de direitos reais, cujo valor variava de acordo com o tamanho da
remessa. Nao faz alusdo a tragos fisicos de viajantes, relatando apenas o nome do despachador.
Pouco aduz em relacdo aos escravos, e quando o faz, descreve naturalidade, procedéncia
africana e, eventualmente, cor e idade. O codice 421, formado por 23 volumes, retine sob um
mesmo fundo documental registros de passaportes (concentrados até 1822) e despachos de
escravos (acumulados a partir de 1824), com pessoas que partem e/ou remetem cativos para
diversas localidades do pais, inclusive para fora dos dominios portugueses. Do mesmo modo
podemos descrever o cddice 425, que compreende despachos e passaportes de forma
simultanea. J4 o cddice 424 trata de despachos de escravos e encobre o periodo de 1826 a 1831.

Informagdes inerentes ao comércio interno podem ser encontradas também nos codices
411, 419, 1000 e 1002. O codice 411, que trata de termos de fianga, ajuste, obrigacao, lanco
etc., compreende os anos de 1822 a 1834. Assinala os abonadores, fiadores, pagamentos de sisa
e despachos, mas menciona com pouca frequéncia o destino dos viajantes. Ademais, ndo
apresenta nenhuma informacao referente aos atributos fisicos dos chefes de tropa (o primeiro
nomeado de cada despacho/passaporte), dos escravos ou dos acompanhantes que transitavam
pelo percurso. O cddice 419, constituido por trés volumes, refere-se a entrada de pessoas vindas
do Sudeste entre os anos de 1829 e 1832. Em alguns casos, além de mencionar a data do registro,
o nome do chefe e de seus acompanhantes, faz alusdo a condigdo civil (livres, escravos ou
forros) dos tropeiros que chegavam a Corte, sobretudo se cativos. Informa ainda sobre outras
caracteristicas dos acompanhantes, combinadas ou ndo ao estatuto civil, como camaradas,
companheiros, parceiros, escravos, camaradas escravos € parentes.

Igualmente, no que tange ao comércio interno de cativos, passaportes ¢ despachos
exibem diferentes tipos de escravos. Os (1) “novos”, africanos sem nome cristao, recém-
chegados ao Rio de Janeiro e que formavam a imensa maioria; os (2) “ladinos”, ja com nome
cristdo, ou assim caracterizados por terem sido batizados; os (3) “escravos que trouxe”, isto €,
cativos que provavelmente acompanhavam as tropas vindas ao Rio e de regresso a Sao Paulo,
e alhures, embora a expressao pudesse também aludir cativos traficados. Quando o responsavel
pela tropa era também escravo, os acompanhantes de igual condi¢do juridica eram chamados
de (3.1) “parceiros”. As (4) crias, filhos de escravos novos ou ladinos, e os (5) marinheiros, que

iam nas embarcacdes com destino a areas costeiras do Sul’*.

74 Sobre parceiros, ver: SLENES, Robert W. Na senzala uma flor: esperangas e recordagdes na formagio da familia
escrava - Brasil Sudeste, século XIX. Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 1999; p. 51; KARASH, Mary. A vida dos
escravos no Rio de Janeiro (1808-1850). Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2000. Ademais, Cf.: FRAGOSO, Joao;
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Quanto aos crioulos, somente conseguimos identifica-los quando da observagdo de
carateristicas demograficas, como sexo, origem etc. Isso ndo significa dizer, contudo, que eles
estavam ausentes nos documentos. Proprio da sociedade escravista outrora, comerciantes
empregavam expressoes “novos” e “ladinos” para classificar suas “mercadorias”. Além disso,
no Rio de Janeiro oitocentista, trés tipos de licenga eram empregadas na comercializagdo de
escravos: uma para novos, outra para ladinos e uma para a compra e venda de ambos’, sendo
plausivel supor que, no mercado escravista da época, crioulos fossem vendidos como ladinos,
justificando assim sua omissao nos codices.

A essa altura, no entanto, o leitor deve estar se perguntando: mas afinal, o que eram
passaportes e despachos? O passaporte era uma licenca “por escrito que da a pessoa, a quem
isto incumbe, ao que quer sair para fora do reino ou cidade”’. Versava sobre a partida de
individuos livres ou escravos que encabecavam tropas, chefes de tropas, acompanhados ou nao
de outros membros da comitiva. Abrangia viagens feitas por homens e mulheres solitarios ou
em companhia de parentes e escravos domésticos, mas também em certos casos com a presenga
de alguns cativos comercializados (despachados). Em outras palavras, passaportes eram
emitidos para todos aqueles que, saindo do Rio de Janeiro, iam preferencialmente para Minas
Gerais, Sao Paulo, Espirito Santo, Rio Grande do Sul e outras tantas localidades situadas no
interior do que hoje conhecemos como Sul-Sudeste do pais. Saidas com destino a Bahia eram
também realizadas, ainda que com menor frequéncia, assim como para Europa, América nao
portuguesa, e mesmo de retorno a Africa.

Rico em informagdes, esse tipo de registro permite-nos observar dados pessoais € sociais
dos viajantes, tais como o nome, o sexo, a idade, o oficio, o titulo, a cor (social ou nao)
conjugada ou nao a condi¢do juridica (pardo, trigueiro, preto, preto forro, pardo forro etc.), o
estado conjugal, a moradia, a naturalidade, o destino ¢ a data de partida. Caracteristicas
corporais, diga-se, altura, peso, formato do rosto, cor dos olhos, barba e cabelo eram igualmente
registradas pelos funcionarios da Policia. Para cativos, ha informagdes acerca da naturalidade
crioula ou africana (Angola, Congo etc.), bem como sinais na face e marcas no corpo.
Referéncias que o governo julgava imprescindivel para dar cara a sua gente. Em suma,
passaportes sao dos raros documentos em que as pessoas eram fisicamente descritas, incluindo
os escravos. Ademais, exibiam informagdes sobre os documentos que os viajantes

apresentavam aos oficiais ao sair da Corte, em guias, atestados, fiancas, pagamentos de sisa e

FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a; FRAGOSO, Jodo e FERREIRA,
Roberto Guedes. Alegrias e Artimanhas de uma fonte seriada, 2001b.

> KARASH, Mary. 4 vida dos escravos no Rio de Janeiro (1808-1850), 2000, p. 67-85.

76 Antdnio Moraes e Silva. Diciondrio da Lingua Portuguesa, 1813. Verbete Passaporte.
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direitos reais sobre o transporte de escravos e mercadorias. Os passaportes de Maximiano José

das Neves e Francisca de Jesus, ambos de outubro de 1809, elucidam o que foi dito:

“Maximiano José das Neves, natural de Lisboa e morador nesta cidade, de
idade de 20 anos, que vive de negocio, solteiro, estatura ordinaria e rosto
comprido, e muito bexigoso, bastante barba, sobrancelhas pretas, parte para
Ilha de Santa Catarina, e leva seu escravo de nome Joaquim Angola, estatura
ordinaria, rosto comprido sem barba, sobrancelhas delgadas, e leva mais 14
escravos novos no Bergantim Miliciano, Mestre José Antonio da Costa, dos
quais apresentou a competente fianga como consta da guia que apresentou foi
reconhecido por Aleixo Paes Sardinha™”’.

“Francisca de Jesus, mulher crioula, natural e moradora em Macacu, distrito
desta cidade, de idade de 40 anos, solteira, estatura ordinaria, rosto comprido
¢ bexigoso, sobrancelhas delgadas, parte para Minas de Cantagalo pela
Cachoeira, com quatro filhos de nomes Joaquim da Silva, homem pardo de
idade de vinte e um anos, que vive do oficio de carpinteiro, estatura ordinaria,
rosto comprido, com principio de barba, sobrancelhas delgadas, Laureano
crioulo, estatura ordinaria, de idade de 16 anos, rosto comprido, olhos grandes,
sobrancelhas delgadas, Claudina Francisca de Jesus, parda de idade de quinze
anos, estatura ordinaria, rosto comprido, sobrancelhas delgadas, labios
grossos, € Manoel, de idade de dez anos, rosto comprido, sobrancelhas
delgadas, nariz rombo. E leva mais Inacia de Jesus, sua irma, de idade de trinta
e seis anos, estatura mais da ordinaria, rosto comprido, labios grossos,
sobrancelhas delgadas, nariz pouco chato, com quatro filhos, Firmina de idade
de onze anos, rosto comprido, sobrancelhas delgadas, nariz afilado, Luisa, de
idade de dez anos, rosto comprido sobrancelhas delgadas, olhos pretos,
Mateus, de oito anos, rosto comprido, sobrancelhas delgadas, ¢ Angélica
Felisberta, de idade de vinte anos, rosto comprido, sobrancelhas delgadas,
nariz afilado, apresentou folha corrida e foram reconhecidos por Anténio de
Oliveira Pinto™”8.

Embora permitam conhecer o volume de cativos comercializados, despachos sao menos
ricos em detalhes que passaportes. Apresentam autorizagdes e nomes de terceiros (abonadores,
fiadores, reconhecedores), sem lhes imputar qualquer descri¢do fisica ou social. No que diz
respeito ao condutor da tropa e/ou responsavel pela remessa, ndo € possivel saber com precisao
se o despachador partia junto com os escravos, ou apenas os remetia, dificultando a analise.

Quando da remessa de escravos novos, o documento nada informa sobre os aspectos
sociais e fisicos dos viajantes, salvo o nome de quem os despachava. Quanto aos cativos, a
existéncia de marcas corporais foi mencionada apenas para africanos recém-chegados ao Brasil,
sem outras descri¢cdes de atributos fisicos. As marcas, que podiam ser coletivas ou uma para

cada escravo, assinalavam a posse de senhores e/ou comerciantes’®, mas nio podemos desprezar

77 A referéncia completa: Arquivo Nacional — Colegdo Policia da Corte (doravante AN-CP), Codice 421, volume
1, pagina 175.

8 AN-CP, Cédice 421, volume 1, pagina 50.

 Ver: FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a;
FIGUEIREDO, Luciano Raposo. Marcas de escravos. Listas de escravos emancipados vindos a bordo de navios
negreiros (1839-1841). Rio de Janeiro: Publicagdes Historicas, 1990.
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a possibilidade de que fossem carimbos oriundos de sociedades africanas de origem, sobretudo
da Africa Central atlantica, de onde veio a imensa maioria dos escravizados que desembarcaram
no Rio de Janeiro®’. Carimbo ndo é um termo dicionarizado por Morais e Silva, deriva da
palavra kirimbu em quimbundo, que quer dizer marca. Marcar alguém era atestar a condi¢ao de
escravo em sociedades do Reino de Angola®!.

A parca caracterizagdo de viajantes e escravos novos ¢ compensada, contudo, pela
descricao fisica de cativos ladinos, como nos mostra o despacho realizado por José dos Santos

Almeida, em setembro de 1809:

“José dos Santos Almeida remete para Sdo Paulo pela vila de Santos no
Bergantim Destino de que ¢ mestre ele dito Almeida, oitenta e nove escravos,
a saber, desses quatro ladinos de nomes Felicia Rebolo, de estatura ordinaria,
rosto comprido, 1abios grossos, sobrancelhas delgadas, Rosa Mogumbe, de
estatura ordinaria, rosto comprido, labios delgados, sobrancelhas finas, nariz
rombo, com um filho de nome Graciano, molequinho de dez anos, rosto
comprido, sobrancelhas delgadas, e Felipa crioula, estatura ordinaria, rosto
comprido, labios grossos, sobrancelhas delgadas, dos quais pagou os reais
direitos como consta da guia que apresentou, e assinou este termo Manoel
Joaquim Ribeiro, e Jodo Joaquim Marques de Castro morador em casa do dito
Ribeiro”*2.

Por vezes, despachos mencionavam os vendedores, os compradores e os proprietarios,
como no registro de Antonio José Lorena, que em 14 de margo de 1828 remeteu nove cativos

para Resende:

“Termo que assina Francisco Antdnio da Gama de como recebeu o atestado
com que Antonio José Lorena despachou para Resende 9 escravos novos,
comprados a Feliciano Antdnio de Macedo™®. (Grifos nossos)

“Termo que assina o dito Gama de como recebeu o atestado com que o P°.
Manoel da Veiga Cabral despacha para Campos quarenta e trés escravos
novos, destes sendo um ladino de nome Vicente Nacdo Cabinda todos de sua
propriedade™®*. (Grifos nossos)

80 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997; MILLER, Joseph. C. Way of Death: Merchant Capitalism
and the Angolan Slave Trade, 1730-1830, Madison: Wisconsin University Press, 1988; FERREIRA, Roquinaldo.
Dos Sertoes ao Atlantico, Rio de Janeiro. (Dissertacdo de Mestrado), Universidade Federal do Rio de Janeiro,
1997; CANDIDO, Mariana. An African slaving port and the Atlantic world: Benguela and Its Hinterland, Nova
York: Cambridge University Press, 2013; RODRIGUES, Aldair Rodrigues. African body marks, stereotypes and
racialization in eighteenth-century Brazil, Slavery & Abolition, 42:2, 315-344, 2021.
81 SANTOS, Catarina Madeira. Les mots ¢ les normes juridiques de 1'esclavage dans la colonie portugaise
d’Angola aux XVIle et XVIlle siécles (les mucanos comme jugmentes de liberté. In : Brésil(s): Cahiers du
Brésil Contemporain, n. 1 (2012), p. 139 e 144.
82 AN-CP, Cédice 421, volume 1, pagina 82.
8 AN-CP, Codice 424, volume 2, pagina 174.
8 AN-CP, Cédice 424, volume 4, pagina 4.
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Apesar das diferengas, em ndo poucos casos, despachos de escravos e passaportes
podiam se combinar em um mesmo registro. Despachar/remeter escravos para fora do Rio de
Janeiro ndo foi uma atribuigdo exclusiva dos despachos, pois em alguns passaportes verificamos
remessas de cativos novos para varias regioes do pais. A despeito do controle que exercia sobre
a saida de pessoas e mercadorias da capitania/provincia fluminense, a Policia da Corte nem
sempre tomou o cuidado de delinear um documento especifico para os despachos, como ¢ o
caso dos codices 421 e 425%°.

Nao obstante a importancia que possuem para a analise do trafico interno nas primeiras
décadas do oitocentos, os cddices da Policia da Corte apresentam contrariedades que limitam a
abrangéncia de suas conclusdes. Os de nimero 421 e 424, por exemplo, agregam informagdes
distintas sobre os mesmos despachos. Como o contetido do codice 424 coincide com os volumes
21-23 do codice 421, se por falta de cuidado/atencao forem somados, corre-se o risco de dobrar
o numero de cativos expedidos. Por isso, eliminamos todos os registros repetidos. Apesar de
ser uma fonte seriada e basicamente produzida por uma mesma instituicao, ha elementos que
aparecem com mais frequéncia em um determinado registro, levando-nos a dados volateis e nao
assiduos. Os cddices da Policia da Corte, enfim, devem ser analisados com cuidado apds

apuradas as informagoes.

2.1 - Os escravos: contexto, subcontagem e desproporc¢des numéricas

Dos cativos elencados na fonte, Jodo Fragoso ¢ Roberto Guedes Ferreira indicaram os
novos como o meio mais seguro de analisar a representatividade dos codices frente ao trafico
atlantico. Porém, ao cruzarem remessas de escravos novos com estimativas referentes ao
desembarque de africanos no porto fluminense, entre os anos de 1790 e 183086, desproporcdes
numéricas comegaram a aparecer. Os autores salientam que tais disparidades devem ser
analisadas a luz dos acontecimentos politicos, econdOmicos e sociais que marcaram as primeiras
décadas do século XIX, ou seja, ressalvas precisam ser feitas.

Documentos ainda pouco explorados, se analisados sem as devidas precaugoes, registros
de despachos e passaportes da Policia da Corte do Rio de Janeiro exibem resultados distorcidos
acerca do quantitativo de escravos que sairam da capitania/provincia fluminense na primeira
metade do século XIX. A subcontagem dos dados, resultado do imenso valor que a Policia dava

a informacao, quase sempre redunda do fato de as remessas poderem ser registadas em até trés

8 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores € fiangas, 2001a, p. 11 e 14.
8 Sobre os desembarques de africanos no Rio de Janeiro entre os anos de 1790 ¢ 1830, ver: FLORENTINO,
Manolo. Em costas negras, 1997, p. 51.
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vias®’, o que nos ajuda a entender as divergéncias numéricas que por ora se discute. Em
trabalhos iniciais, além de salientarem a riqueza de informagdes e as amplas possibilidades de
analise, Fragoso e Guedes indicaram os principais problemas que a fonte contém. As conclusdes
apresentadas pelos autores, no entanto, foram exibidas sem que houvesse qualquer analise
pormenorizada dos registros repetidos, de modo que a ndo padronizagdo dos nomes e exclusao
de informagodes duplicadas gerassem somatorios dubios.

Ap0s exaustivo trabalho de depuragdo de dados, apresentamos resultados atualizados
sobre a distribuicdo de cativos no interior do pais, entre os anos de 1809 e 1833%. As tendéncias
mais gerais do comércio, ja bem salientadas por Fragoso e Guedes, ndo sofreram grandes
alteracdes. Ainda assim, sublinhamos a necessidade de revisdo e correcdo dos dados em
pesquisas que se valeram desta mesma fonte primaria para compreender a estrutura, a

organizacao ¢ o funcionamento da terceira perna do trafico.

Tabela 1: Remessas anuais de escravos novos na Praca do Rio de Janeiro diante das

estimativas do trafico atlantico de escravos (1809-1833)

Anos Novos (a) Novos % de  Novos % de (b) Total geral dos Total do trafico
(a) codices (a) atlantico (b)
1809 1.692 40,7 12,8 4.162 13.171
1810 74 32,3 - 229 -
1811 1.276 47,6 5,7 2.681 22.520
1813 2.776 42,6 16,1 6.510 17.280
1814 878 40,7 5,7 2.156 15.300
1809-14 6.696 42,5 9,8 15.738 68.271
1815 2.673 45,4 20,1 5.886 13.330
1816 4.019 459 22,2 8.753 18.140
1817 3.434 33,1 19,4 10.376 17.670
1818 3.110 26,2 12,7 11.861 24.500
1819 2.549 26,1 12,3 9.758 20.800
1820 2.136 28.9 10,1 7.400 21.140
1821 1.117 39,4 5,4 2.836 20.630
1815-21 19.038 33,5 14,0 56.870 136.210
1822 9.508 62,4 40,8 15.237 23.280
1823 4.668 72,3 23,8 6.460 19.640
1824 12.319 86,9 50,0 14.177 24.620
1825 9.143 90,8 34,8 10.065 26.240
1826 17.514 91,5 49,3 19.136 35.540
1827 11.056 93,4 39,0 11.835 28.350

87 BRETAS, Marcos Luiz; ROSEMBERG, André. A historia da policia no Brasil: balango e perspectivas. In:
Topoi, v. 14, n. 26, jan./jul. p. 162-173, 2013, p. 164.

8 Na presente pesquisa, além de excluir informagdes repetidas e efetuar a padronizagdo dos dados, utilizamo-nos
dos codices 390, 411,419, 421, 424 ¢ 425.
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Anos Novos (a) Novos % de  Novos % de (b) Total geral dos Total do trafico

(a) codices (a) atlantico (b)
1828 21.680 96,7 47,8 22.427 45.390
1829 18.176 87,1 38,4 20.879 47.280
1830 21.632 81,0 70,0 26.717 30.920
1822-30 125.696 85,5 44,7 146.933 281.260
1824-30 111.520 89,0 46,8 125.236 238.340
1831 1.214 15,0 - 8.067 -
1832 16 0,5 - 3.248 =
1833 - - -- 715 -
TOTAL 152.660 65,9 314 231.571 485.741

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425. Obs. I: Entre 1809 e 1833, contabilizamos 3.336 escravos sem
descricao, isto ¢, que nao foram designados como novos, ladinos, que trouxe, ladinos que trouxe ou crias. Assim,
dada a falta de informag@o dos registros da Policia da Corte do Rio de Janeiro, optamos por ndo inclui-los na
analise. Obs. II: Tabela feita com base nos registros que informaram o numero de escravos rovos enviados.
Estimativas do trafico atlantico em: FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 51.

O cruzamento evidenciou forte variagao de escravos novos ante o trafico internacional,
com indices que foram de 5,7% a 70% entre os anos de 1809 e 1830. Para o periodo de 1809-
1814, assim como os autores supracitados, constatamos pouca relevancia, visto que passaportes
e despachos contemplaram apenas 9,8% dos escravos chegados ao Rio de Janeiro. A quase
inexisténcia de registros para 1810, bem como a ténue representatividade dos anos de 1811 e
1814, talvez indique a perda de livros, o que certamente aconteceu para 1812%. Diante dos
numeros coligidos, tal como Fragoso e Guedes, consideramos o interim de 1809-1814 como
pouco seguro para analisar o comércio de escravos novos no interior do pais, a0 menos no que
se refere ao escoamento do trafico atlantico no Brasil.

Para mais, cabe considerar que a baixa representatividade de novos entre 1809 ¢ 1814
pode estar relacionada ao contexto politico de outrora. Ainda em 1810, no tratado de Alianga e
Amizade celebrado entre Portugal e Gra-Bretanha, o Principe Regente D. Jodo comprometeu-
se em abolir, de forma gradual, o comércio de escravos em seus dominios. No ano de 1815,
quando Portugal e Inglaterra firmaram um novo acordo, o trafico de escravos acima da linha do
Equador se tornou uma atividade ilicita, de modo que os suditos portugueses ja nao podiam

mais “se engajar no trafico em territdrios africanos fora de seu controle”®®. Dois anos depois,

8 Para o ano de 1810, registros da Policia da Corte contemplaram somente os dias sitos entre 01 e 05 de janeiro.
Em 1814, os mesmos registros forneceram informagdes apenas para o periodo de 04 de outubro a 30 de dezembro.
Para 1812, nenhum registro foi encontrado. Para mais informagdes, ver: FRAGOSO, Joao; FERREIRA, Roberto
Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiancas, 2001a, p. 25.

% CHALHOUB, Sidney. O problema do trafico africano de escravos na Independéncia e formagdo do Estado do
Brasil (Brasil, décadas de 1820 a 1840). In: Iberoamericana: Nordic Journal of Latin American and Caribbean
Studies. Vol. XL: 1-2 2010, p. 45-71, p. 47; Ver também: OLIVEIRA, Marcelo Rodrigues. Divisdao Naval do
Leste: a Marinha Imperial na Costa da Africa. In: Navigator (Rio de Janeiro), v. 6, p. 102-117, 2010, p.103.
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na convencao adicional ao tratado de 1815, ficou determinado para os navios de ambas as
bandeiras, o direito muatuo de visita e apreensdao de embarcagdes suspeitas de trafico ilicito. Em
1818, o governo joanino instituiu penalidades para todos os comerciantes, capitdes € membros
de tripulagdes que continuassem praticando o comércio reprimido pelas legislagdes anteriores,
determinando, pelo mesmo Alvara®', que todos os africanos ilegalmente importados seriam
considerados livres e utilizados em servigos publicos ou alugados a particulares pelo prazo de
14 anos.

De 1815 a 1821, a proporg¢ao de cativos novos diante do trafico atlantico aumenta, mas
muito aquém ao intervalo de 1824-1830. Alcancando média de 14% e ultrapassando os 22%
em 1816, cabe aclarar que o periodo em analise contemplou maior quantidade de volumes, além
de contar com informagdes do codice 390, cujos registros referem-se exclusivamente aos
despachos de escravos que foram realizados entre os anos de 1815 e 1826. No entanto, somente
a partir de 1824 o volume de escravos novos torna-se mais representativo, atingindo média de
46,8% dos escravos africanos desembarcados no Rio de Janeiro, possivelmente em fungdo dos
acordos firmados com a Inglaterra, que decerto justificam os picos de 1826, 1828 e 1830,

quando porcentagens atingiram 49,3%, 47,8% e 70%, respectivamente (Tabela 1).

2.1.1 - A estrutura do trafico de cativos novos e trouxe (1809-1833): uma possibilidade

Estimativas para os anos anteriores a 1821 mostram-se ainda mais incongruentes quando
observamos a expressividade alcangada pelos “escravos que trouxe”, que até o ano em questao
(excluindo-se os anos de 1811 e 1821), ultrapassavam em muito o numero de escravos novos.
A partir de 1822, entretanto, enquanto cativos “que trouxe” praticamente desaparecem da fonte,
0s novos tornam-se preponderantes, mantendo primazia até 1831, quando o volume de ladinos

assume a lideranca nos envios (Tabela 2).

1 O direito a emancipacio, previsto no Alvara de 1818, foi mantido ap6s a lei de 1831. Neste periodo, porém, os
africanos ilegalmente importados passaram a ser chamados de “africanos livres” ou “meia-cara”. Nesse sentido,
ver: BERTIN, Enidelce. Os meia-cara: africanos livres em Sdo Paulo no século XIX. (Tese de Doutorado em
Historia Social) Sdo Paulo: USP, 2006, p. 124 e 246; MAMIGONIAN, Beatriz Gallotti. Africanos Livres: a
abolicdo do trafico de escravos no Brasil. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2017; BETHELL, Leslie. 4 aboli¢do
do trafico de escravos no Brasil: a Gra-Bretanha, o Brasil e a questao do trafico de escravos, 1807-1869. Rio de
Janeiro: Expressdo e Cultura, 1976; BEZERRA, Nielson Rosa. O trafico ilegal e os africanos livres do Brasil
oitocentista. In: III Simposio de Historia do Maranhdo Oitocentista. Universidade do Estado do Maranhdo —
UEMA, 2013, dentre outros.
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Tabela 2: Remessas anuais de escravos novos, ladinos, que trouxe, ladinos que trouxe e

crias diante do total dos codices (1809-1833)

Anos Novos(a) Novos Ladinos Ladinos % Trouxe Trouxe Ladinos Ladinos Crias Crias % Total geral dos
% de (a) de (a) %de(a) Trouxe Trouxe % de (a)  codices (a)
1809 1.692 40,7 222 53 2.227 53,5 18 dgﬁf) 3 0,1 4.162
1810 74 32,3 4 1,7 151 65,9 - -- 0 0,0 229
1811 1.276 47,6 145 5,4 1.245 46,4 9 0,3 6 0,2 2.681
1813 2.776 42,6 124 1,9 3.589 55,1 18 0,3 3 0,0 6.510
1814 878 40,7 40 1,9 1.230 57,1 8 0,4 0 0,0 2.156
1809-14  6.696 42,5 535 3,4 8.442 53,6 53 0,3 12 0,1 15.738
1815 2.673 45,4 104 1,8 3.095 52,6 10 0,2 4 0,1 5.886
1816 4.019 45,9 277 3,2 4.433 50,6 22 0,3 2 0,0 8.753
1817 3.434 33,1 263 2,5 6.655 64,1 21 0,2 3 0,0 10.376
1818 3.110 26,2 364 3,1 8.318 70,1 53 0,4 16 0,1 11.861
1819 2.549 26,1 238 2,4 6.926 71,0 36 0,4 9 0,1 9.758
1820 2.136 28,9 207 2,8 5.019 67,8 18 0,2 20 0,3 7.400
1821 1.117 39,4 647 22,8 1.017 35,9 53 1,9 2 0,1 2.836
1815-21 19.038 33,5 2.100 3,7 35.463 62,4 213 0,4 56 0,1 56.870
1822 9.508 62,4 964 6,3 4.704 30,9 47 0,3 14 0,1 15.237
1823 4.668 72,3 1.615 25,0 31 0,5 113 1,7 33 0,5 6.460
1824 12.319 86,9 1.769 12,5 32 0,2 27 0,2 30 0,2 14.177
1825 9.143 90,8 887 8,8 10 0,1 - -- 25 0,2 10.065
1826 17.514 91,5 1.540 8,0 5 0,0 39 0,2 38 0,2 19.136
1827 11.056 93,4 726 6,1 6 0,1 29 0,2 18 0,2 11.835
1828 21.680 96,7 667 3,0 18 0,1 25 0,1 37 0,2 22.427
1829 18.176 87,1 2.561 12,3 15 0,1 74 0,4 53 0,3 20.879
1830 21.632 81,0 4.893 18,3 26 0,1 94 0,4 72 0,3 26.717
1822-30 125.696 85,5 15.622 10,6 4.847 3,3 448 0,3 320 0,2 146.933
1824-30 111.520 89,0 13.043 10,4 112 0,1 288 0,2 273 0,2 125.236
1831 1.214 15,0 6.678 82,8 21 0,3 49 0,6 105 1,3 8.067
1832 16 0,5 3.159 97,3 4 0,1 23 0,7 46 1,4 3.248
1833 - - 687 96,1 -- -- 2 0,3 26 3,6 715
TOTAL 152.660 65,9 28.781 12,4 48.777 21,1 788 0,3 565 0,2 231.571

Fonte: Codices 390,411,419,421,424 ¢ 425. Obs. I: Tabela feita com base nos registros que informaram o nimero
de escravos enviados.
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Quando a Intendéncia Geral de Policia da Corte e do Estado do Brasil foi instituida no
Rio de Janeiro, com base nos Alvaras de 25 de junho de 1760 e de 15 de janeiro de 1780%%,
Paulo Fernandes Vianna foi nomeado intendente geral de policia. Investido de poderes
legislativos, executivos, judiciarios e policiais, assumiu a geréncia da Intendéncia de Policia no
ano de sua criacdo, e nela permaneceu como encarregado até¢ 1820. A “constru¢do de uma
grande rede de comunicagdo entre as principais autoridades governamentais espalhadas pelo
Brasil joanino” foi uma das principais caracteristicas de sua gestdo. Os codices que reinem as
correspondéncias trocadas entre o intendente geral de policia e o rei D. Jodo VI, atestam a
recolha de informagdes de natureza bastante variada®, essenciais para controlar o fluxo de
pessoas, escravos e mercadorias que saiam da capitania/provincia fluminense.

A Policia, responsavel pela manuten¢ao do espaco urbano, policiamento e controle do
comportamento publico, tentava coibir também o ‘“contrabando e descaminhos dos reais

direitos™%*

, acrescido pela abertura dos portos e pela presenga da Corte no Rio de Janeiro.
Contudo, a auséncia de definigdes ¢ delimitagdes nas areas de atuacdo dos funcionarios
dificultava o controle por parte das autoridades, de modo que, durante as duas primeiras décadas
do oitocentos, a secretaria desta Intendéncia achava-se “na maior confusao, desleixo, falta de
respeito (...)">.

Além dos encargos mencionados, a Policia ocupava-se da abertura de novas estradas,
conservagdo dos trajetos ja existentes, arruamento, manuten¢do de pragas e logradouros
publicos, fiscalizagao e edificacdo de prédios, inspecao dos transportes terrestres € maritimos,
manejo dos espacos de divertimento, como albergues, botequins e casas de jogos, emissao de
passaportes, captura de escravos, repressao a vadiagem, estatisticas populacionais, dentre outras

prerrogativas’®. Ainda assim, segundo Marcos Luiz Bretas:

“(...) como a Intendéncia ndo dispusesse de pessoal para fazer valer suas
determinacoes, foi estabelecida a Divisdo Militar da Guarda Real de Policia,
corpo estruturado a semelhanca do Exército, mas tendo como principal fungao
atender as ordens do intendente na manutengio do sossego publico™’.

%2 Colegdio das Leis do Império do Brasil — 1808-1820, Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1889, p. 26. Disponivel
em: https://www?2.camara.leg.br/atividade-legislativa/legislacao/doimperio. Acesso: 19 de agosto de 2019.

% GOUVEA, Maria de Fatima Silva. As bases institucionais da construgdo da unidade. Dos poderes do Rio de
Janeiro joanino: administragdo ¢ governabilidade no império luso-brasileiro. In: JANCSO, Istvan (Org.).
Independéncia: histéria e historiografia. Sdo Paulo: Hucitec: FAPESP, 2005, p. 724-725.

% FARIA, Regina Helena Martins de. Em nome da ordem, 2007, p. 46.

5 Arquivo Nacional, Edital de 12 de margo de 1809, Codice 343, p. 2-3 apud FRAGOSO, Jodo; FERREIRA,
Roberto Guedes. Alegrias e Artimanhas, 2001b, p. 13.

% GONCALVES, Leidiane Castro. A Guarda Real de Policia da Corte: A criagdo do primeiro corpo de policia no
Rio de Janeiro joanino (1808-1821). In: Anais da XII Jornada de Estudos Historicos, Universidade Federal do Rio
de Janeiro, UFRIJ, vol. 3, Rio de Janeiro, p. 766-779, 2017, p. 770.

97 BRETAS, Marcos Luiz. A policia carioca no Império, 1998, p. 222.
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Criada em 13 de maio de 1809, a Divisdao Militar da Guarda Real de Policia do Rio de
Janeiro tinha como objetivo “promover a seguranga e a tranquilidade publica desta cidade, cuja

populagio e trafico tem crescido consideravelmente”®,

Dada a auséncia de pessoal
especializado, para motivar os funcionarios envolvidos nestas agdes, um sistema de gratificacao
foi instituido, beneficiando todos aqueles que, de alguma forma, contribuissem para com os
casos de apreensdo, contrabando e descaminhos. Penalidades seriam igualmente aplicadas aos
oficiais que aceitassem propinas ou deixassem escapar, conscios, os culpados por estas
negligéncias®.

Com aparatos administrativos ainda pouco desenvolvidos no inicio do século XIX, resta
saber se tais mecanismos reprimiam ou legitimavam a corrupg¢do entre os funciondrios. Ainda
hoje, pouco se conhece acerca dos encarregados pela emissdo de passaportes e despachos de
cativos no Rio de Janeiro. Ao analisar os codices 337 e 345, que tratam da Nomeagdo dos
Oficiais e mais Empregados da Secretaria Geral da Intendéncia da Policia, Joao Fragoso e
Roberto Guedes Ferreira perceberam que, entre os anos de 1809 e 1830, apenas 103 pessoas
foram contratadas para trabalhar como “oficiais” e “praticantes” da Intendéncia ou escriturarios
das “matriculas das embarcagdes”'%.

No inicio do oitocentos, o Rio de Janeiro ja se destacava pela movimentagao de pessoas
livres e escravas. Apds a independéncia do Brasil, em 1822, estima-se que a populagdo da
cidade ja ultrapassava os 110 mil habitantes, sem contar os tropeiros provenientes de outras
regides que passavam diariamente pela Intendéncia de Policia, com ou sem escravos. A julgar
pelo limitado nimero de funcionarios, que atuavam por anos na mesma fung¢ao, como Francisco
Antonio da Gama, que prestou servicos a Policia de 1809 a 1831, ao menos, € possivel supor
certa proximidade entre os encarregados dos documentos e 0s comerciantes que operavam nos
circuitos, a0 menos com aqueles que participavam de forma mais frequente deste comércio.

Considerando tdo somente os quantitativos apresentados, Jodo Fragoso e Roberto
Guedes Ferreira caracterizaram o periodo de 1809-1821 como pouco seguro para avaliar a
distribui¢do regional de escravos novos frente ao trafico atlantico, sendo mais confidveis os
dados elaborados a partir de 1822. Todavia, os autores nao postularam a possibilidade de, apds

a Independéncia, e durante o ano que antecedeu este processo, dada a implementa¢ao de uma

ordem politico-institucional que procurava se distinguir da administragdo portuguesa, e, ao

%8 Colegdo das Leis do Império do Brasil —1808-1820, Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1889, p. 54. Disponivel
em: https://www?2.camara.leg.br/atividade-legislativa/legislacao/doimperio. Acesso: 19 de agosto de 2019.

% FARIA, Regina Helena Martins de. Em nome da ordem, 2007, p.46.

100 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a, p. 37.
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mesmo tempo, se adequar as exigéncias do novo império como corpo politico autonomo'®!, a
maneira de registrar as informagdes referentes aos escravos tenha mudado drasticamente no
orgao da Intendéncia de Policia, elevando o percentual de cativos novos e sumarizando os
escravos “que trouxe” (Tabela 2).

O mais provavel, contudo, ¢ que durante as duas primeiras décadas do século XIX, em
nao raros casos, escravos novos tenham sido registrados como “escravos que trouxe”. E se isso
realmente aconteceu, aventamos duas hipdteses: a primeira ¢ que havia conivéncia entre os
comerciantes que circulavam pelo Rio de Janeiro e os funcionarios da Policia, que até o ano de
1821 solidarizaram seus interesses em detrimento da tarefa que deveriam executar. A segunda
diz respeito a mentira contada pelos comerciantes, que, aproveitando-se da falta de experiéncia
dos funcionarios da Policia, organizaram o trafico interno de escravos novos como se fossem
seus proprios cativos, isentos de impostos, por quase 12 anos. Neste caso, a despeito do aumento
do volume de africanos que desembarcaram no Rio de Janeiro no interim analisado, a primazia
de escravos novos apds 1822, sobretudo entre os anos de 1824 e 1830, explicar-se-ia pelo
esfor¢o e/ou especializacdo dos funciondrios da Policia no que tange a emissdo de despachos e
conhecimento sobre os “tipos” de escravos remetidos'?.

Considerando valido o pressuposto de que cativos novos eram enviados como escravos
“que trouxe”, o intervalo de 1809-1821 ndo seria pouco representativo para a analise dos

codices frente as estimativas do trafico atlantico (Tabela 3).

Tabela 3: Remessas anuais de escravos novos e que trouxe na Praca do Rio de Janeiro

diante das estimativas do trafico atlantico de escravos (1809-1833)

Anos Novos e trouxe  Novos % de  Novos % de (b) Total geral dos Total do trafico
(a) (a) codices (b) atlantico (b)
1809 3.919 94,2 29,8 4.162 13.171
1810 225 98,3 -- 229 --
1811 2.521 94,0 11,2 2.681 22.520
1813 6.365 97,8 36,8 6.510 17.280
1814 2.108 97,8 13,8 2.156 15.300
1809-14 15.138 96,2 22,2 15.738 68.271
1815 5.768 98,0 43,3 5.886 13.330
1816 8.452 96,6 46,6 8.753 18.140

101 CABRAL, Dilma (Org.); BARCELOS, Fabio Campos; SOUSA, Louise Gabler; ALVES, Salomio Pontes.
Estado e Administragdo, 2015, p. 12.

192 £ preciso também levar em conta que, no inicio do século XIX, ndo havia uma tradigio de classificar os cativos
despachados pela Policia porque esta instituicdo sequer existia na cidade. A nomenclatura do trafico interno a
partir do Rio de Janeiro foi se moldando na medida em que se processava. Afinal, o vocabulario da escravidio era
dindmico e ndo nasceu pronto e acabado. Sobre a constru¢do do vocabulario social da escravidao, ver: GUEDES,
Roberto. Livros paroquiais de batismo, escraviddo e qualidades de cor (Santissimo Sacramento da Sé, Rio de
Janeiro, Séculos XVII- XVIII), 2014, p. 127-186.
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Anos Novos e trouxe  Novos % de  Novos % de (b) Total geral dos Total do trafico

(a) (a) codices (b) atlantico (b)
1817 10.089 97,2 57,1 10.376 17.670
1818 11.428 96,3 46,6 11.861 24.500
1819 9.475 97,1 45,6 9.758 20.800
1820 7.155 96,7 33,8 7.400 21.140
1821 2.134 75,2 10,3 2.836 20.630
1815-21 54.501 95,8 40,0 56.870 136.210
1822 14.212 93,3 61,0 15.237 23.280
1823 4.699 72,7 23,9 6.460 19.640
1824 12.351 87,1 50,2 14.177 24.620
1825 9.153 90,9 34,9 10.065 26.240
1826 17.519 91,5 49,3 19.136 35.540
1827 11.062 93,5 39,0 11.835 28.350
1828 21.698 96,7 47,8 22.427 45.390
1829 18.191 87,1 38,5 20.879 47.280
1830 21.658 81,1 70,0 26.717 30.920
1822-30 130.543 88,8 46,4 146.933 281.260
1824-30 111.632 89,1 46,8 125.236 238.340
1831 1.235 15,3 - 8.067 --
1832 20 0,6 -- 3.248 -
1833 - - - 715 -
TOTAL 201.437 87,0 41,5 231.571 485.741

Fonte: Codices 390,411,419,421,424 ¢ 425. Obs. I: Tabela feita com base nos registros que informaram o nimero
de escravos novos e “que trouxe” enviados. Estimativas do trafico atlantico em: FLORENTINO, Manolo. Em
costas negras, 1997, p. 51.

Para o periodo de 1809 a 1814, contabilizando os escravos “que trouxe” como se fossem
cativos novos, os registros da Policia da Corte contemplariam 22,2% dos escravos recém-
chegados ao Rio de Janeiro, percentual mais condizente com a proeminéncia do porto
fluminense neste contexto (Tabela 3). Segundo Manolo Florentino, grosso modo, podemos
dividir o periodo de 1790-1830 em trés intervalos: o primeiro, de 1790 a 1810, com
desembarques médios de 9.967 escravos novos por ano; o segundo, de 1811 a 1825, contexto
da abertura dos portos coloniais aos mercados internacionais, com média de 20.908 cativos por
ano; e o terceiro, quinquénio de 1826-1830, quando as negociagdes entre Brasil e Gra-Bretanha

desencadearam a compra desenfreada de africanos, com mais de 38 mil cativos por ano'®.

103 FL ORENTINO, Manolo. Trafico atlantico, mercado colonial e familias escravas no Rio de Janeiro, Brasil,
¢.1790-¢.1830. In: Historia. Questoes e Debates, v. 51, p. 69-119, 2009, p. 75. Nesse sentido, ver também: ELTIS,
David. The nineteenth-century transatlantic slave trade: An annual time series of imports into the Americas broken
down by region. Hispanic American Historical Review, v. 67,n. 1, p. 109-38, 1987.
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Consoante o autor, entre os anos de 1790 e 1810, o total de africanos importados pelo
Rio de Janeiro ja superava o volume de cativos enviados para os Estados Unidos, América
Espanhola e colonias holandesas e dinamarquesas do Caribe juntos, neste mesmo periodo. Em
termos percentuais, este comércio representava cerca de 70% de todo o trafico inglés e 85%
dos envios destinados a Franga. Florentino afirma ainda, neste sentido, que depois de 1810,
quando Cuba se figurava como o unico competidor de peso no trafico atlantico, a capitania
fluminense recebeu de duas a quatro vezes mais escravos do que os cubanos'®,

Ademais, € preciso ressaltar que a despeito dos acordos firmados com a Inglaterra, a
participagio da Africa Ocidental no abastecimento do porto do Rio de Janeiro, em queda desde
a passagem do século XVIII para o XIX, ndo desapareceu por completo. Apds 1811, embora a
Africa Oriental tenha se consolidado como a principal fonte abastecedora de escravos, cativos
afro-ocidentais continuaram a chegar ao Rio de Janeiro, provenientes sobretudo de outras
regides brasileiras, como a Bahia, por exemplo. Em meio a este contexto, a Africa Central
continuava a reter o monopdlio do abastecimento para a capitania. A diferenga, porém, é que a
partir de 1810, porcao setentrional desta regido foi incorporada ao trafico para o Rio de Janeiro,
marcando a hegemonia dos luso-brasileiros no comércio negreiro ao norte de Luanda'®.

Ora, levando-se em consideragao os dados apresentados, ¢ improvavel que a baixa
representatividade de escravos novos diante do trafico atlantico configure apenas um periodo
“pouco confiavel” da fonte. Presumimos, portanto, que entre os anos 1809 e 1814, por falta de
especializacao ou conivéncia dos funcionarios responsaveis pela emissao de despachos e
passaportes, cativos recém-chegados da Africa fossem enviados como escravos “que trouxe”.
Infelizmente, como nao dispomos dos meios necessarios para comprovar tal hipotese, o intuito
da discussdo consiste em problematizar a questdo e abrir caminhos para novas possibilidades
de analise.

Hegemonicos durante todo o intervalo de 1822-1830, perante o total dos codices,
escravos novos alcangaram porcentagens que ultrapassavam a casa dos 90%. De subito este
quadro se inverte, e, a partir de 1831, ladinos tornam-se prevalecentes, num cenario que perdura
até 1833, quando cativos novos praticamente desaparecem da fonte (Tabela 2). Ao analisar o
perfil dos escravos arrolados em despachos e passaportes subsequentes ao ano de 1831, Roberto
Guedes Ferreira e Jodo Fragoso constataram relativo desequilibrio sexual a favor dos homens,

sintetizando para isto trés hipoteses: a necessidade que os tropeiros tinham da mao de obra

104 FLORENTINO, Manolo. Trafico atlantico, mercado colonial € familias escravas no Rio de Janeiro, 2009, p.
76-77.

105 FLORENTINO, Manolo. Trafico atlantico, mercado colonial € familias escravas no Rio de Janeiro, 2009, p.
77-80. Ver também: CURTO, José¢ & GERVAIS, Raymond. A dindmica demografica de Luanda no contexto do
trafico de escravos do Atlantico Sul, 1781-1844. In: Topoi, n. 4, 2002.
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masculina durante as viagens; a preferéncia por cativos homens adultos, independentemente de
serem crioulos ou africanos; e o que os autores chamaram de “armadilha”, posto que para
ludibriar as determinagdes legais da lei de 1831, viajantes passassem a enviar escravos novos
como se fossem ladinos'%.

Pode até ser. Mas a julgar pelo periodo abordado, ¢ provavel que a queda constatada
pelos autores acompanhe a curva do trafico e o decréscimo temporario das entradas de africanos
durante a primeira metade da década de 1830. Ainda no ano de 1826, em retribuicdo ao apoio
diplomatico necessario para o reconhecimento da Independéncia, o Brasil assumiu o
compromisso de abolir o trafico escravos trés anos apds a confirmagao do tratado entre as duas
monarquias. Segundo o decreto acertado com os ingleses, o trafico de escravos deveria cessar
em 13 de marco de 1830, mas a aprovacdo da lei somente aconteceu em 7 de novembro de
1831, sendo legitimada quase 20 anos depois, em 1850, por uma nova lei'?’.

A lei em questao surtiu efeito mesmo antes de sua aprovagao. Os acordos internacionais
aprovados em anos precedentes deixaram claro que o fechamento dos portos ao trafico negreiro
iria acontecer em momento nao muito distante, provocando um significativo aumento nas
importagoes de cativos africanos. Em 1828, por exemplo, dados apontam para a entrada de mais
de 58 mil escravos, com numeros ainda maiores em 1829, quando esta cifra chegou a 73 mil
cativos no total. Para o ano de 1831, contudo, observa-se a drastica reducdo no nimero de
recém-chegados, com apenas 6.178 cativos. Pouco antes da segunda metade da década de 1830,
0s numeros voltaram a subir, ¢ de 1835 em diante, ultrapassando as balizas anteriores,
demonstraram que o comércio de almas entre a Africa e o Brasil voltava a ganhar for¢a'%®.

Ademais, segundo Marcelo Rodrigues de Oliveira, em decorréncia dos acordos
diplomaticos firmados entre o Império do Brasil e a Gra-Bretanha, entre os anos de 1826 e
1827, foi organizada no Rio de Janeiro a Divisao Naval da Costa d’Leste, principal base da
Armada Imperial. Na visao do autor, a Divisdo Naval, também conhecida como Divisao Naval
na Costa d’Africa, que atuou entre os portos de Molembo, Cabinda e Ambriz de 1827 a 1830,
realizou na verdade um duplo objetivo: defendeu o comércio maritimo brasileiro, que estava
sendo alvo de piratas e corsarios das Provincias Unidas (Argentina), e dissuadiu a Gra-Bretanha

sobre a real diminuigdo gradual do trafico negreiro. De acordo com Oliveira,

106 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a, p. 47-49.
107 CHALHOUB, Sidney. O problema do trafico africano de escravos na Independéncia e formagio do Estado do
Brasil, 2010, p. 47.

108 Nesse sentido, ver: FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 43-44; CHALHOUB, Sidney. 4 For¢a
da Escraviddo: legalidade e costume no Brasil oitocentista. lec. Sdo Paulo: Companhia de Letras, 2012, p. 47;
CONRAD, Robert. Tumbeiros. O trafico de escravos para o Brasil, Sdo Paulo: Brasiliense, 1985; RODRIGUES,
Jaime. O infame comércio. Propostas e experiéncias no final do trafico de africanos para o Brasil (1800-1850),
Séo Paulo: Editora da Unicamp / CECULT, 2000, dentre outros.
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“O fato de o porto angolano de Cabinda ter se tornado o principal fornecedor
de escravos para o Rio de Janeiro durante o periodo de permanéncia da
Divisdo Naval do Leste na costa d’Africa revelou que efetivamente o poder
Naval brasileiro ndo atendeu aos interesses britanicos de repressdo ao trafico
ilicito de escravos, € sim aos interesses do Brasil, cuja economia dependia do
aporte de mio de obra escrava”'®,

Para mais, ao analisar as correspondéncias trocadas entre o ministro da Marinha e o
comandante responsavel pela Divisio Naval estabelecida na costa d’Africa, o britanico
Bartholomeu Hayden, o autor ndo encontrou qualquer referéncia a apresamentos, nem mesmo
dos navios pertencentes a Divisdo Naval do Leste. Destacou ainda que a Divisdo foi extinta
justamente quando a fiscalizacao do trafico negreiro se fazia mais necessaria, ou seja, em 1830,
data em que o comércio de escravos para o Brasil se tornou uma atividade ilicita. Com esta
medida, o Governo Imperial fez com que somente a Marinha britanica representasse um real
obstaculo ao comércio ilegal de cativos no litoral africano, o que certamente facilitou a
continuagdo do contrabando de escravos para o Brasil'!°.

Nao obstante as mudangas decorrentes da lei de 1831, ressaltamos que a queda no
numero de escravos novos, neste periodo, pode estar relacionada as dificuldades que a Policia
enfrentava para manter a ordem e a fiscalizacdo do contrabando. Apds a abdicagdo de D. Pedro
I e o clima de instabilidade que se espalhou pelo império, diversas instituigdes foram criadas.
Com o objetivo comum de assegurar a ordem nas cidades, mas assentadas sob bases
institucionais distintas, a década de 1830 viu surgir a Guarda Municipal (1831), a Guarda
Nacional (1831), o Corpo de Guardas Municipais Permanentes (1831) e a Secretaria de Policia
(1833). A Guarda Nacional, também chamada de milicia cidadd, tinha por missdo
institucionalizar uma nova ordem legal e administrativa, estabelecendo-se como um importante
instrumento de articulacdo entre os poderes central e local'!'!

Subordinada em ultima instancia aos Juizes de Paz, que ndo raras vezes exerciam
atividades de carater policial, a Guarda encontrava sérias dificuldades no que tange a
delimitagdo das fungdes que deveriam ser desempenhadas pelas milicias. Consoante a carta do
encarregado do expediente da Policia, enviada ao ministro da justica Honério Hermeto Carneiro
Ledo, em 7 de outubro de 1832, era constante o abuso que havia na introdugdo de escravos
novos, pois muitos passaportes imperiais eram expedidos independente do passe ou da

legitimagdo da Policia. Segundo o encarregado, para minimizar o volume de africanos novos

109 OLIVEIRA, Marcelo Rodrigues. Divisdo Naval do Leste, 2010, p. 114.

10 OLIVEIRA, Marcelo Rodrigues. Divisdo Naval do Leste, 2010, p. 113.

1 BASILE, Marcello. O laboratério da nagdo: a era regencial (1831-1840). In: GRINBERG, Keila; SALLES,
Ricardo. O Brasil Imperial: Volume II — 1831-1870. Rio de Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 2009, v.2. p. 53-119.
Ver também: CARVALHO, José¢ Murilo. A Construgcdo da ordem: teatro das sombras. 5°Ed. Rio de Janeiro:
Civilizag8o Brasileira, 2010.
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enviados para o interior do pais, contrabandeados principalmente para as provincias de Minas
Gerais, Rio de Janeiro e Sao Paulo, a emissdo de passaportes deveria ser realizada
exclusivamente pela Policia, sem que houvesse qualquer interferéncia do Ministério da Justica,
haja vista o elevado numero de escravos que seguiam viagem providos de documentos alheios
a0s que eram emitidos por esta institui¢io' 2.

Segundo o encarregado da Policia, muitos senhores de escravos solicitavam os
passaportes diretamente as Reparti¢gdes Imperiais, sem ao menos preencher os regulamentos
policiais. Negligéncias que resultavam no “prejuizo da Renda Nacional, que se arrecada da
Legitimacao; a falta de fiscalizagdo do pagamento das Sisas da venda dos escravos, € o
inconveniente de se desembaragarem muitos deles, que ndo estejam livres de suspeita de serem
introduzidos desgragadamente por contrabando”. Conforme relatou o encarregado, para coibir
o comércio ilegal de africanos em terra, ndo apreendidos antes do desembarque, os condutores
de escravos que passavam pelos postos ou registros de fiscalizagao dos caminhos deveriam
apresentar o escrito de venda dos antigos possuidores, bem como o bilhete do pagamento da
sisa. Papéis que somente seriam validados se trouxessem uma nota da Policia como certificacao
de autenticidade no verso'!>.

A promulgagdo do Codigo de Processo Criminal, em 1832, acentuou a confusao
institucional no que concerne a divisao de atribui¢des entre juizes de paz e autoridades policiais.
Além extinguir o cargo de Intendente de Policia e criar a fun¢ao do Chefe de Policia, figura sob
a qual a Secretaria de Policia da Corte seria estruturada, o codigo ampliou os poderes dos juizes
de paz e atribuiu a emissao de passaportes a estes, alijando a policia desta atividade. Para mais,
desobrigou o cidaddao que viajava por mar ou por terra dentro do Império a tirar passaporte,
submetendo-o apenas as indagacdes dos juizes locais'!“.

Como em 1833 o contrabando de escravos continuava a acontecer, o intendente geral
de Policia, Aureliano de Souza e Oliveira Coutinho, afastado pouco tempo depois, solicitou que
os juizes de paz intensificassem a fiscaliza¢do dos registros, por onde passavam os escravos e
toda sorte de produtos aliendveis. Em resposta, o juiz de paz da vila de Itaguai respondeu que
encontrava sérias dificuldades para realizar esta tarefa, pois a barreira existente na localidade
havia sido retirada, de modo que poucos viajantes se preocupavam em “tirar passaportes”. Além
disso, os documentos eram emitidos por diversas autoridades, o que tornava ainda mais

arriscado aferir-lhes autenticidade!'>.

112 CHALHOUB, Sidney. 4 For¢a da Escraviddo, 2012, p. 49-53.

113 CHALHOUB, Sidney. 4 For¢a da Escraviddo, 2012, p. 49-53.

114 CHALHOUB, Sidney. A Forga da Escraviddo, 2012, p. 49-53; BASILE, Marcello. O laboratoério da nagdo: a
era regencial, 2009; CARVALHO, José Murilo. A Construgdo da ordem, 2010.

1S CHALHOUB, Sidney. 4 For¢a da Escraviddo, 2012, p. 49-53.
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Portanto, passaportes nao autenticados, sub-registrados e escravos novos que se
tornavam ladinos e “escravos que trouxe”, também fazem parte da historia do trafico interno de
cativos. Assim, a despeito dos problemas elencados e do contexto politico-social que abrange
o periodo de estudo em foco, registros de despachos e passaportes t€ém-se mostrado uma fonte
histérica extremamente rica, cuja analise permite ao pesquisador investigar e melhor conhecer

um assunto ainda explorado: o trafico interno de escravos na primeira metade do século XIX.

3 - A estrutura do trafico interno de cativos novos: evidéncias

Do Rio de Janeiro, por terra ou por meio do comércio de cabotagem, despachos de
escravos recém-chegados da Africa foram realizados para vérias regides da coldnia/império do
Brasil, principalmente para o eixo Sul-Sudeste. E sobre a estrutura dos envios e o intenso fluxo
comercial de escravos novos no interior do pais, ainda nas primeiras décadas do século XIX,

que o presente topico trata.

3.1 - Do Rio de Janeiro para o Rio Grande de Sao Pedro do Sul

Ao analisar o trafico de escravos para a capitania/provincia do Rio Grande de Sao Pedro
do Sul, na passagem do século XVIII para o XIX, Gabriel Santos Berute percebeu a sua forte
ligacdo de dependéncia com o Rio de Janeiro!'®. Ciente da importancia que a praga mercantil
fluminense exerceu para a manuten¢do e a reposicao da mao de obra cativa local, o autor
recorreu aos registros de despachos e passaportes langados pela Policia da Corte, revelando-nos
aspectos até entdo pouco conhecidos sobre a estrutura do trafico interno.

Valendo-se dos codices 390 e 421, constatou a inexisténcia de registros para Rio Grande
de Sao Pedro do Sul para o intervalo de 1812-1814, bem como para o ano de 1820. Aspecto
que levou Berute a atribuir a auséncia de dados ndo a diminui¢do do comércio de cativos, mas
ao provavel descumprimento da legislagdo responsavel por controlar a saida de cativos do Rio
de Janeiro. Assim, como os anos de 1810, 1818-19 e 1821 apresentaram registros pouco
significativos, foram eliminados da andlise, sendo a pesquisa confeccionada com base nos
dados elaborados para os anos de 1809, 1811, 1816-17 e 1822-24.

Aliado aos codices da Policia, Berute utilizou outros dois corpora documentais: guias
de transporte de escravos, que compreendem os anos de 1788-1802; e livros de imposto de Sisa

(1812-1822), cuja analise, comparagdo e questionamentos o ajudaram a identificar contradig¢des

116 BERUTE, Gabriel Santos. Dos escravos que partem para os portos do sul, 2006.
46



inerentes a despachos e passaportes. Nesse sentido, importa-nos aclarar que a pesquisa trata
apenas dos escravos que chegaram ao Rio Grande do Sul por via maritima (comércio de
cabotagem), pois além da capitania/provincia possuir participagdo reduzida na etapa do trafico
interno, € o fornecimento de mao de obra cativa ser realizado através dos demais portos da
colonia/império, em especial o porto fluminense, mas em menor propor¢ao os de Salvador e
Pernambuco, o autor ndo localizou fontes que lhe permitissem tecer maiores consideracdes a
respeito da entrada de escravos por via terrestre.

No contexto analisado por Berute, as rotas internas do comércio transatlantico foram
essenciais para o abastecimento da regido. Ao excluir registros repetidos e desconsiderar da
contagem escravos “que trouxe” e “ladinos que trouxe”, por ndo saber ao certo se foram
negociados ou apenas acompanhavam as tropas, o autor optou em elidir também os
“marinheiros” (cddice 390), por se tratar de membros tripulantes. Incluiu os escravos “bogais”™
na categoria de novos e subtraiu dos ladinos 647 cativos registrados como crioulos,
contabilizando-os de forma separada. Em suma, ao discordar da metodologia empregada por
Guedes e Fragoso, classificou os escravos como crioulos ou africanos segundo critério de
origem/naturalidade, e os ultimos conforme condic¢ao: novos ou ladinos.

De tudo isso, constatou que nos periodos analisados (1788-1802 e 1809-1824), africanos
desembarcados no Rio Grande do Sul alcancaram 88% e 95% dos cativos traficados para a
regido, respectivamente. No intervalo de 1788-1802, ndo menos que 72% dos africanos que
chegaram a capitania foram identificados como novos, e 25% como ladinos. No interim de
1809-1824, novos representaram 81%, ao passo que a porcentagem de ladinos caiu para 19%'!".

Em verdade, se comparado aos resultados encontrados por Manolo Florentino no
mercado do Valongo (86% novos - 10% ladinos), ou mesmo por Alexandre Ribeiro no porto
de Salvador (80% novos — 20% ladinos), observamos maior participag¢do de ladinos para o Rio
Grande do Sul, sugerindo que, além de importar escravos recém-chegados da Africa, os
senhores sul-rio-grandenses recorriam com certa frequéncia ao mercado interno de escravos, e
dele auferiam parte da mio de obra cativa necessaria as suas escravarias'!®,

No que se refere a estrutura do trafico, em que pesem os sub-registros da fonte, ao

comprar os intervalos de 1788-1802 e 1809-1824, Berute verificou aumento de 112% no

117 BERUTE, Gabriel Santos. Dos escravos que partem para os portos do sul, 2006, p. 54-55.
118 BERUTE, Gabriel Santos. Dos escravos que partem para os portos do sul, 2006, p. 54-55. Nio obstante a
limitagdo da fonte no que diz respeito a propor¢ao de escravos crioulos, quando da analise de inventarios post-
mortem, conforme salienta Helen Osoério, constatamos relativo equilibrio entre africanos e crioulos. A participacao
desse grupo sugere que a capitania conservava sua propria dindmica interna, e que além de recorrer ao trafico de
escravos, estimulava também a reproducdo natural dos cativos. Neste sentido, ver: OSORIO, Helen. Escravos da
fronteira: trabalho e produc¢do no Rio Grande do Sul, 1765-1825. In: Comunicagdo apresentada na XX Jornadas
de historia economica. Asociacion Argentina de Historia Economica. Universidad Nacional del Comahue. San
Martin de los Andes, Neuquén, 2004, p. 7.
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volume de escravos remetidos ao Rio Grande do Sul. Assim como no mercado colonial, o
comércio de cativos para a capitania/provincia fora marcado pela concentracdo dos negocios,
ndo obstante o elevado nimero de comerciantes eventuais que atuavam no circuito. No primeiro
periodo, os pequenos envios, com um ou dois escravos, representaram 69% das remessas, mas
apenas 25% da mao de obra comercializada. Envios intermedidrios, pelo autor considerados
como aqueles que possuiam de 11 a 50 cativos, englobaram somente 7% das saidas, e
concentraram 39% dos escravizados. Em finais do século X VIII e inicio do século XIX, nenhum
grande despacho foi realizado, o que significa dizer que nenhuma transag¢ao envolveu mais do
que 50 cativos!'!.

Mudangas ocorreram no interim posterior, quando remessas de um ou dois escravos
passaram de 69% para menos de 61%, reunindo 13% dos cativos. A faixa intermedidria
alcangou 15% dos despachos, englobando 56,5% dos escravizados. Também neste periodo
(1809-1824), Berute verificou a ocorréncia de sete envios que transportaram mais de 50
escravos (0,6%), demonstrando a propensdo que a capitania/provincia sul-rio-grandense tinha
de acompanhar o mercado, dado que os anos de 1809-1825 configuram aumento de

120" A vista disso, pode-se afirmar

embarcagdes de africanos novos no porto do Rio de Janeiro
que no Rio Grande do Sul, os grandes agentes do trafico interno de escravos foram, na verdade,
pequenos comerciantes, traficantes ndo especializados que negociaram importante parcela dos

cativos que chegaram a regido.

3.2 - Do Rio de Janeiro para Santa Catarina

Situacdo analoga foi observada por André Passos, que, ao analisar o trafico interno de
escravos para Santa Catarina, valeu-se dos codices 390, 421, 424 e 425, englobando o periodo
de 1809 a 1833. Quando ndo diretamente por meio do comércio de cabotagem, a maior parte
dos cativos que entraram na capitania/provincia fora adquirida no Rio de Janeiro por intermédio
de mercadores fluminenses de grosso trato. No intervalo analisado, os codices da Policia
registraram 698 remessas, das quais 580 transportaram ao menos um cativo, totalizando 2.539
escravos: 1.937 novos, 337 ladinos e 265 sem qualquer identificacio quanto a procedéncia'?!.

Das remessas para Santa Catarina, pequenos despachos foram preponderantes, € pouco
mais de 81% dos envios expediram de um a quatro escravos, concentrando 28% da mao de obra

comercializada. Grandes remessas (acima de 50 escravizados) corresponderam apenas 0,7% do

119 BERUTE, Gabriel Santos. Dos escravos que partem para os portos do sul, 2006, p. 125-126.
120 BERUTE, Gabriel Santos. Dos escravos que partem para os portos do sul, 2006, p. 127-128.
12l PASSOS, André Fernandes. Rotas internas do comércio de escravos, 2015, p. 47.
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total, mas reuniram 10,3% dos cativos. Como no Rio Grande do Sul no inicio do século XIX,
pequenos envios formaram a base do sistema mercantil santa-catarinense, ainda que a maior
parte dos escravos despachados o fosse através de grandes remessas, atestando a concentracao
dos negocios. A presenca de comerciantes eventuais, atraidos pela possibilidade de lucrar com
a distribuicdo de escravos pelo interior da coldnia/império, € que atuavam somente em
momentos favoraveis do comércio, foi bastante representativa. Neste contexto, 91% dos
traficantes realizaram apenas um ou dois despachos, mas concentraram 76% das remessas e
67% do total de cativos'?.

No caso especifico de Laguna, importante porto comercial da regido, pequenos envios
representaram 81% das remessas e 33% dos cativos. Dos sujeitos atuantes no trafico interno,
94% foram considerados especuladores, isto é, atuaram neste comércio apenas uma ou duas
vezes ao longo de suas vidas. Diferente do que fora constatado para Santa Catarina e Rio Grande
do Sul, no entanto, estes mercadores despacharam apenas 38% dos escravos, levando o autor a
afirmar que, nesta praga mercantil em particular, as remessas eram feitas majoritariamente por
mercadores especializados'®>. Se em Santa Catarina poucos negociantes mantinham atuacio
frequente no comércio costeiro, com mercadores que efetuaram mais de cinco despachos
concentrando apenas 10% dos cativos, em Laguna esta cifra alcangou a casa dos 44%, atestando
que a maior parte dos despachos fora realizada por comerciantes especializados, de

permanéncia assidua no mercado'?*.

3.3 - Do Rio de Janeiro para a Bahia

No que tange aos despachos que sairam de Salvador, pode-se dizer que este comércio
era mais concentrado, com preponderancia de envios intermediarios (de 11 a 50 escravos), que
chegaram a abranger 12,5% das viagens e 40% dos cativos. Em 1760, por exemplo, despachos
com até dois escravos representaram 54,3% dos envios, mas concentraram apenas 11% dos
cativos. Remessas maiores, formadas por 51 ou mais escravizados, somaram 1,5% dos envios
e 25% dos trabalhadores negociados. Entre os anos de 1811 e 1820, periodo de aceleragdo do

trafico atlantico, Alexandre Ribeiro percebeu que despachos com até dois escravos baixaram

122 PASSOS, André Fernandes. Rotas internas do comércio de escravos, 2015, p. 50 e 53. No Rio Grande do Sul,
entre 1809-1824, 91% dos mercadores realizaram um ou dois despachos, foram responsaveis por 72% dos envios
e 57% dos cativos comercializados. BERUTE, Gabriel. Dos escravos que partem para o Sul, 2006, p. 132.

123 Segundo Jodo Fragoso, o mercador especializado atuava ao mesmo tempo em grandes empreendimentos e
diferentes ramos do comércio. Nao necessariamente era especialista no fornecimento de escravos, mas experiente
no comércio com uma determinada regido. Cf: FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. Homens de Grossa Aventura, 1998,
p. 207.

124 PASSOS, André Fernandes. Rotas internas do comércio de escravos, 2015, p. 60 e 88.
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de 54,3% para 52%, passando a reter apenas 6% dos escravos transportados. Remessas com
mais de 51 cativos subiram de 1,5% para 4%, concentrando nada menos que 41% dos
escravizados. Ainda neste interim, envios intermediérios alcangaram 17% dos despachos e 36%
da mio de obra comercializada'’.

Que no porto de Salvador aportaram centenas de navios negreiros nao ¢ novidade.
Justamente por isso, a maior parte dos escravos que chegaram a regido fora embarcada
diretamente na Africa, sendo posteriormente encaminhada para outras capitanias/provincias,
como Minas Gerais, que muito se beneficiou deste comércio. Mas o percurso inverso também
era possivel, visto que cativos recém-chegados ao Brasil podiam aportar primeiro no Rio de
Janeiro, sendo posteriormente direcionados a municipios baianos.

Deslocados pelo interior do pais por agentes comerciais que participavam do sistema de
distribuicao de cativos, ¢ bastante provavel que a mao de obra que chegava a Bahia, por meio
do tréfico terrestre ou do comércio de cabotagem, fosse logo direcionada a freguesia de Nossa
Senhora da Concei¢do da Praia, uma das mais antigas da cidade, local de grande dindmica
comercial. Ali estava situada a Alfandega, ponto de parada obrigatério para todos os produtos
importados que alcangavam a cidade, inclusive os escravos'?.

Embora exequivel, na primeira metade do século XIX o circuito Rio-Bahia apresentava
pequena envergadura, com reduzido numero de escravos transacionados. Recorrendo aos
registros de despachos e passaportes lancados pela Policia da Corte entre os anos de 1809 e
1833, verificamos a saida de 510 escravos para a regido, 121 novos, 365 ladinos, 17 crias e sete
escravos “que trouxe”'?’. Frente ao total dos codices, a Bahia recebeu somente 0,1% dos novos,
atestando a parca participagdo do Rio de Janeiro como fonte abastecedora de mao de obra
escrava para esta capitania/provincia (Anexo I).

Nio obstante o tratado de 1815, que aboliu o trafico de escravos na costa da Africa ao
norte do Equador, o cendrio permaneceu inalterado. A julgar pela escassez de dados, seria
plausivel supor que a fonte analisada ndo contemplou a totalidade dos envios no circuito Rio-

Bahia. Todavia, ao considerar a forte ligacdo que a Bahia possuia com a costa da Africa

Ocidental, ponderamos que de fato a maioria dos escravos que chegava a regido nao passava

125 RIBEIRO, Alexandre Vieira. O trdfico atlantico de escravos e a Praga mercantil de Salvador, 2005, p. 118-
120.

126 SOARES, Carlos Eugénio Libano. Sacramento ao pé do mar: batismo de africanos na freguesia da concei¢do
da praia, Bahia, 1700-1751. In: Revista de Historia Comparada. Rio de Janeiro, vol. 7, n. 2, 2013.

127 Entre os anos de 1809 e 1833, registros de despachos e passaportes da Policia da Corte somaram 549 escravos
saidos do Rio de Janeiro com destino a Bahia. Contudo, como nao dispomos de informagdes para 39 destes, os
mesmos ndo foram incluidos na analise.
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pelo porto fluminense. Situagdo semelhante fora verificada para Pernambuco, que do Rio de
Janeiro recebeu pouquissimos escravos, com remessas avultadas no interim de 1829-1831!%8,

No periodo considerado, nenhum grande envio (acima de 50 escravos) foi realizado. O
maior despacho efetuado por Fernando Barbosa da Silva, que em 1829 remeteu 25 escravos
novos para a Bahia, sem acompanhantes, camaradas e escravos “que trouxe”. No circuito Rio-
Babhia, Barbosa Silva atuou por trés anos distintos, limitando-se a um envio por ano, quase todos
com escravos ladinos'?. O que surpreende, no entanto, sio as miltiplas possibilidades que a
fonte oferece. Ao analisar as remessas que do Rio de Janeiro sairam em direcdo a Bahia,
deparamo-nos com uma série de individuos que efetuaram apenas uma viagem. Mas quando
nos focamos no nome e nao no circuito, percebemos que muitos comerciantes operavam em
diferentes rotas mercantis, de forma simultanea, tal como fez Jodo Gomes Neto.

Tendo em vista somente os envios que foram realizados para a Bahia, teriamos que Joao
Gomes Neto efetuou cinco viagens, duas em 1829 e trés em 1831. Das remessas empreendidas,
quatro levaram apenas escravos ladinos e uma 11 cativos novos’*’. O que ndo sabiamos,
entretanto, ¢ que Neto participava do trafico interno para outras cinco regides do pais, além de
atuar como o abonador de varias remessas que sairam da Corte. No circuito Rio-Bahia, talvez,
os bons ventos litoraneos que abarrotavam o porto fluminense de escravos recém-chegados da
Africa neste periodo, tenham estimulado este comerciante a atuar em uma rota mercantil menos
concorrida e que lhe auferisse maiores possibilidades de lucro, haja vista a auséncia de grandes
traficantes e reduzido nimero de agentes que operavam neste perimetro. Todavia, registros da
Policia da Corte revelaram que, além da Bahia, por pelo menos uma vez, Neto enviou escravos
para Minas Gerais e Espirito Santo, envolvendo-se também em remessas destinadas a Sao
Paulo, Rio de Janeiro e Rio Grande do Sul. Ao longo de sua vida realizou pelo menos 21

despachos, que juntos transportaram 28 escravos novos e 38 ladinos'!.

128 Entre 1809 e 1833, Pernambuco recebeu 372 cativos saidos do Rio de Janeiro: 90 novos, 274 ladinos e cinco
crias. Além disso, trés registros ndo forneceram informagdes sobre os escravos. Codices 411, 421 e 424. Sobre o
trato negreiro entre Angola e Pernambuco, ver: CARVALHO, Marcus Joaquim Maciel. O desembarque nas praias:
o funcionamento do trafico de escravos depois de 1831. In: Revista de Historia (USP), v. 167, p. 223-260, 2012.
Sobre o comércio direto entre Benguela e Salvador, ver: CANDIDO, Mariana. An African slaving port and the
Atlantic world, 2013. Sobre as redes comerciais e o trafico de escravos entre Bahia e Angola, ver: XIMENES,
Cristina Ferreira Lyrio. Bahia e Angola: redes comerciais e o trafico de escravos (1750-1808). (Tese de Doutorado
em Historia), Universidade Federal Fluminense, UFF, 2012, dentre outros.

129 AN-CP, Cédice 424, volumes 3, 5 ¢ 8, paginas 29V, 65 € 98.

130 AN-CP, Cédice 424, volumes 3, 5 € 7, paginas 21V, 124, 131, 156 ¢ 17.

131 Minas Gerais: AN-CP, Codices 424, volume 8, pagina 135; Codice 411, volumes 15 ¢ 18, paginas 154 ¢ 90V.
Espirito Santo: AN-CP, Codice 424, volume 5, pagina 13. Sao Paulo: AN-CP, Codice 424, volumes 6 e 8§, paginas
4 e 18. Rio de Janeiro: AN-CP, Codices 421, volume 9, pagina 13; Codice 424, volumes 3 e 8, paginas 190V e
118; Codice 425, volumes 1, pagina 47. Rio Grande do Sul: AN-CP, Cédice 390, volume 6, pagina 33; Cddice
411, volume 15, paginas 120 ¢ 154V; Codice 424, vo5, 7 e 8, paginas, 180, 48 e 54.
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Atraido pela possibilidade de lucrar com o comércio de escravos no interior do pais,
Neto aproveitou os momentos mais oportunos, as vantagens que cada pragca mercantil tinha a
oferecer naquele periodo. De fato, as possibilidades eram amplas, os destinos diversos e as
atuagOes muitas vezes sincronicas. Mas, se no circuito Rio-Bahia os comerciantes atuavam em
meio a um reduzido nimero de agentes, 0 mesmo nao pode ser dito em relagdo a Sao Paulo,
Rio de Janeiro e Minas Gerais, as trés capitanias/provincias que mais receberam escravos por

meio da terceira perna do trafico. E o que veremos a seguir.

4 - O Sudeste: Sao Paulo, Rio de Janeiro e Minas Gerais'3?

O Estado do Brasil na América portuguesa, que depois integrou o Império do Brasil, foi
a 4rea que recebeu o maior numero de escravos provenientes da Africa, retendo
aproximadamente um terco de todos os cativos que chegaram as Américas durante a vigéncia
do trafico atlantico. Das regides brasileiras que mais se beneficiaram deste comércio, o Sudeste
assume primazia, com cifras que ultrapassam os dois milhdes de escravos. Mesmo antes do
século XIX, o Sudeste auferiu cerca de 860 mil africanos, o que significa dizer que 43,1% dos
escravos que aportaram no pais foram direcionados para esta regido, entre os anos de 1519 e
1800. J& na primeira metade do oitocentos, ela recebeu 1.145.100 escravos, o que corresponde
a 56,7% dos cativos desembarcados no Brasil'*>.

Ao contemplar a distribuicdo de escravos novos por mercado regional, tendo como
parametro o comércio negreiro internacional e o total dos codices comtemplados pela fonte,
atestamos a proeminéncia de Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sdo Paulo, que perante as
estimativas do trafico receberam 42,4% dos cativos que entraram no pais pelo Rio de Janeiro,
entre os anos de 1824 e¢ 1830 (Tabela 4). Frente ao total dos codices, porcentagens figuram
valores ainda mais elevados, com estas trés capitanias/provincias retendo 90,8% dos escravos

comercializados (Tabela 5).

132 Consideramos como “Sudeste” apenas as capitanias/provincias de Minas Gerais, Sdo Paulo ¢ Rio de Janeiro.
Entretanto, como a capitania/provincia do Parana foi desmembrada de Sdo Paulo apenas em 1853, incluimos a
somatéria de seus dados na andlise. Desconsideramos o Espirito Santo por apresentar cifras modestas.
Evidentemente, na ocasido ndo havia a divisao regional hoje vigente no Brasil.

133 Base de dados Transatlantic Slave Trade (TSTD), disponivel em: www.slavevoyages.org.
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Tabela 4: Remessas de escravos novos por provincias diante do trafico atlantico (1809-

1833)
Minas Gerais Rio de Janeiro Sao Paulo Total geral dos Total do trafico
Anos novos nos codices atlantico
# % # % # % # % # %
1809 377 2.9 87 0,7 1.062 8,1 1.692 12,8 13.171 100,0
1810 17 - - - 54 -- 74 -- -- -
1811 512 2,3 377 1,7 162 0,7 1.276 5,7 22.520 100,0
1813 1.566 9,1 774 4,5 353 2,0 2.776 16,1 17.280 100,0
1814 469 3,1 359 2,3 44 0,3 878 5,7 15.300  100,0
1809-14 2.941 4,3 1.597 2,3 1.675 2,5 6.696 9,8 68.271 100,0
1815 1.119 8,4 1.340 10,1 181 1,4 2.673 20,1 13.330 100,0
1816 1.929 10,6 1.730 9,5 316 1,7 4.019 22,2 18.140 100,0
1817 1.674 9,5 1.577 8,9 127 0,7 3.434 19,4 17.670  100,0
1818 803 3,3 2.130 8,7 47 0,2 3.110 12,7 24.500 100,0
1819 374 1,8 2.074 10,0 51 0,2 2.549 12,3 20.800  100,0
1820 573 2,7 1.279 6,1 234 1,1 2.136 10,1 21.140 100,0
1821 435 2,1 545 2,6 94 0,5 1.117 5,4 20.630 100,0
1815-21  6.907 5.1 10.675 7,8 1.050 0,8 19.038 14,0 136.210 100,0
1822 2.504 10,8 2.551 11,0 1.978 8,5 9.508 40,8 23.280 100,0
1809-22 12.352 5,4 14.823 6,5 4.703 2,1 35.242 15,5 227.761 100,0
1823 6 0,0 625 3,2 2.109 10,7 4.668 23,8 19.640 100,0
1824 4111 16,7 3.518 14,3 2.175 8,8 12.319 50,0 24.620 100,0
1825 5.628 21,4 2.597 9,9 834 3,2 9.143 34,8 26.240  100,0
1826 6.023 16,9 5.128 14,4 3.529 9,9 17.514 49,3 35.540 100,0
1827 5.114 18,0 3.442 12,1 1.748 6,2 11.056 39,0 28.350 100,0
1828 8.538 18,8 8.091 17,8 4.082 9,0 21.680 47,8 45.390 100,0
1829 8.082 17,1 6.030 12,8 2.622 5,5 18.176 38,4 47.280 100,0
1830 8.861 28,7 8.394 27,1 2.663 8,6 21.632 70,0 30.920 100,0
1822-30 48.867 17,4 40.376 14,4 21.740 7,7 125.696 44,7 281.260 100,0
1824-30  46.357 19,4 37.200 15,6 17.653 7,4 111.520 46,8 238.340 100,0
1831 888 - 152 - 99 - 1.214 -- -- 100,0
1832 5 - 10 - 1 -- 16 - -- 100,0
1833 - - - - - - - - - 100,0
TOTAL 59.608 12,3 52.810 10,9 24.565 5,1 152.660 31,4 485.741 100,00

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425. Obs. I: Considerando somente a capitania/provincia de Sdo Paulo,
entre os anos de 1809 e 1833, somamos 24.063 escravos novos. Nao obstante, como até a segunda metade do
século XIX a capitania/provincia do Parana foi parte integrante da de Sao Paulo, desmembrada apenas em 1853,
acrescentamos a contagem os cativos novos enviados para esta regido. Obs. II: Tabela feita com base nos registros
que informaram o numero de escravos novos enviados. Estimativas do trafico atlantico em: FLORENTINO,
Manolo. Em costas negras, 1997, p. 51. *Observagdes validas para as tabelas 5, 6 ¢ 7.
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Tabela 5: Remessas de escravos novos por provincias frente ao total dos cédices (1809-

1833)
Minas Gerais Rio de Janeiro Sao Paulo Total geral dos novos
Anos nos codices
# % # % # % # %
1809 377 22,3 87 5,1 1.062 62,8 1.692 100,0
1810 17 23,0 = -- 54 73,0 74 100,0
1811 512 40,1 377 29,5 162 12,7 1.276 100,0
1813 1.566 56,4 774 27,9 353 12,7 2.776 100,0
1814 469 534 359 40,9 44 5,0 878 100,0
1809-14 2.941 43,9 1.597 23,9 1.675 25,0 6.696 100,0
1815 1.119 41,9 1.340 50,1 181 6,8 2.673 100,0
1816 1.929 48,0 1.730 43,0 316 7,9 4.019 100,0
1817 1.674 48,7 1.577 45,9 127 3,7 3.434 100,0
1818 803 25,8 2.130 68,5 47 1,5 3.110 100,0
1819 374 14,7 2.074 81,4 51 2,0 2.549 100,0
1820 573 26,8 1.279 59,9 234 11,0 2.136 100,0
1821 435 38,9 545 48,8 94 8,4 1.117 100,0

1815-21 6.907 36,3 10.675 56,1 1.050 5,5 19.038 100,0
1822 2.504 26,3 2.551 26,8 1.978 20,8 9.508 100,0
1809-22  12.352 35,0 14.823 42,1 4.703 13,3 35.242 100,0

1823 6 0,1 625 13,4 2.109 45,2 4.668 100,0
1824 4.111 33,4 3.518 28,6 2.175 17,7 12.319 100,0
1825 5.628 61,6 2.597 28,4 834 9,1 9.143 100,0

1826 6.023 34,4 5.128 29,3 3.529 20,1 17.514 100,0
1827 5.114 46,3 3.442 31,1 1.748 15,8 11.056 100,0
1828 8.538 39,4 8.091 37,3 4.082 18,8 21.680 100,0
1829 8.082 44,5 6.030 33,2 2.622 14,4 18.176 100,0
1830 8.861 41,0 8.394 38,8 2.663 12,3 21.632 100,0
1822-30  48.867 38,9 40.376 32,1 21.740 17,3 125.696  100,0
1824-30  46.357 41,6 37.200 33,4 17.653 15,8 111.520  100,0

1831 888 73,1 152 12,5 99 8,2 1.214 100,0
1832 5 31,3 10 62,5 1 6,3 16 100,0
1833 -- -- -- -- -- -- -- 100,0

TOTAL  59.608 39,0 52.810 34,6 24.565 16,1 152.660  100,0

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.

Se adicionassemos escravos “que trouxe”, perante as estimativas do trafico teriamos que
Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sao Paulo receberam 21,5% dos cativos que chegaram ao Brasil,
pelo Rio de Janeiro, entre os anos de 1809 e 1814 (Tabela 6). No interim de 1815-1821
somariam nada menos que 39,6% dos escravos, cenario bastante distinto do que fora observado

considerando apenas a chegada de cativos novos, que no mesmo periodo corresponderam a
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9,1% e 13,7%, respectivamente (Tabela 4). Diante dos cddices, juntos, escravos novos e “que
trouxe” representariam quase a totalidade dos cativos, com 96,6% no intervalo de 1809-1814 e

98,8% em 1815-1821 (Tabela 7).

Tabela 6: Remessas de escravos novos e trouxe por provincias diante do trafico atlantico

(1809-1833)

Anos

1809
1810
1811
1813
1814
1809-14
1815
1816
1817
1818
1819
1820
1821
1815-21
1822
1809-22
1823
1824
1825
1826
1827
1828
1829
1830
1822-30

1824-30
1831
1832
1833

TOTAL

Minas Gerais Rio de Janeiro Sao Paulo Total geral dos Total do trafico
novos e trouxe nos atlantico
codices

# % # % # % # % # %
2.035 15,5 499 3,8 1.207 9,2 3.919 29,8 13.171 100,0

131 - 22 69 225 - -
1.518 6,7 567 2,5 208 0,9 2.521 11,2 22.520 100,0
3.524 20,4 2.311 13,4 429 2,5 6.365 36,8 17.280 100,0
965 6,3 1.079 7,1 55 0,4 2.108 13,8 15.300 100,0
8.173 12,0 4.478 6,6 1.968 2,9 15.138 22,2 68.271 100,0
2.183 16,4 3.349 25,1 193 1,4 5.768 433 13.330 100,0
3.821 21,1 4.127 22,8 408 2,2 8.452 46,6 18.140 100,0
4.557 25,8 5.288 29.9 146 0,8 10.089 57,1 17.670 100,0
4.406 18,0 6.779 27,7 53 0,2 11.428 46,6 24.500 100,0
3.547 17,1 5.771 27,7 52 0,3 9.475 45,6 20.800 100,0
2.741 13,0 4.081 19,3 250 1,2 7.155 33,8 21.140 100,0
649 3,1 1.345 6,5 94 0,5 2.134 10,3 20.630 100,0
21.904 16,1 30.740 22,6 1.196 0,9 54.501 40,0 136.210 100,0
5.529 23,8 4.192 18,0 2.007 8,6 14.212 61,0 23.280 100,0
35.606 15,6 39.410 17,3 5.171 2,3 83.851 36,8 227.761 100,0
6 0,0 647 3.3 2.109 10,7 4.699 23,9 19.640 100,0
4.116 16,7 3.543 14,4 2.175 8.8 12.351 50,2 24.620 100,0
5.628 21,4 2.606 9,9 835 32 9.153 349 26.240 100,0
6.024 16,9 5.130 14,4 3.529 9,9 17.519 49,3 35.540 100,0
5.116 18,0 3.443 12,1 1.749 6,2 11.062 39,0 28.350 100,0
8.543 18,8 8.099 17,8 4.084 9,0 21.698 47,8 45.390 100,0
8.086 17,1 6.035 12,8 2.623 5,5 18.191 38,5 47.280 100,0
8.870 28,7 8.403 27,2 2.666 8,6 21.658 70,0 30.920 100,0

51918 18,5  42.098 150  21.777 7,7 130.543 46,4  281.260  100,0
46383 195 37259 156  17.661 7.4 111.632 46,8 238340  100,0

888 - 162 - 104 - 1.235 - - 100,0
5 - 14 - 1 - 20 - - 100,0
- - - - - - - - - 100,0

82.888 17,1 77.492 16,0 25.046 5,2 201.437 41,5 485.741  100,0

Fonte: Codices 390, 411, 419,421, 424 ¢ 425. Obs. I: Considerando somente a capitania/provincia de Sao Paulo,
entre 1809 e 1833, somamos 24.542 escravos novos e que trouxe. O nimero apresentado, portanto, engloba os
cativos contabilizados também na capitania/provincia do Parana.
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Tabela 7: Remessas de escravos novos e trouxe por provincias frente ao total dos codices

(1809-1833)

Minas Gerais Rio de Janeiro Sao Paulo Total geral dos novos ¢
Anos trouxe nos codices
# % # % # % # %
1809 2.035 51,9 499 12,7 1.207 30,8 3.919 100,0
1810 131 58,2 22 9,8 69 30,7 225 100,0
1811 1.518 60,2 567 22,5 208 8,3 2.521 100,0
1813 3.524 55,4 2.311 36,3 429 6,7 6.365 100,0
1814 965 45,8 1.079 51,2 55 2,6 2.108 100,0
1809-14 8.173 54,0 4.478 29,6 1.968 13,0 15.138 100,0
1815 2.183 37,8 3.349 58,1 193 3,3 5.768 100,0
1816 3.821 45,2 4.127 48,8 408 4,8 8.452 100,0
1817 4.557 45,2 5.288 52,4 146 1,4 10.089 100,0
1818 4.406 38,6 6.779 59,3 53 0,5 11.428 100,0
1819 3.547 37,4 5.771 60,9 52 0,5 9.475 100,0
1820 2.741 38,3 4.081 57,0 250 3,5 7.155 100,0
1821 649 30,4 1.345 63,0 94 4.4 2.134 100,0

181521  21.904 40,2 30.740 56,4 1.196 2,2 54.501 100,0
1822 5.529 38,9 4.192 29,5 2.007 14,1 14.212 100,0
1809-22  35.606 42,5 39.410 47,0 5.171 6,2 83.851 100,0

1823 6 0,1 647 13,8 2.109 44,9 4.699 100,0
1824 4.116 33,3 3.543 28,7 2.175 17,6 12.351 100,0
1825 5.628 61,5 2.606 28,5 835 9,1 9.153 100,0

1826 6.024 34,4 5.130 29,3 3.529 20,1 17.519 100,0
1827 5.116 46,2 3.443 31,1 1.749 15,8 11.062 100,0
1828 8.543 39,4 8.099 37,3 4.084 18,8 21.698 100,0
1829 8.086 44,5 6.035 33,2 2.623 14,4 18.191 100,0
1830 8.870 41,0 8.403 38,8 2.666 12,3 21.658 100,0
1822-30 51.918 39,8 42.098 32,2 21.777 16,7 130.543 100,0
1824-30 46.383 41,5 37.259 33,4 17.661 15,8 111.632 100,0

1831 888 71,9 162 13,1 104 8,4 1.235 100,0
1832 5 25,0 14 70,0 1 5,0 20 100,0
1833 -- -- -- -- -- -- -- 100,0

TOTAL  82.888 41,1 77.492 38,5 25.046 12,4 201.437 100,0

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.

Sabendo que ja nas primeiras décadas do século XIX estas trés capitanias/provincias
dependiam largamente da mao de obra cativa, ¢ no minimo suspeito o nimero de escravos que
“acompanha o sujeito que faz despachos e/ou sai do Rio de Janeiro” entre os anos de 1809-

1821 (43.905) (Tabela 2). Nao questionar as cifras apresentadas €, em sintese, aceitar que a

56



quantidade de escravos que o “viajante trazia e que ja lhe pertencia” era quase duas vezes maior
que o volume de africanos novos desembarcados no porto fluminense neste mesmo periodo.
Outrossim, considerando que ap6s o ano de 1831 alguns escravos novos fossem
enviados como ladinos, haja vista o subito aumento de cativos ladinos arrolados pela Policia da
Corte neste contexto (Tabela 8), tem-se que o trafico interno de escravos continuava operante,
com envios para Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sao Paulo, que juntos absorveram 54,1% dos
ladinos registrados nos cdodices. No interim de 1831-1833, por exemplo, a capitania/provincia
mineira recebeu aproximadamente trés vezes mais escravos ladinos do que nas décadas
anteriores, somatoria que merece ao menos ser ponderada com cautela. Seriam novos

disfar¢ados de ladinos?

Tabela 8: Remessas de escravos ladinos e ladinos que trouxe por provincias (1809-1833)

Anos Minas Gerais Rio de Janeiro Sao Paulo Total geral dos
ladinos nos codices

# % # % # % # %
1809-14 101 17,2 217 36,9 77 13,1 588 100,0
1815-21 399 17,3 1.521 65,8 93 4,0 2.313 100,0
1822 116 11,5 426 42,1 49 4,8 1.011 100,0
1823 6 0,3 398 23,0 230 13,3 1.728 100,0
1824 92 5,1 492 27,4 217 12,1 1.796 100,0
1825 149 16,8 451 50,8 47 5,3 887 100,0
1826 74 4,7 697 44,1 126 8,0 1.579 100,0
1827 51 6,8 309 40,9 56 7,4 755 100,0
1828 64 9,2 367 53,0 37 5,3 692 100,0
1829 80 3,0 461 17,5 173 6,6 2.635 100,0
1830 126 2,5 701 14,1 337 6,8 4.987 100,0
1822-30 758 4,7 4302 26,8 1.272 7,9 16.070 100,0
1824-30 636 4,8 3478 26,1 993 7,4 13.331 100,0
1831 1.416 21,0 1.256 18,7 345 5,1 6.727 100,0
1832 1.380 43,4 561 17,7 285 9,0 3.177 100,0
1833 188 27,1 231 33,3 70 10,1 694 100,0

1831-33 2.984 28,2 2.048 19,3 700 6,6 10.598 100,0
TOTAL 4.242 14,3 8.088 27,4 2.142 7,2 29.569 100,0

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425. Obs. I: Considerando somente a capitania/provincia de Sdo Paulo,
entre 1809 e 1833, somamos 1.950 escravos ladinos e ladinos que trouxe. Nao obstante, como até a segunda metade
do século XIX a capitania/provincia do Parana foi parte integrante da de Sdo Paulo, sendo desta desmembrada
apenas em 1853, acrescentamos na contagem os novos enviados também para esta regido. Obs. II: Tabela feita
com base nos registros que informaram o numero de escravos ladinos e “ladinos que trouxe” enviados.

Feito os questionamentos necessarios, nos propomos a analisar a estrutura do trafico
interno de escravos para as trés capitanias/provincias que mais receberam cativos pela terceira

perna do trafico. Valendo-nos de registros de despachos e passaportes emitidos pela Policia da
d1/



Corte do Rio de Janeiro, entre os anos de 1809 e 1833, buscaremos demonstrar a existéncia de
um padrao no processo de redistribuicdo dos cativos recém-chegados da Africa. Para mais, a
despeito das hipoteses levantadas, nos limitaremos a trabalhar com o volume de escravos novos

comercializados, apresentando, quando pertinente, outras possibilidades de analise.

4.1 - A estrutura dos despachos — Sao Paulo (1809-1833)

Entre os anos de 1809 e 1833, Sao Paulo recebeu 24.565 escravos recém-chegados da
Africa (Tabela 5). Incluindo cativos “que trouxe”, temos que esta capitania/provincia auferiu
25.046 escravos (Tabela 7), que do Rio de Janeiro sairam em dire¢ao a diversos municipios
paulistas, mediante o uso de estradas ou por meio do comércio de cabotagem. Para melhor
entender a estrutura do trafico interno no circuito Rio-Sao Paulo, as remessas foram agrupadas
de acordo com o numero de escravos transportados'**.

Considerando despachos e passaportes, contabilizamos 4.145 viagens, das quais 2.103
com escravos novos. Neste conjunto, pequenos envios, isto ¢, com um ou dois cativos,
representaram 38,9% das remessas, mas concentraram apenas 4,7% dos cativos. Envios
intermediarios, de 11 a 50, corresponderam a 25% dos despachos e 48,4% dos escravos. Menos
recorrente, os grandes envios (mais de 51) somaram 4,9% das saidas, mas levaram 32,6% dos
cativos. Apenas 13 despachos transportaram 101 ou mais escravos, e a despeito de
configurarem porcentagem irrisoria, 0,6% do total, foram responsaveis por 6,8% dos

escravizados, atestando a conformagao de um negocio altamente concentrado (Tabela 9).

Tabela 9: Concentracgao do trafico interno: escravos novos enviados para Sao Paulo

(1809-1833)

Numero de escravos Numero de despachos % Numero de escravos %
enviados por
despacho

1 476 22,6 476 1,9

2 342 16,3 684 2,8

3 178 8,5 534 2,2

4 136 6,5 544 2,2

5a10 342 16,3 2.439 9,9
11 a20 276 13,1 4.037 16,4
21 a 30 136 6,5 3.413 13,9

134 Segundo dados da Policia da Corte, em 1819, Sdo Paulo recebeu apenas 51 cativos novos (Tabela 6). Para este
mesmo ano, acrescentando remessas de escravos “que trouxe”, o contingente remetido continua pouco expressivo
(Tabela 8). Improvavel que um niimero tdo pequeno de escravizados tenha partido do Rio de Janeiro com destino
a capitania paulista no ano em questdo. Acreditamos que o inexpressivo nimero de escravos retrate mais uma das
lacunas da fonte.
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Numero de escravos Numero de despachos % Numero de escravos %
enviados por

despacho

31a40 70 3,3 2.446 10,0

41 a 50 44 2,1 1.989 8,1

51a100 90 43 6.326 25,8
Mais de 101 13 0,6 1.677 6,8

TOTAL 2.103 100,0 24.565 100,0

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425. Obs. I: Considerando somente a capitania/provincia de Sdo Paulo,
entre 1809 e 1833, somamos 24.063 escravos novos, que foram distribuidos em 2.003 despachos. Nao obstante,
como até a segunda metade do século XIX a capitania/provincia do Parana foi parte integrante da de Sao Paulo,
sendo desta desmembrada apenas em 1853, acrescentamos na contagem os novos enviados também para esta
regido. Obs. II: Tabela feita com base nos registros que informaram o numero de escravos novos enviados.
*QObservagdes validas para as tabelas 10,

Frente ao total dos codices, Sdo Paulo recebeu 11,5% dos despachos e 16,1% dos
escravos novos (Tabela 10). No interim de 1809-1814, quando a fonte se mostra “pouco
confidvel” para a andlise do trafico interno de cativos, dada a baixa representatividade dos
codices perante as estimativas do comércio negreiro internacional (Tabela 1), esta capitania
auferiu 16,4% das remessas e 25% dos recém-chegados (Tabela 11), com média de 9,2 escravos
por envio (Tabela 13).

Incluindo escravos “que trouxe”, as remessas para a capitania/provincia paulista
alcancam 7% dos envios ¢ 12,4% dos escravos (Tabela 12). Entre 1809 ¢ 1833, Sdo Paulo
recebeu apenas 481 cativos que “acompanham o sujeito”, nimero muito aquém dos que

seguiram para Minas Gerais (23.280) e Rio de Janeiro (24.682) no mesmo periodo.

Tabela 104: Concentracio do trafico interno: escravos novos enviados para Sao Paulo

frente ao total dos cédices (1809-1833)

Numero de Numero de Numero de Total de despachos  Total de escravos
escravos despachos % escravos % nos codices novos nos
enviados por codices
despacho
1 476 8,9 476 8,9 5.338 5.338
2 342 10,7 684 10,7 3.201 6.402
3 178 11,0 534 11,0 1.622 4.866
4 136 11,2 544 11,2 1.210 4.840
5a10 342 11,3 2.439 11,4 3.035 21.452
11a20 276 14,3 4.037 14,1 1.924 28.680
21 a 30 136 15,7 3.413 15,5 865 22.036
31a40 70 15,3 2.446 14,8 459 16.483
41 a 50 44 17,1 1.989 16,9 257 11.784
51a100 90 24,0 6.326 25,0 375 25.281
Mais de 101 13 333 1.677 30,5 39 5.498
TOTAL 2.103 11,5 24.565 16,1 18.325 152.660

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.
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Tabela 11: Concentracio do trafico interno: escravos novos enviados para Sao Paulo

por periodos frente ao total dos codices (1809-1833)

Numero de Numero de Numero de Total de Total de
Periodos escravos enviados despachos % escravos % despachos nos €scravos novos
por despacho codices nos codices
1 65 16,1 65 16,1 404 404
2 27 13,8 54 13,8 196 392
3 18 17,3 54 17,3 104 312
4 9 14,8 36 14,8 61 244
(LAl 5210 19 11,7 134 11,7 163 1.146
11a20 21 20,4 286 19,3 103 1.479
21a30 11 25,6 265 24,5 43 1.083
31a40 2 12,5 68 12,4 16 547
41 a 50 2 28,6 95 30,1 7 316
51a100 7 70,0 495 76,2 10 650
Mais de 101 1 100,0 123 100,0 1 123
TOTAL 182 16,4 1.675 25,0 1.108 6.696
1 121 7,3 121 7,3 1.660 1.660
2 67 7,7 134 7,7 866 1.732
3 34 8,2 102 8,2 416 1.248
4 18 6,4 72 6,4 281 1.124
(llsAlleos 5210 58 8,6 422 8,8 677 4.784
11a20 68 15,2 1.024 15,0 448 6.824
21a30 31 14,9 804 15,1 208 5.310
31a40 18 20,2 618 19,6 89 3.153
41 a 50 12 22,6 537 22,4 53 2.402
51a100 14 20,0 939 20,9 70 4,501
Mais de 101 3 75,0 364 76,5 4 476
TOTAL 444 9,3 5.137 15,5 4.772 33.214
1 279 8,8 279 8,8 3.171 3.171
2 236 11,4 472 11,4 2.076 4.152
3 125 11,7 375 11,7 1.070 3.210
4 105 12,4 420 12,4 846 3.384
e AlBi 5210 262 12,2 1.857 12,2 2.151 15.214
11a20 186 13,8 2.707 13,5 1.351 20.036
21a30 94 15,4 2.344 15,1 609 15.515
31a40 50 14,2 1.760 13,8 353 12.743
41 a 50 30 15,2 1.357 15,0 197 9.066
51a100 69 23,4 4.892 243 295 20.130
Mais de 101 9 26,5 1.190 24,3 34 4.899
TOTAL 1.445 11,9 17.653 15,8 12.153 111.520
1 11 10,7 11 10,7 103 103
2 12 19,0 24 19,0 63 126
1831-1833 3 1 3,1 3 3,1 32 96
4 4 18,2 16 18,2 22 88
5a10 3 6,8 26 8,4 44 308
11a20 1 4.5 20 5,9 22 341
21a30 —= -- - - 5 128
31a40 - -- - -- 1 40
41 a 50 - -- - -- - -
51a100 -- - - - - -




Numero de Numero de Numero de Total de Total de
Periodos escravos enviados despachos % escravos % despachos nos €scravos novos
por despacho codices nos codices
Mais de 101 = = = = = =
TOTAL 32 11,0 100 8,1 292 1.230
TOTAL 2.103 11,5 24.565 16,1 18.325 152.660

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.

Tabela 12: Concentracio do trafico interno: escravos novos e que trouxe enviados para

Sao Paulo por periodos frente ao total dos cédices (1809-1833)

Numero de Total de
escravos Numero de % Numero de % Total de €scravos novos
Periodos enviados por despachos escravos despachos nos ¢ trouxe nos
despacho codices codices
1 115 9.9 115 9.9 1.163 1.163
2 63 8,3 126 8,3 758 1.516
3 33 6,4 99 6,4 519 1.557
4 11 3,4 44 3,4 325 1.300
1809-1814 5,49 35 5.4 238 5,6 650 4.229
11a20 21 13,5 294 13,3 156 2.216
21 a30 11 22,0 267 21,7 50 1.231
31a40 2 10,5 68 10,4 19 655
41 a 50 2 18,2 95 19,2 11 494
51a100 7 70,0 499 76,3 10 654
Mais de 101 1 100,0 123 100,0 1 123
TOTAL 301 8,2 1.968 13,0 3.662 15.138
1 148 3,2 148 32 4.661 4.661
2 74 2,1 148 2,1 3.520 7.038
3 41 1,7 123 1,7 2.419 7.254
4 24 1,5 96 1,5 1.633 6.528
1815-1823 5,149 61 1,9 438 2,1 3.168 20.623
11220 70 10,4 1.045 10,7 671 9.740
21a30 30 12,5 774 13,0 240 5.975
31a40 20 19,0 689 18,7 105 3.690
41 a 50 12 21,4 537 21,7 56 2.480
51a100 14 18,2 950 19,2 77 4,941
Mais de 101 3 60,0 364 75,5 5 482
TOTAL 497 3,0 5.312 7,2 16.545 73.412
1 286 8,9 286 8,9 3.208 3.208
2 236 11,3 472 11,3 2.085 4.170
3 125 11,6 375 11,6 1.076 3.228
4 105 12,4 420 12,4 849 3.396
1824-1830 5,49 262 12,2 1.857 12,2 2.155 15.240
11 a20 186 13,8 2.708 13,5 1.351 20.037
21a30 94 15,4 2.344 15,1 609 15.515
31a40 50 14,2 1.760 13,8 353 12.743
41 a 50 30 15,2 1.357 15,0 197 9.066
51a100 69 23,4 4.892 243 295 20.130
Mais de 101 9 26,5 1.190 243 34 4.899
TOTAL 1.452 11,9 17.661 15,8 12.212 111.632
1 16 13,8 16 13,8 116 116
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Numero de Total de
escravos Numero de % Numero de % Total de escravos novos
Periodos enviados por despachos escravos despachos nos e trouxe nos
despacho codices codices
2 12 18,8 24 18,8 64 128
1831-1833 3 1 3,1 3 3,1 32 96
4 4 17,4 16 17,4 23 92
5a10 3 6,7 26 8,3 45 314
11a20 1 4,5 20 5,9 22 341
21a30 -- -- - - 5 128
31a40 -- -- -- -- 1 40
41 a 50 -- -- -- -- -- -
51a100 - - - - - -
Mais de 101 = = = = = =
TOTAL 37 12,0 105 8.4 308 1.255
TOTAL 2.287 7,0 25.046 12,4 32.727 201.437

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425. Obs. I: Considerando somente a capitania/provincia de Sdo Paulo,
entre 1809 e 1833, somamos 24.542 escravos novos e “que trouxe”, que foram distribuidos em 2.185 despachos.
Nao obstante, como até a segunda metade do século XIX a capitania/provincia do Parana foi parte integrante da
de Sao Paulo, sendo desta desmembrada apenas em 1853, acrescentamos na contagem os novos enviados também
para esta regido. Obs. II: Tabela feita com base nos registros que informaram o nimero de escravos novos e “que
trouxe” enviados.

Tabela 13: Média de escravos novos enviados para Sao Paulo por periodo (1809-1833)

Média de Total de Total de Média de
Total de Total de escravos por  despachos nos escravos €scravos novos

Periodos despachos escravos despacho codices novos nos por remessa

codices nos codices
1809-1814 182 1,675 9,2 1.108 6.696 6,0
1815-1823 444 5.137 11,6 4.772 33.214 7,0
1824-1830 1,445 17.653 12,2 12.153 111.520 9,2
1831-1833 32 100 3,1 292 1.230 4,2
TOTAL 2.103 24.565 11,7 18.325 152.660 8,3

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.

A concentracdo do trafico interno para Sdo Paulo mostra-se ainda mais evidente no

intervalo de 1824-1830, quando a média de cativos por despacho atingiu 12,2 (Tabela 13).

Neste periodo, a provincia recebeu 69 remessas de 51 a 100 escravos, que juntas expediram

quase cinco mil cativos. Contabilizamos ainda nove viagens com 101 ou mais escravos,

responsaveis pelo envio de 1.190 almas, com média de 132,2 cativos por remessa (Tabela 11).

Sem duvida, um negdcio concentrado, mas também pulverizado, haja vista a quantidade

de comerciantes eventuais que atuaram neste circuito. Excluindo os registros para os quais nao

tivemos acesso ao numero de escravos enviados, entre os anos de 1809 e 1833, temos que 1.313

individuos diferentes atuaram no circuito Rio-Sdo Paulo. Destes, 980 (74,6%) realizaram

apenas uma viagem; 263 (20%) despacharam escravos por duas e/ou trés vezes; 35 (2,7%) o

fizeram em quatro ocasides e apenas 26 (2%) realizaram entre cinco e dez despachos. Do total,
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somente nove (0,7%) efetuaram mais de 11 envios, sendo um deles (0,1%) responséavel por 91

remessas (Tabela 14).

Tabela 14: Total de remessas de escravos novos realizadas por comerciante para Sao

Paulo (1809-1833)

Numero de Numero de Total de Numero de Média de
remessas comerciantes % remessas % escravos % escravos por
remessa
1 980 74,6% 980 46,6% 8.984 36,6% 9.2
2 202 15,4% 404 19,2% 4.833 19,7% 12,0
3 61 4,6% 183 8,7% 1.788 7,3% 9,8
4 35 2,7% 140 6,7% 2.060 8,4% 14,7
5a10 26 2,0% 156 7,4% 2.193 8,9% 14,1
11a20 6 0,5% 81 3,9% 2.772 11,3% 34,2
21 a30 — — -- -- -- 0,0% --
31a40 2 0,2% 68 3,2% 1.205 4.9% 17,7
41 a 50 — -- - 0,0% - - -
51a100 1 0,1% 91 4.3% 730 3,0% 8,0
Mais de 101 == == = = = = ==
TOTAL 1.313 100,0% 2.103 100,0% 24.565 100,0% 11,7

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.

Ao analisar o numero de envios que cada comerciante realizou no circuito Rio-Sao
Paulo, confirmamos a primazia de traficantes ndo especializados, isto ¢, daqueles que atuaram
por apenas uma ou duas vezes no mercado. Estes individuos somaram 90% do total,
respondendo por 65,8% dos envios e 56,2% dos escravos, com média de 10 cativos por remessa.
Os que efetuaram de cinco a 20 despachos (2,4%) transportaram 20,2% dos escravos, em 11,3%
dos envios, com média de 20,9 novos em cada. Relatamos ainda que apenas um comerciante
(0,1%) realizou 91 (4,3%) despachos, levando sozinho 3% dos cativos importados para esta
capitania/provincia (Tabela 14). No proximo capitulo, veremos quem era este comerciante, o
funcionamento do trafico de escravos no circuito Rio-Sao Paulo e também os seus agentes
mercantis. Por ora, voltemos a estrutura dos despachos.

No que se refere ao volume de cativos despachados por comerciante, contabilizamos o
numero total de escravos pautando-nos nao na quantidade de remessas, mas sim na quantidade
de cativos novos que cada um transportou ao longo do periodo considerado. Expliquemo-nos.
Ora, aqueles individuos que levaram mais de 100 escravos ndo necessariamente o fizeram em
somente um despacho. Durante o tempo de permanéncia no circuito, eles podem ter realizado
pequenas, médias e grandes remessas, que ao serem somadas ultrapassam a casa dos 100

escravos. Joaquim Antdnio Ferreira, por exemplo, entre os anos de 1809 e 1833, efetuou 130
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despachos, que juntos perfizeram 2.477 cativos novos, segmentados em varios pequenos (1 a
2), médios (11 a 50) e grandes (acima de 51) envios'?>.

De acordo com os registros da Policia da Corte, 66,9% dos comerciantes que realizaram
despachos para Sao Paulo transportaram de um a dez cativos, o que corresponde a 11,8% dos
escravos € 49% dos envios. Os que remeteram apenas um escravo (20,6%), conduziram
porcentagem irrisoria dos novos, 1,1%, em aproximadamente 13% das viagens. Os que
transportaram 11 ou mais escravos (33,1%) responderam por 88,2% dos cativos e 51% das
remessas. Os que expediram 101 ou mais escravos, somaram apenas 3,2% dos comerciantes,
mas foram responsaveis por quase 17% das remessas e 38% dos cativos remetidos a regido

(Tabela 15).

Tabela 155: Total de escravos novos enviados por comerciante para Sao Paulo (1809-

1833)
Numero de Numero de % Numero de % Total de %
€scravos comerciantes remessas €scravos
1 271 20,6% 271 12,9% 271 1,1%
2 183 13,9% 199 9,5% 366 1,5%
3 127 9,7% 160 7,6% 381 1,6%
4 83 6,3% 103 4.9% 332 1,4%
5a10 214 16,3% 298 14,2% 1.549 6,3%
11a20 159 12,1% 239 11,4% 2.329 9,5%
21 a 30 96 7,3% 178 8,5% 2.371 9,7%
31a40 45 3,4% 81 3,9% 1.588 6,5%
41 a 50 28 2,1% 64 3,0% 1.268 5,2%
51a100 65 5,0% 155 7,4% 4.730 19,3%
Mais de 101 42 3,2% 355 16,9% 9.380 38,2%
TOTAL 1.313 100% 2.103 100% 24.565 100%

Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.

Ao analisar a estrutura dos despachos que sairam do Rio de Janeiro com destino a Sao
Paulo, entre os anos de 1809 e 1833, concluimos que, a despeito da preponderancia de pequenos
despachos e de traficantes eventuais, que remetiam um ou dois cativos ao longo de suas vidas,
a maior parte dos escravos chegaram a regido por meio de médios e grandes comboios,
encabegados por um reduzido nimero de comerciantes. Seria este o padrao dos despachos do

trafico interno?

135 AN-CP, Cédice 390, volumes 1, 2, 4 e 6; Cddice 411, volumes 1, 2, 5, 7, 8, 10, 11, 12 e 15; Cédice 419,
volumel; Codice 421, volumes 1,4,5,7,8,9,10,11, 12,13, 14, 16, 18, 19, 21, 21, 22, e 23; Cddice 424, volumes
1,2,3,4,5¢e7; Codice 425, volumes 1, 2, 3,4 ¢ 5.
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4.2 - A estrutura dos despachos — Rio de Janeiro (1809-1833)

Para a capitania/provincia fluminense, encontramos padrdo semelhante ao que fora
verificado para Sao Paulo, isto €, a concentragdo dos negdcios e a preponderancia de
comerciantes ndo especializados. De 1809 a 1833, 52.810 cativos novos foram registrados pela
Policia da Corte (Tabela 5), e se muitos permaneceram alocados na propria cidade, outros tantos
foram enviados para municipios adjacentes. Considerando o comércio de escravos “que
trouxe”, que no Rio de Janeiro somaram 24.682 cativos, tem-se que esta capitania/provincia
recebeu 77.492 escravizados, 38,5% frente ao total dos codices (Tabela 7) e 16% perante
estimativas do trafico atlantico (Tabela 6).

Abarcando despachos e passaportes, contabilizamos 29.135 viagens, das quais 6.050
com escravos novos. Neste contexto, pequenos envios (1 a 2) representaram 46,6% das saidas,
mas concentraram apenas 7,3% dos cativos. Envios intermediarios, de 11 a 50, corresponderam
a 19,2% dos despachos e 50,8% dos trabalhadores. Grandes envios (mais de 51) somaram 2,5%
das remessas, mas transportaram 21,9% dos cativos. Semelhante a Sdo Paulo, apenas 14 viagens
levaram 101 ou mais escravos (0,2%), responsaveis por 4,1% da mao de obra comercializada

(Tabela 16).

Tabela 16: Concentracao do trafico interno: escravos novos enviados para o Rio de

Janeiro (1809-1833)

Numero de escravos Numero de despachos % Numero de escravos %
enviados por despacho
1 1.783 29,5 1.783 3,4
2 1.032 17,1 2.064 3,9
3 499 8,2 1.497 2,8
4 398 6,6 1.592 3,0
5a10 1.027 17,0 7.414 14,0
11 a20 621 10,3 9.319 17,6
21 a 30 282 4,7 7.259 13,7
31a40 159 2,6 5.871 11,1
41 a 50 97 1,6 4431 8,4
51a100 138 2,3 9.414 17,8
Mais de 101 14 0,2 2.166 4,1
TOTAL 6.050 100,0 52.810 100,0

Fonte: Codices 390,411,419,421,424 ¢ 425. Obs. I: Tabela feita com base nos registros que informaram o nimero
de escravos novos enviados.

Frente ao total dos cédices, a capitania/provincia do Rio de Janeiro concentrou 33% dos
despachos e 34,6% dos cativos novos (Tabela 17), trés vezes mais viagens e duas vezes mais

escravos do que Sao Paulo recebera no mesmo periodo (Tabela 10). No intervalo de 1809-1814,
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momento em que a capitania paulista auferiu maior volume de remessas e cativos, registramos
os menores indices de viagens e recém-chegados da Africa para o Rio de Janeiro, que auferiu
26,8% das saidas ¢ 23,9% da mao de obra cativa transacionada (Tabela 18), com média de 5,4

escravos por despacho (Tabela 19).

Tabela 17: Concentracao do trafico interno: escravos novos enviados para o Rio de

Janeiro frente ao total dos codices (1809-1833)

Numero de escravos Numero de Numero de Total de despachos  Total de escravos
enviados por despachos % escravos % nos codices novos nos
despacho codices

1 1.783 33,4 1.783 33,4 5.338 5.338

2 1.032 32,2 2.064 32,2 3.201 6.402

3 499 30,8 1.497 30,8 1.622 4.866

4 398 32,9 1.592 32,9 1.210 4.840
5a10 1.027 33,8 7.414 34,6 3.035 21.452
11a20 621 32,3 9.319 32,5 1.924 28.680
21a30 282 32,6 7.259 32,9 865 22.036
31a40 159 34,6 5.871 35,6 459 16.483
41 a 50 97 37,7 4431 37,6 257 11.784
51a100 138 36,8 9.414 37,2 375 25.281

Mais de 101 14 35,9 2.166 39,4 39 5.498
TOTAL 6.050 33,0 52.810 34,6 18.325 152.660

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.

Tabela 18: Concentracio do trafico interno: escravos novos enviados para o Rio de

Janeiro frente ao total dos codices (1809-1833)

Numero de Numero de Numero de Total de Total de
Periodos  escravos enviados despachos % escravos % despachos nos escravos novos
por despacho codices nos codices
1 120 29,7 120 29,7 404 404
2 57 29,1 114 29,1 196 392
3 18 17,3 54 17,3 104 312
4 22 36,1 88 36,1 61 244
HEALRILG 5210 38 23,3 276 24,1 163 1.146
11a20 23 22,3 338 22,9 103 1.479
21a30 10 23,3 250 23,1 43 1.083
31a40 6 37,5 209 38,2 16 547
41 a 50 1 14,3 44 13,9 7 316
51a100 2 20,0 104 16,0 10 650
Mais de 101 - -- 1 123
TOTAL 297 26,8 1.597 23,9 1.108 6.696
1 821 49,5 821 49,5 1.660 1.660
2 436 50,3 872 50,3 866 1.732
3 219 52,6 657 52,6 416 1.248
4 140 49,8 560 49,8 281 1.124
AP 5210 337 49,8 2393 50,0 677 4.784
11a20 165 36,8 2.561 37,5 448 6.824
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Numero de Numero de Numero de Total de Total de

Periodos  escravos enviados despachos % escravos % despachos nos escravos novos
por despacho codices nos codices
21a30 90 433 2.322 43,7 208 5.310
31a40 25 28,1 929 29,5 89 3.153
41 a 50 24 45,3 1.092 45,5 53 2.402
51a100 26 37,1 1.644 36,5 70 4.501
Mais de 101 - -- 4 476
TOTAL 2.283 47,8 13.851 41,7 4.772 33.214
1 832 26,2 832 26,2 3.171 3.171
2 537 25,9 1.074 25,9 2.076 4.152
3 262 24,5 786 24,5 1.070 3.210
4 228 27,0 912 27,0 846 3.384
llep ALRE 5210 644 29,9 4681 30,8 2.151 15.214
112a20 432 32,0 6.408 32,0 1.351 20.036
21a30 182 29.9 4.687 30,2 609 15.515
31a40 127 36,0 4.693 36,8 353 12.743
41 a 50 72 36,5 3.295 36,3 197 9.066
51a100 110 37,3 7.666 38,1 295 20.130
Mais de 101 14 41,2 2.166 442 34 4.899
TOTAL 3.440 28,3 37.200 33,4 12.153 111.520
1 10 9,7 10 9,7 103 103
2 2 3,2 4 3,2 63 126
1831-1833 3 - — 32 96
4 8 36,4 32 36,4 22 88
5a10 8 18,2 64 20,8 44 308
11a20 1 4,5 12 3,5 22 341
21a30 -- - 5 128
31a40 1 100,0 40 100,0 1 40
41 a 50 - - - -
51a100 - - - -
Mais de 101 -- - - -
TOTAL 30 10,3 162 13,2 292 1.230
TOTAL 6.050 33,0 52.810 34,6 18.325 152.660

Fonte: Cddices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.

Tabela 19: Média de escravos novos enviados para o Rio de Janeiro por periodo (1809-

1833)
Total de Total de Média de Total de Total de Média de
despachos escravos escravos por  despachos escravos €scravos novos

Periodos despacho nos codices novos nos por remessa

codices nos codices
1809-1814 297 1.597 5,4 1.108 6.696 6,0
1815-1823 2.283 13.851 6,1 4,772 33.214 7,0
1824-1830 3.440 37.200 10,8 12.153 111.520 9,2
1831-1833 30 162 5,4 292 1.230 4,2
TOTAL 6.050 52.810 8,7 18.325 152.660 8.3

Fonte: Cddices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.
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Incluindo escravos “que trouxe”, a capitania/provincia do Rio de Janeiro alcanca 43,1%
das remessas e 38,5% dos escravos (Tabela 20). No intervalo de 1809-1814, registramos o
acréscimo mais significativo, com 51,4% das viagens e 29,6% dos cativos. Neste interim, de
297 despachos, considerando apenas o comércio de novos (Tabela 18), atinge-se 0 montante
nada desprezivel de 1.455 remessas, que juntas enviaram 4.478 escravos, volume quase trés
vezes maior do que os despachos que envolveram os recém-chegados (Tabelas 18 e 20). A
média de cativos por viagem passa entdo de 5,4 (Tabela 19) para 3,0, levando-nos a inferir que,
se de fato acontecia, o trafico de escravos “que trouxe” era do tipo “formiguinha”, isto €,
reduzido numero de cativos por remessa. Logo, era similar aos despachos de escravos novos.

Outrossim, também para o Rio de Janeiro, os anos de 1824-1830 foram mais
representativos. Somente neste periodo a provincia fluminense recebeu 33,4% dos escravos e
28,3% dos despachos (Tabela 18), com média de 10,8 cativos por viagem (Tabela 19).
Remessas de 101 ou mais escravos aconteceram todas neste intervalo (41,2%), assim como a
maior parte dos envios que conduziram de 51 a 100 cativos (37,3%) (Tabela 18). Para esta
regido, diferente do que fora observado para Sao Paulo (Tabela 12), escravos “que trouxe”
foram despachados em todos os periodos, sobretudo nas duas primeiras décadas do século XIX
(1809-1823) (Tabela 20).

Tomando como exemplo os despachos realizados por Jodo Pedro Dinis Junqueira e
Francisco Jos¢ Dias Chagas, a hipdtese de que escravos novos eram enviados como escravos
“que trouxe” torna-se ainda mais factivel. Ambos com destino a Resende, os dois comerciantes
partiram da capital fluminense levando 93 e 74 cativos “que ja lhes pertenciam”,
respectivamente, o primeiro em margo de 1815 e o segundo em marco de 1817'%. Ora, pouco
provavel que, assim como estes, outros 24 mil escravos transitassem pelos circuitos internos do
Rio de Janeiro apenas como “acompanhantes”. Ainda assim, como ndo podemos comprovar a

hipotese levantada, permanecemos no campo das plausibilidades.

Tabela 20: Concentracio do trafico interno: escravos novos e que trouxe enviados para

o Rio de Janeiro por periodos frente ao total dos cédices (1809-1833)

Numero de Numero de Numero de Total de Total de
Periodos escravos despachos % escravos % despachos nos  escravos novos e
enviados por codices trouxe nos
despacho codices
1 598 51,4 598 51,4 1.163 1.163
2 334 44,1 668 44,1 758 1.516
3 183 35,3 549 353 519 1.557
4 122 37,5 488 37,5 325 1.300

136 AN-CP, Cédice 421, volumes 5 e 8, paginas 390V e 71V.
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Numero de Numero de Numero de Total de Total de
Periodos escravos despachos % escravos % despachos nos  escravos novos e
enviados por codices trouxe nos
despacho codices
1809-1814 5a10 167 25,7 1.085 25,7 650 4.229
11a20 30 19,2 425 19,2 156 2.216
21 a 30 11 22,0 274 22,3 50 1.231
31a40 6 31,6 201 30,7 19 655
41 a 50 2 18,2 86 17,4 11 494
51a100 2 20,0 104 15,9 10 654
Mais de 101 -- - -- -- 1 123
TOTAL 1.455 51,4 4.478 29,6 3.662 15.138
1 2.838 60,9 2.838 60,9 4.661 4.661
2 2.069 58,8 4.138 58,8 3.520 7.038
3 1.310 54,2 3.930 54,2 2.419 7.254
4 864 52,9 3.456 52,9 1.633 6.528
I815-1823 5,510 1.599 50,5 10326 50,1 3.168 20.623
11a20 282 42.0 4.138 42,5 671 9.740
21a30 108 45,0 2.728 45,7 240 5.975
31a40 28 26,7 1.019 27,6 105 3.690
41 a S0 24 42,9 1.088 43,9 56 2.480
51a100 30 39,0 1.918 38,8 77 4.941
Mais de 101 -- — -- -- 5 482
TOTAL 9.152 55,3 35.579 48,5 16.545 73.412
1 849 26,5 849 48,5 3.208 3.208
2 540 25,9 1.080 26,5 2.085 4.170
3 266 24,7 798 25,9 1.076 3.228
4 229 27,0 916 24,7 849 3.396
1824-1830 5,19 647 30,0 4.701 27,0 2.155 15.240
11a20 432 32,0 6.408 30,8 1.351 20.037
21a30 182 29,9 4.687 32,0 609 15.515
31a40 127 36,0 4.693 30,2 353 12.743
41 a 50 72 36,5 3.295 36,8 197 9.066
51a100 110 37,3 7.666 36,3 295 20.130
Mais de 101 14 41,2 2.166 38,1 34 4.899
TOTAL 3.468 28,4 37.259 44,2 12.212 111.632
1 12 10,3 12 10,3 116 116
2 3 4,7 6 4.7 64 128
1831-1833 3 - . _ 0,0 32 96
4 9 39,1 36 39,1 23 92
5a10 9 20,0 70 22,3 45 314
11a20 1 4,5 12 3,5 22 341
21a30 - -- - 0,0 5 128
31a40 1 100,0 40 100,0 1 40
41 a 50 - - -- == -- -
51a100 - -- -- - -- -
Mais de 101 - = = - - -
TOTAL 35 11,4 176 14,0 308 1.255
TOTAL 14.110 43,1 77.492 38,5 32.727 201.437

Fonte: Cddices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.
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Entre 1809 e 1833, contabilizamos 2.963 individuos diferentes envolvidos no trafico
interno para o Rio de Janeiro. Destes, 1.942 (65,5%) realizaram apenas uma viagem; 726
(24,5%) despacharam escravos por duas e/ou trés vezes; 95 (3,2%) o fizeram em quatro
ocasides e 152 (5,1%) realizaram entre cinco e dez despachos. Do total, somente 48 (1,6%)

efetuaram mais de 11 envios, nenhum com mais de 100 remessas (Tabela 21).

Tabela 21: Total de remessas de escravos novos realizadas por comerciante para o Rio

de Janeiro (1809-1833)

Numero de Numero de Total de Numero de Média de
remessas comerciantes % remessas % escravos % escravos por
remessa
1 1.942 65,5 1.942 32,1 10.621 20,1 5,5
2 521 17,6 1.042 17,2 7.157 13,6 6,9
3 205 6,9 615 10,2 4.979 9,4 8,1
4 95 3,2 380 6,3 2.976 5,6 7,8
5a10 152 5,1 975 16,1 10.047 19,0 10,3
11 a20 31 1,0 444 7,3 5.426 10,3 12,2
21a30 9 0,3 216 3,6 4.296 8,1 19,9
31a40 2 0,1 63 1,0 167 0,3 2,7
41 a 50 1 0,0 47 0,8 818 1,5 17,4
51a100 5 0,2 326 5,4 6.323 12,0 19,4
Mais de -- 0,0 -- 0,0 -- 0,0 --
101
TOTAL 2.963 100,0 6.050 100,0 52.810 100,0 8,7

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.

Ao analisar o numero de envios que cada comerciante realizou para a
capitania/provincia fluminense, novamente confirmamos a primazia de traficantes nao
especializados. Neste contexto, os que efetuaram um ou dois despachos representaram 83,1%
dos envolvidos, responsaveis por 49,3% das viagens e 33,7% dos escravos, com média de 5,9
cativos por remessa. De cinco a 20 envios temos 6,1% dos comerciantes, que juntos
transportaram 29,3% dos escravos, em 23,4% das saidas, com média de 10,9 escravos cada.
Ressaltamos ainda que apenas 17 comerciantes (0,6%) realizaram de 21 a 100 despachos, que
levaram 21,9% dos cativos em 10,8% dos envios (Tabela 21).

Para verificar o total de escravos que cada comerciante enviou utilizamos a mesma
metodologia que fora empregada para Sao Paulo. Nesse sentido, percebemos que
aproximadamente 75% dos agentes que operaram entre a capital e as demais areas fluminenses
remeteram de um a dez cativos, perfazendo 48,2% das viagens e 13,6% dos escravos. Os que
levaram apenas um escravo, somaram 25,3% dos traficantes, foram responsaveis por 12,4% das
remessas e por 1,4% dos novos. Os que despacharam mais de dez cativos (25,1%), realizaram

51,8% das remessas, com 86% dos escravos. Tao somente 3% dos comerciantes remeteram 101
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ou mais trabalhadores, em aproximadamente 19% das saidas, mas conduziram quase a metade
dos africanos recém-chegados (47,4%) ao porto carioca naquele periodo (Tabela 22). Numeros
que atestam a existéncia de um comércio ainda mais concentrado que o da capitania/provincia
paulista, o que provavelmente se deve a presenga mais assidua de comerciantes que atuavam

também no trafico atlantico'?’.

Tabela 22: Total de escravos novos enviados por comerciante para o Rio de Janeiro

(1809-1833)

Numero de Numero de % Numero de % Total de %
€scravos comerciantes remessas €scravos

1 749 25,3 749 12,4 749 1,4

2 465 15,7 550 9,1 930 1,8

3 260 8.8 364 6,0 780 1,5

4 194 6,5 290 4.8 776 1,5

5a10 549 18,5 962 15,9 3.894 7,4

11a20 271 9,1 589 9,7 4.036 7,6

21 a30 145 4.9 387 6,4 3.666 6,9

31a40 71 2.4 264 4.4 2.523 4.8

41 a 50 54 1,8 237 39 2.457 4.7
51a100 115 3,9 498 8,2 7.968 15,1
Mais de 101 90 3,0 1.160 19,2 25.031 474
TOTAL 2.963 100,0 6.050 100,0 52.810 100,0

Fonte: Cdodices 390, 411,419, 421, 424 ¢ 425.

Quem seriam os negociantes que concentravam a distribuicdo de africanos novos pelo
interior do Rio de Janeiro? E o que veremos no proximo capitulo. Por ora, ressaltamos que a
despeito de ter sido uma das maiores provincias escravistas e cafeeiras do império, se
comparado a Minas Gerais, o numero de escravos comercializados para o interior do Rio de
Janeiro esta aquém das cifras encontradas para a capitania/provincia mineira, sem sombra de

davidas, a maior importadora de escravos do século XIX!38,

4.3 - O trafico interno para Minas Gerais

Minas Gerais manteve forte demanda por mao de obra cativa durante todo o oitocentos.

Para o século XVIII, estudos relevaram alto percentual de escravos, crioulos e africanos,

137 Ao confrontar os registros de despachos e passaportes emitidos pela Policia da Corte com a listagem de
traficantes internacionais em atividade na praca mercantil do Rio de Janeiro, no periodo de 1811-1830, elaborada
por Manolo Florentino, com um total de 227 nomes, Roberto Borges Martins verificou que, destes, 124 estavam
envolvidos no processo de distribui¢ao de cativos pelo interior do pais, principalmente para a capitania/provincia
fluminense. Para mais informagoes, ver: MARTINS, Roberto Borges. Navegar nao ¢ preciso, 2018, p. 27.

133 MARTINS, Roberto Borges. Crescendo em siléncio, 2018.
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sobretudo na Comarca do Rio das Mortes e na Comarca do Rio das Velhas!®. Estimativas
apontam que na primeira metade do século XIX, esta capitania/provincia auferiu
aproximadamente 320 mil escravos, firmando-se como a principal importadora de cativos do
pais'*’. Era o destino da maior parte dos escravos que desembarcaram no Rio de Janeiro, de
onde reteve mais de 59 mil africanos novos, entre os anos de 1809 e 1833 (Tabela 5).

Marcada por intenso debate historiografico na década de 1980'%!, sabe-se hoje que a
reposi¢do da mao de obra cativa em Minas Gerais acontecia por meio de dois mecanismos
distintos e complementares: o trafico de escravos e a reproducao natural. Que o trafico atlantico
foi essencial para a manutencdo e a ampliagdo das escravarias ¢ assunto amplamente
conhecido'*, bem como o consenso de que a economia da regido nio passou por uma
estagnagdo secular que teve inicio no terceiro quartel do século XVIII, quando a producao
aurifera comecou a declinar.

Ora, se de 1824 a 1830, Minas Gerais foi a provincia que mais importou cativos da praga
fluminense (Tabela 6), e entre os anos de 1830 e 1870 cresceu em ritmo mais acelerado do que
o nacional, elevando sua participagdo na populagdo brasileira com expressivo nimero de
individuos livres e cativos, no periodo em que muitos alegavam uma suposta “decadéncia” a
regido encontrava-se na verdade em plena expansio econdmica'*.

Perante estimativas do trafico atlantico, de 1824 a 1830, Minas Gerais recebeu 19,4%
dos cativos novos, a maior propor¢do dentre todas as capitanias/provincias do pais (Tabela 5).
Entre os anos de 1809-1814, adquiriu 4,3% dos escravos que chegaram ao Rio de Janeiro,
subindo para 5,1% no periodo de 1815-1821. Neste periodo, perdeu primazia para a capitania
fluminense (7,8%), mas ainda no inicio da década de 20 voltou a assumir o primeiro lugar das
importagdes, absorvendo 17,4% dos novos entre 1822 e 1830 (Tabela 5). Excluindo-se o ano
de 1832, quando tdo somente cinco cativos foram despachados para Minas Gerais, para 1823
registramos o menor indice de envios, sendo inverossimil supor que ndo mais do que seis
escravos novos entraram na provincia no ano em questao (Tabela 5).

Incluindo escravos “que trouxe”, frente total do trafico atlantico, o volume de cativos

importados por Minas Gerais sobe para 12% entre os anos de 1809-1814. No intervalo de 1815-

139 PAIVA, Eduardo Franga. Escraviddo e universo cultural na colénia, 2006, p. 118.

140 MARTINS, Roberto Borges. Minas e o trdfico de escravos no século XIX, outra vez. Belo Horizonte:
UFMG/CADEPLAR, 1994, p. 7.

141 CANO, Wilson; LUNA, Francisco Vidal. A reprodugdo natural de escravos em Minas Gerais (século XIX):
uma hipotese. In: Cadernos IFCH-UNICAMP, v.10, 1982; MARTINS, Roberto Borges. Minas Gerais, século
XIX, 1983; SLENES, Robert, W. Os multiplos porcos e diamantes: a economia escrava de Minas Gerais no século
XIX. In: Estudos Economicos, v. 18, 1988, dentre outros.

142 MARTINS, Roberto Borges. Crescendo em siléncio, 2018.

143 MARTINS, Roberto Borges. Crescendo em siléncio, 2018; ALMEIDA, Carla Carvalho. De Vila Rica ao Rio
das Mortes, 2006; LIBBY, Douglas Cole. Transformagdo e trabalho em uma economia escravista, 1988.
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1821, estimativas alcancam 16,1%, ainda assim menor do que a proporcao de cativos enviados
para a capitania fluminense no mesmo periodo (22,6%) (Tabela 6). Para 1822-1830, a
porcentagem de escravos passa de 17,4% para 18,5%, que em termos numéricos representa algo
em torno de trés mil escravizados (Tabelas 4 e 6). Diferente de Sao Paulo, que recebeu infima
parcela dos escravos “que trouxe”, o comércio de “acompanhantes” para o Rio de Janeiro e para
Minas Gerais aumentou o volume de remessas e cativos importados até o ano de 1830, ainda
que com pouca expressividade a partir do inicio da década de 20 (Tabelas 4 ¢ 6).

Frente ao total dos codices, sabemos que entre os anos de 1824 e¢ 1830, a provincia
mineira recebeu 41,6% dos novos (Tabela 5), cifra que a coloca como dominante no processo
de distribuicao de cativos na ferceira perna do trafico. No intervalo de 1815-21, a propor¢ao
de escravos enviados para o Rio de Janeiro (56,1%) novamente supera a de Minas Gerais
(36,3%), que tao logo volta a assumir a lideranca das importagdes. Com atividades econdmicas
voltadas majoritariamente para o mercado interno, ¢ grande percentual de pequenas e médias
propriedades, a regido suplantou todas as demais areas do pais no que se refere a demanda por
mao de obra cativa, situacdo que se manteve inalterada até¢ 1833 (Tabela 5).

Contemplando escravos “que trouxe”, no intervalo de 1809-1814, Minas Gerais
importou 54% dos cativos que chegaram ao Rio de Janeiro. Entre os anos de 1815-1821, o
percentual de escravos recebidos passou de 36,3% para 40,2% (Tabela 7), elevando de forma
menos significativa o volume de cativos remetidos a provincia em anos posteriores. Sabendo a
importancia que a mao de obra escrava teve para o desenvolvimento das atividades econdmicas
de Minas Gerais, ¢ no minimo estranho que até o ano de 1823 a entrada de escravos “que
acompanhavam o sujeito” superasse a de africanos recém-chegados da Africa. Ademais,
chamamos atencdo para o fato de que, assim como 0s escravos novos, cativos “que trouxe”
tornam-se praticamente inexistentes apos o ano de 1830, quando o nimero de escravos ladinos

se torna preponderante nas trés regioes (Tabela 8).

4.3.1 — A estrutura dos despachos — Minas Gerais (1809-1833)

Segundo dados da Policia da Corte, de 1809 a 1833, Minas Gerais recebeu 59.608
escravos novos, que do Rio de Janeiro sairam em direcao a diversos municipios mineiros. Mais
uma vez, remessas de um a dois cativos fizeram-se preponderantes, e representaram 49,4% dos
envios. A concentracdo deste comércio mostra-se evidente porque, a despeito de representar
quase a metade das saidas realizadas no periodo, tais despachos corresponderam apenas a 9,6%

dos escravos expedidos a regido, ao passo que grandes remessas, com mais de 51 cativos,
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perfizeram 1,6% dos envios, com 15,6% da mao de obra comercializada. Envios intermedidrios
(de 11 a 50) foram também significativos, e juntos somaram 16,6% dos despachos e 51,4% dos

escravos (Tabela 23).

Tabela 23: Concentracio do trafico interno: escravos novos enviados para Minas Gerais

(1809-1833)

Numero de escravos enviados Numero de despachos % Numero de escravos %
por despacho

1 2.568 30,7 2.568 4,3

2 1.565 18,7 3.130 5,3

3 791 9,5 2.373 4,0

4 558 6,7 2.232 3,7
5a10 1.351 16,2 9.371 15,7
11a20 784 9.4 11.580 19,4
21a30 329 3,9 8.328 14,0
31a40 183 2,2 6.468 10,9

41 a 50 91 1,1 4221 7,1
51a100 123 1,5 7.832 13,1

Mais de 101 11 0,1 1.505 2,5
TOTAL 8.354 100,0 59.608 100,0

Fonte: Codices 390,411,419,421,424 e 425. Obs. I: Tabela feita com base nos registros que informaram o nimero
de escravos novos enviados.

Frente ao total dos codices, Minas Gerais recebeu 45,6% dos despachos e 39% dos novos
(Tabela 24). No interim de 1809-1814, absorveu praticamente a metade das viagens (47,1%) e
dos cativos (43,9%) que sairam do Rio de Janeiro (Tabela 25), com média de 5,6 escravos por
remessa (Tabela 26).

Entre os anos de 1824 ¢ 1830, esta provincia concentrou 51% das saidas e 41,6% dos
escravos, com 101 (34,2%) envios que levaram de 51 a 100 escravizados (32,3%), e dez
(29,4%) viagens com mais de 101 cativos (28,4%). Entre 1831 e 1833, Minas Gerais foi a regido
que mais importou escravos recém-chegados da Africa, retendo sozinha 72,3% das remessas e

72,6% dos novos enviados neste periodo (Tabela 25), com média de 4,2 africanos por viagem

(Tabela 26).

Tabela 24: Concentracio do trafico interno: escravos novos enviados para Minas Gerais

frente ao total dos cédices (1809-1833)

Numero de escravos Numero de Numero de Total de despachos Total de escravos
enviados por despachos % escravos % nos codices novos nos codices
despacho
1 2.568 48,1 2.568 48,1 5.338 5.338
2 1.565 48,9 3.130 48,9 3.201 6.402
3 791 48,8 2.373 48,8 1.622 4.866
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Numero de escravos Numero de Numero de Total de despachos Total de escravos

enviados por despachos % escravos % nos codices novos nos codices
despacho
4 558 46,1 2.232 46,1 1.210 4.840
Sal0 1.351 44,5 9.371 43,7 3.035 21.452
11a20 784 40,7 11.580 40,4 1.924 28.680
21a30 329 38,0 8.328 37,8 865 22.036
31a40 183 39,9 6.468 39,2 459 16.483
41 a S0 91 35,4 4.221 35,8 257 11.784
51a100 123 32,8 7.832 31,0 375 25.281
Mais de 101 11 28,2 1.505 27,4 39 5.498
TOTAL 8.354 45,6 59.608 39,0 18.325 152.660

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.

Tabela 25: Concentracio do trafico interno: escravos novos enviados para Minas Gerais

por periodos frente ao total dos codices (1809-1833)

Numero de Numero de Numero de Total de Total de
Periodos escravos enviados despachos % escravos % despachos nos €scravos novos
por despacho codices nos codices
1 180 44,6 180 44,6 404 404
2 95 48,5 190 48,5 196 392
3 60 57,7 180 57,7 104 312
4 22 36,1 88 36,1 61 244
RIS 5210 81 49,7 558 48,7 163 1.146
11a20 52 50,5 763 51,6 103 1.479
21a30 20 46,5 515 47,6 43 1.083
31a40 7 43,8 239 437 16 547
41 a 50 4 57,1 177 56,0 7 316
51a100 1 10,0 51 7,8 10 650
Mais de 101 - -- 1 123
TOTAL 522 47,1 2.941 43,9 1.108 6.696
1 506 30,5 506 30,5 1.660 1.660
2 275 31,8 550 31,8 866 1.732
3 103 24,8 309 24,8 416 1.248
90 32,0 360 32,0 281 1.124
AL 5210 191 28,2 1354 283 677 4.784
11a20 138 30,8 2.041 29,9 448 6.824
21a30 52 25,0 1.310 24,7 208 5.310
31a40 32 36,0 1.106 35,1 89 3.153
41 a 50 11 20,8 500 20,8 53 2.402
51a100 21 30,0 1.269 28,2 70 4.501
Mais de 101 1 25,0 112 23,5 4 476
TOTAL 1.420 29,8 9.417 28,4 4.772 33.214
1 1.807 57,0 1.807 57,0 3.171 3.171
2 1.151 55,4 2.302 55,4 2.076 4.152
3 598 55,9 1.794 55,9 1.070 3.210
4 437 51,7 1.748 51,7 846 3.384
Py LS 5210 1.049 48,8 7.261 47,7 2.151 15.214
11a20 576 42,6 8.498 42.4 1.351 20.036
21a30 252 41,4 6.375 41,1 609 15.515
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Numero de Numero de Numero de Total de Total de
Periodos escravos enviados despachos % escravos % despachos nos €scravos novos
por despacho codices nos codices
31a40 144 40,8 5.123 40,2 353 12.743
41 a 50 76 38,6 3.544 39,1 197 9.066
51a100 101 34,2 6.512 32,3 295 20.130
Mais de 101 10 29.4 1.393 28,4 34 4.899
TOTAL 6.201 51,0 46.357 41,6 12.153 111.520
1 75 72,8 75 72,8 103 103
2 44 69,8 88 69,8 63 126
1831-1833 3 30 93,8 90 93,8 32 96
4 9 40,9 36 40,9 22 88
5a10 30 68,2 198 64,3 44 308
11a20 18 81,8 278 81,5 22 341
21a30 5 100,0 128 100,0 5 128
31a40 - - 1 40
41 a 50 - - - -
51a100 - - - -
Mais de 101 - = - -
TOTAL 211 72,3 893 72,6 292 1.230
TOTAL 8.354 45,6 59.608 39,0 39,0 152.660
Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.
Tabela 26: Média de escravos novos enviados para Minas Gerais (1809-1833)
Total de Total de Média de Total de Total de Meédia de
Periodos despachos escravos escravos por  despachos escravos €scravos novos
despacho nos codices novos nos por remessa
codices nos codices
1809-1814 522 2.941 5,6 1.108 6.696 6,0
1815-1823 1.420 9.417 6,6 4.772 33.214 7,0
1824-1830 6.201 46.357 7,5 12.153 111.520 9,2
1831-1833 211 893 4.2 292 1.230 4,2
TOTAL 8.354 59.608 7,1 18.325 152.660 8,3

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.

Incluindo escravos “que trouxe”, constatamos aumento no volume de cativos (41,1%) e

queda no percentual total das viagens (44%), com média de 5,7 escravos por despacho (Tabela

27). Para Minas Gerais, a maior remessa de cativos “que trouxe” foi efetuada por Jodo

Gongalves de Moraes, que em 1813 partiu para a capitania mineira com 42 escravos “que ja lhe

pertenciam”!*. Ponderamos que, assim como Moraes, entre os anos de 1809 e 1830, outros

tantos comerciantes valeram-se dos ditos “acompanhantes” para remeter, sem pagar impostos,

cativos recém-chegados da Africa. No ano de 1811, por exemplo, Joaquim Ribeiro de Carvalho

saiu do Rio de Janeiro com 18 escravos novos e 21 cativos “que ja lhe pertenciam”!**. Contando

com a ajuda de quatro camaradas, ¢ no minimo suspeito que Carvalho necessitasse do auxilio

144 AN-CP, Cédice 421, volume 4, pagina 55.
145 AN-CP, Cédice 421, volume 2, pagina 45.
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de mais 21 escravos ‘“acompanhantes” para chegar ao seu destino. Estes eram, muito

provavelmente, africanos oriundos do tréafico atlantico.

Tabela 27: Concentracio do trafico interno: escravos novos e trouxe enviados para

Minas Gerais por periodos frente ao total dos codices (1809-1833)

Numero de Numero de Numero de Total de Total de
Periodos escravos despachos % escravos % despachos nos €scravos novos
enviados por codices e trouxe nos
despacho codices
1 404 34,7 404 34,7 1.163 1.163
2 340 449 680 449 758 1.516
3 293 56,5 879 56,5 519 1.557
4 183 56,3 732 56,3 325 1.300
1809-1814 5,99 421 64,8 2717 64,2 650 4.229
11a20 98 62,8 1.405 63,4 156 2.216
21a30 26 52,0 637 51,7 50 1.231
31a40 10 52,6 355 54,2 19 655
41 a 50 7 63,6 313 63,4 11 494
51a100 1 10,0 51 7,8 10 654
Mais de 101 o= == - - 1 123
TOTAL 1.783 48,7 8.173 54,0 3.662 15.138
1 1.430 30,7 1.430 30,7 4.661 4.661
2 1.281 36,4 2.562 36,4 3.520 7.038
3 989 40,9 2.967 40,9 2419 7.254
4 699 42,8 2.796 428 1.633 6.528
1815-1823 5,19 1.397 44,1 9.122 442 3.168 20.623
11a20 241 35,9 3.357 34,5 671 9.740
21a30 66 27,5 1.599 26,8 240 5.975
31a40 42 40,0 1.482 40,2 105 3.690
41 a 50 13 23,2 582 23,5 56 2.480
51a100 23 29,9 1.424 28,8 77 4,941
Mais de 101 1 20,0 118 24,5 5 482
TOTAL 6.182 374 27.439 37,4 16.545 73.412
1 1.810 56,4 1.810 56,4 3.208 3.208
2 1.156 55,4 2.312 55,4 2.085 4.170
3 599 55,7 1.797 55,7 1.076 3.228
4 438 51,6 1.752 51,6 849 3.396
1824-1830 5,19 1.050 48,7 7.267 47,7 2.155 15.240
11a20 576 42.6 8.498 42 .4 1.351 20.037
21 a30 252 41,4 6.375 41,1 609 15.515
31a40 144 40,8 5.123 40,2 353 12.743
41 a 50 76 38,6 3.544 39,1 197 9.066
51a100 101 34,2 6.512 32,3 295 20.130
Mais de 101 10 29,4 1.393 28,4 34 4.899
TOTAL 6.212 50,9 46.383 41,5 12.212 111.632
1 75 64,7 75 64,7 116 116
2 44 68,8 88 68,8 64 128
1831-1833 3 30 93,8 90 93,8 32 96
4 9 39,1 36 39,1 23 92
5a10 30 66,7 198 63,1 45 314
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Numero de Numero de Numero de Total de Total de
Periodos escravos despachos % escravos % despachos nos €scravos novos
enviados por cddices e trouxe nos
despacho codices
11a20 18 81,8 278 81,5 22 341
21 a 30 5 100,0 128 100,0 5 128
31a40 - - -- -- 1 40
41 a 50 - - - - - -
51a100 - - - - - -
Mais de 101 - - - - - -
TOTAL 211 68,5 893 71,2 308 1.255
TOTAL 14.388 44,0 82.888 41,1 32.727 201.437

Fonte: Codices 390, 411,419, 421, 424 e 425.

Dos 4.144 comerciantes que atuaram no circuito Rio-Minas, 60,9% realizaram apenas
uma remessa; 27,7% procederam dois e/ou trés envios; 3,9% efetuaram quatro despachos, e tao
somente 7,4% operaram em cinco ou mais viagens. Para a capitania/provincia mineira, apenas
42 traficantes efetuaram 11 ou mais despachos (0,9%), dos quais somente um (0,1%) foi
identificado em mais de 101 remessas (Tabela 28).

Outrossim, constatamos a importancia de traficantes eventuais também para esta regiao,
principalmente quando conjugamos o numero de envios com o numero de escravos e
comerciantes. Assim, temos que 80,4% dos agentes que procederam apenas uma ou duas
viagens levaram 41,5% dos escravos, em aproximadamente 49% dos despachos, com média de
5,9 cativos por viagem. Os que realizaram de cinco a 40 remessas somaram 7,4% do total,
responsaveis por 28,8% dos envios ¢ 35,6% dos escravos, com média de 8,8 novos. O tnico
comerciante a executar mais de 100 despachos (0,1%) consumou sozinho cerca de 2% das
saidas, expedindo nada menos do que 2,9% dos africanos que chegaram a capitania/provincia
neste periodo (Tabela 28).

Este traficante, assim como os outros grandes comerciantes que atuaram no mercado

interno de cativos, sera abordado no préximo capitulo.

Tabela 28: Total de remessas de escravos novos realizadas por comerciante para Minas

Gerais (1809-1833)

Numero de Numero de Total de Numero de Média de
remessas comerciantes % remessas % escravos % escravos por
remessa
1 2.522 60,9 2.522 30,2 14.982 25,1 5,9
2 808 19,5 1.616 19,3 9.750 16,4 6,0
3 340 8,2 1.020 12,2 6.751 11,3 6,6
4 162 39 648 7,8 5.173 8,7 8,0
5a10 270 6,5 1.752 21,0 16.062 26,9 9,2
11a20 34 0,8 466 5,6 3.442 5,8 7,4
21 a30 6 0,1 139 1,7 1.150 1,9 8,3
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Numero de Numero de Total de Numero de Média de

remessas comerciantes % remessas % escravos % escravos por
remessa
31a40 1 0,0 40 0,5 571 1,0 14,3
41 a 50 - — - — - — —
51a100 - - - - - - -
Mais de 101 1 0,0 151 1,8 1.727 2,9 11,4
TOTAL 4.144 100,0 8.354 100,0 59.608 100,0 7,1

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.

No que se refere ao nimero de escravos, 20,6% dos agentes comercializaram apenas um
cativo, o que corresponde a 1,4% dos novos e 10,2% das viagens. Essenciais para garantir a
oferta de quase 1/3 dos escravos adquiridos no mercado interprovincial, dos mercadores que
abasteciam a capitania/provincia mineira, 71,6% enviaram de um a dez escravos, transportando
16,6% dos cativos em 49,4% das remessas. Aproximadamente 28% dos comerciantes enviaram
11 ou mais escravos, transportando 83,2% da mao de obra comercializada em 50,6% dos envios.
Menos concentrado que o mercado fluminense (Tabela 22), os que remeteram mais de 101
escravos somaram 2,1% dos traficantes, e, a despeito de configurarem um grupo
demasiadamente pequeno, realizaram 10,8% dos despachos, conduzindo quase 30% dos cativos

novos destinados a capitania/provincia de Minas Gerais.

Tabela 29: Total de escravos novos enviados por comerciante para Minas Gerais (1809-

1833)
Numero de Numero de % Numero de % Total de %
€scravos comerciantes remessas escravos

1 854 20,6 854 10,2 854 1,4

2 659 15,9 792 9,5 1.318 2,2

3 381 9.2 543 6,5 1.143 1,9

4 285 6,9 468 5,6 1.140 1,9

5a10 789 19,0 1.470 17,6 5.512 9,2
11a20 477 11,5 1.201 14,4 7.043 11,8
21a30 238 5,7 678 8,1 5.947 10,0

31a40 132 3,2 467 5,6 4.675 7,8

41 a 50 76 1,8 256 3,1 3.449 5,8
51a100 165 4.0 721 8,6 11.511 19,3
Mais de 101 88 2,1 904 10,8 17.016 28,5
TOTAL 4.144 100,0 8.354 100,0 59.608 100,0

Fonte: Cdodices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.

Por fim, vista a estrutura dos despachos que seguiram para Minas Gerais, Rio de Janeiro
e Sao Paulo, as trés capitanias/provincias que mais importaram escravos entre os anos de 1809
e 1833, percebemos que a base da distribuicao de cativos no eixo Sul-Sudeste era formada por

uma multidao de pequenos comerciantes, mercadores eventuais ou “de ocasiao” que viam numa
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dada conjuntura favoravel, como o fora at¢ o ano de 1850, ainda que com oscilagdes, a
possibilidade de auferir ganhos extras. Eram vendedores ndo especializados que ao longo de
suas vidas remeteram um ou dois cativos por ano, cuja maioria nem se quer voltou a participar
deste negocio. Em contrapartida, no topo deste mercado deparamo-nos com um seleto grupo de
individuos, comerciantes estaveis que controlavam os ritmos do negocio. Eram mercadores
especializados, responsaveis por médios e grandes despachos, geralmente vinculados a
diferentes mercados regionais, quase sempre de forma simultanea.

Para que se possa ter uma ideia, ao analisar os vendedores de escravos que atuaram no
trafico interno no intervalo de 1825 a 1830, Jodao Fragoso e Roberto Guedes Ferreira tomaram
por base a venda de 19.461 cativos recém-chegados da Africa, que neste periodo foram
vendidos por um conjunto de 545 mercadores. Tais comerciantes, separados de acordo com a
quantidade de escravos que venderam, ficaram assim distribuidos: 348 responsaveis pela
alienacdo de um a dez cativos; 121 pela transferéncia de 11 a 50 escravos, e 75 pela distribuigao
de 51 ou mais trabalhadores. Neste ultimo grupo, apenas 13 sujeitos mercadejaram mais do que
300 escravizados, e tdo somente trés venderam mais que 600!,

Os primeiros, embora representassem quase 2/3 dos comerciantes, alienaram apenas
5,4% (1.054) dos escravos. Os que distribuiram entre 11 e 50 cativos somaram 22%, e no
interim de cinco anos negociaram 2.808 (14,4%) trabalhadores. Vendedores de 51 ou mais
escravos perfizeram 13,8% dos agentes, e juntos agenciaram a saida de 13.552 (70%) homens
e mulheres que desembarcaram no Rio de Janeiro. A natureza precaria deste grupo mostra-se
evidente quando percebemos que apenas 61 mercadores efetuaram mais de uma operacao de
venda, o que significa dizer que mais de 80% deles atuaram como “vendedores” uma tUnica
vez'?.

Este era, sem sobra de duvidas, um negdcio altamente concentrado, cujo padrdo esté
aquém das trés capitanias/provincias por nds analisadas. Com efeito, podemos dizer que o
processo de venda e distribui¢do de cativos pelo interior do pais ndo difere muito de outros
segmentos do mercado fluminense na mesma época. Este “modelo”, que perpassa o comércio
de cabotagem, o transporte de rebanhos ¢ mesmo o trafico atlantico de escravos, apresenta
caracteristicas semelhantes: o predominio de comerciantes eventuais € o controle dos negocios
nas maos de grandes agentes mercantis'*®. Portanto, o estudo aqui empreendido, longe de ser

uma generalizacdo, pode sugerir hipoteses para outras regides.

146 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a, p. 57- 59.
47 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a, p. 57- 59;
FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. Homens de Grossa Aventura, 1998.

148 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a, p. 57 -59.
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O tréfico interno de cativos, mais do que a mera troca de mercadorias por escravos,
formou uma espécie de modus vivendi social traficante naturalizado. O negocio, ainda que
hierarquizante, ndo era monopolizado, era plural. Vivia-se dele e para ele, de diferentes
maneiras e com distintas possibilidades de participacao. Nao havia contradi¢dao no fato de o
comércio de escravos ser concentrado e gozar de respaldo social entre diversos grupos sociais,
na medida em que sua aceitagdo se deveu, antes, a sua propria abertura a distintos setores
sociais, como ja se constatou para o Brasil, inclusive com respaldo estatal'®°.

Mais importante, as distintas, mas cotidianas maneiras de participar do negocio, com o
envio de pequenas, médias ou grandes remessas de escravos, revelam que o trafico interno era,
de fato, parte de uma sociedade traficante. Embora vinculado ao trafico atlantico, o mercado
interno de cativos possuia dindmica propria, principalmente porque, ao lado dos grandes
comerciantes de escravos, atuava uma multidao de pequenos e médios vendedores. A hierarquia
no negoécio de comprar e vender gente ndo era apenas entre os do topo e os da base; era
escalonada. Com efeito, mesmo entre os grandes comerciantes do trafico interno ndo
encontramos um grupo homogéneo, em termos de envergadura, naturalidade, formas de

operacao etc.

149 FRAGOSO, Jodo ¢ FERREIRA, Roberto Guedes. Alegrias e Artimanhas de uma fonte seriada, 2001b;
MAMIGONIAN, Beatriz Gallotti. Africanos Livres, 2017; OLIVEIRA, Marcelo Rodrigues. Divisdo Naval do
Leste, 2010.
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Capitulo 2 - A dinamica e o funcionamento do trafico interno de escravos

O trafico interno de escravos na primeira metade do século XIX, apesar de pluralizado,
era sem sobra de duvidas um negocio concentrado. Como se dava esse comércio? Como
atuavam os grandes comerciantes de escravos que controlavam os ritmos dos negdcios? Quais
as rotas utilizadas no processo de redistribui¢do de cativos pelo interior do pais? E sobre a

organizacao e o funcionamento da terceira perna do trafico que nos ocuparemos neste capitulo.

1 - Comerciantes eventuais e especializados: tempo de permanéncia e mercados regionais

Como vimos no capitulo anterior, a base da redistribui¢do de cativos no eixo Sul-
Sudeste era formada por uma multidao de pequenos comerciantes, mercadores eventuais ou de
ocasido que viam numa dada conjuntura favoravel, como o fora at¢ 1850, ainda que com
oscilagdes, a possibilidade de auferir ganhos extras. Em contrapartida, no topo deste mercado
nos deparamos com um seleto grupo de individuos, comerciantes estaveis e que controlavam
os ritmos das operagdes. Eram mercadores especializados, responsaveis por médios e grandes
despachos, geralmente vinculados a diferentes mercados regionais, quase sempre de forma
sincronica.

Com inicio no Rio de Janeiro, a cadeia do comércio interno de cativos atingia os rincdes
interioranos, como Cuiabd, mas também os centros economicos do Sul-Sudeste que mais
absorviam mao de obra cativa de origem africana, como a capitania/provincia de Minas Gerais
produtora de alimentos, o agucareiro municipio de Campos dos Goytacazes no Norte
fluminense, a capitania/provincia de Sao Paulo, os litorais do Rio Grande de Sao Pedro do Sul
etc. Por isso mesmo, a sociedade traficante requeria a atuacao de varias pessoas.

Entre os anos de 1809 e 1833, contabilizamos mais de 1.300 comerciantes diferentes
atuando no circuito Rio-Sdo Paulo (Tabela 15 — Capitulo 1); com destino a municipios
adjacentes ao Rio de Janeiro partiram quase 3.000 mercadores (Tabela 22 — Capitulo 1); e para
Minas Gerais se dirigiram pouco mais de 4.000 comerciantes (Tabela 29 — Capitulo 1). Se
comparado a Sao Paulo, o mercado fluminense era mais concentrado, isso porque os traficantes
atlanticos sediados na Corte joanina participavam das remessas para o Rio de Janeiro de forma
mais frequente!>’. O fluxo mercantil e migratério entre o Rio de Janeiro e Minas Gerais foi,
com certeza, o eixo mais dinamico do negocio de comprar e vender cativos nas trés primeiras

décadas do século XIX. Ainda assim, o mercado mineiro era menos concentrado que o

150 Para mais informagdes, ver: FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997.
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fluminense (Tabelas 22 e 29 - Capitulo 1). Em sintese, pode-se dizer que o negocio era
concentrado no Rio de Janeiro, mas acessivel a investidores do interior.

Como era de se esperar, pelo que afirmamos em relagdo a estrutura dos despachos, o
numero de remessas por pessoa e o tempo de permanéncia dos comerciantes no negocio tendeu
a ser pequeno. Realgcamos que ndo se trata de contemplar todos os comerciantes de escravos
presentes nos codices da Policia da Corte, mas apenas os que expediram cativos novos para Sao
Paulo (incluindo o Parand, que sé se tornou provincia em 1853), Rio de Janeiro e Minas Gerais,
mesmo que o tenha feito para outras capitanias/provincias. Logo, se um mesmo comerciante
enviou escravos recém-chegados para estes trés destinos, o seu periodo de permanéncia na
atividade serd analisado conforme o fluxo mercantil indicado no registro de despacho, de forma
separada para cada capitania. Trata-se do tempo de permanéncia em cada mercado regional.

Como exemplo, analisemos o caso de José Inacio de Véas Vieira. De 1809 a 1825, Vieira
realizou sete viagens, por meio das quais despachou 81 escravos novos, mormente para
capitania/provincia mineira, embora o fizesse também para o Rio de Janeiro e Sdo Paulo. No
circuito Rio-Minas, José atuou de 1811 a 1818, por aproximadamente 84 meses. No eixo Rio-
Sao Paulo, porém, participou do comércio somente no ano de 1809, por cerca de trés meses.
Com destino ao municipio de Campos dos Goytacazes, no interior da provincia fluminense,
partiu uma vez em 1825, com 14 escravos recém-chegados. O nome de José, portanto, constara

nas trés tabelas indicadas, cada qual com seu respectivo tempo de permanéncia’>!.

Tabela 30: Permanéncia no comércio de cativos novos no eixo Rio-Sao Paulo (1809-

1833)
Permanéncia no negocio Comerciantes
(em meses)
Numero %

1 1.080 82,3%
2 11 0,8%
3 2 0,2%
4 4 0,3%
5a10 17 1,3%
11 a24 50 3,8%
25 a48 51 3,9%
49 a 120 76 5,8%
121 a 240 22 1,7%
Total 1.313 100%

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.

15T AN-CP, Codices 421 e 425, volumes 1, 2 e 10, paginas 66, 345, 354, 366, 32V, 36 ¢ 564.
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Tabela 31: Permanéncia no comércio de cativos novos no eixo Corte-capitania/provincia

do Rio de Janeiro (1809-1833)

Permanéncia no negocio Comerciantes
(em meses)
Numero %

1 2.132 72,0%

2 14 0,5%

3 19 0,6%

4 12 0,4%

5a10 58 2,0%

11 a 24 137 4,6%

25 a 48 172 5,8%

49 a 120 263 8,9%

121 a 240 156 5,3%

Total 2.963 100%

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.

Tabela 32: Permanéncia no comércio de cativos novos no eixo Rio-Minas (1809-1833)

Permanéncia no negocio Comerciantes
(em meses)
Numero %

1 2.775 67,0%

2 14 0,3%

3 22 0,5%

4 20 0,5%

5a10 74 1,8%

11 a24 229 5,5%

25a48 320 7,7%

49 a 120 445 10,7%

121 a 240 245 5,9%

Total 4.144 100%

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.

Sabendo que estas foram as trés capitanias/provincias que mais importaram escravos
novos na primeira metade do século XIX, pode-se dizer que, com efeito, poucos comerciantes
permaneceram no negocio de comprar e vende gente por mais de 48 meses, 7,5%, 14,1% e
16,7%, respectivamente. O tempo médio de atuagdo em Minas Gerais, alids, era relativamente
curto, cerca de 23 meses. Mas, realizar somente uma remessa nem sempre significava vender
poucos escravos, ainda que a média de africanos recém-chegados aumentasse conforme se ia
da menor a maior frequéncia na atividade. Na capitania/provincia mineira, por exemplo, entre
os mercadores que realizaram apenas uma remessa (67%), 71,6% enviaram de 1 a 10 escravos;

11,5% de 11 a 20; 10,7% de 21 a 50; e 6,1% mais de 50 cativos (Tabela 29 - Capitulo 1). Em
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apenas um despacho, realizado a 21 de julho de 1813, Antonio Rodrigues Lima expediu 46
escravos novos para Minas Gerais!'*2.

O inverso era menos recorrente. Se trata daqueles que participaram do negocio mais de
cinco vezes. Entre os 312 comerciantes que efetuaram cinco ou mais remessas (Tabela 28 —
Capitulo 1) estava o campeao dos que remeteram mais cativos para Minas Gerais, Jos¢ Antonio
Moreira, que em 111 viagens expediu 1.413 cativos novos, com média de 12,7 por despacho.
As 111 viagens para Minas ocorreram entre os anos de 1824 e 1831 (84 meses), o que o coloca
entre 0s que permaneceram por mais tempo na atividade de comprar e vender escravos para
Minas Gerais (Tabela 32).

Do mesmo modo que a frequéncia no mercado nem sempre era sindbnimo de quantidade
de escravos expedidos, a permanéncia prolongada na atividade nem sempre correspondia ao
maior volume de escravos comercializados. Havia casos de mercadores com periodos dilatados
entre as operagdes, mas com poucos cativos despachados. Jos¢ Antonio dos Santos remeteu
escravos em 1815 e em 1828 (156 meses), mas apenas dois recém-chegados foram enviados.
Talvez, casos como este nem fossem trafico de escravos, mas a busca de cativos novos pelos
proprios proprietarios para compor as suas escravarias.

Porém, tinha gente especializada no negdcio € que nele permaneceu por muitos anos,
como o ja aludido José Antonio Moreira, mas também outros grandes comerciantes do trafico

interno. Quem eram eles?

2 — Os grandes comerciantes do trafico interno

Vimos que especialistas no negdcio de comprar e vender cativos tiveram participagao
ativa no trafico interno, no que tange ao numero de remessas e volume de escravos
comercializados. Eram o que chamamos de traficantes especializados, homens que
permaneceram na atividade por longos periodos, normalmente vinculados a mais de uma
regido/mercado. Fragmentos da atuagcdo de alguns deles nos fornecem uma ideia de sua
dimensao traficante ¢ de seu papel central na reproducdo da escravidio em diferentes

municipios.

2.1 — Anténio Tertuliano dos Santos: homem de negécio no eixo Rio-Sao Paulo

No circuito Rio-Sdo Paulo, com 90% das remessas expedidas por mercadores nio

especializados, responsaveis por 65,8% dos envios e 56,2% dos escravos, destacaram-se

1532 AN-CP, Cédice 421, volume 3, pagina 181V.
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aqueles que, especialistas no negocio de comprar e vender gente, realizaram mais de 30
remessas (0,3%), em especial, Antonio Tertuliano dos Santos, o inico comerciante do circuito
Rio-Sao Paulo que efetuou mais de 50 envios (Tabela 14 — Capitulo 1).

Homem de negocios estabelecido no Rio de Janeiro, Tertuliano atuou no trafico interno
de escravos entre a Corte e capitania/provincia de Sao Paulo pelo menos de 1822 a 1832,
periodo no qual realizou pequenos, médios e grandes despachos, 0 menor com um, e o maior
com 64 escravos. Operava sobretudo no circuito mercantil Rio-Sdo Paulo, mas também
negociou cativos para Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Rio de Janeiro. Para as duas primeiras
capitanias/provincias operou por meio de pequenos envios, expedindo um ou trés trabalhadores.
Com destino a provincia fluminense concretizou mais de 20 viagens, por meio das quais fez
conduzir 160 cativos, 145 recém-chegados da Africa. Seguia mormente em diregdo a Parati,
local para onde expediu 63 escravos novos em 17 viagens. Nao obstante, levou escravizados
para os municipios de Campos, Resende e Sao Jodo Marcos, para este ultimo, uma uUnica
remessa com 71 escravos novos, em 182933

Ressaltamos, porém, que sair para Resende ou Parati podia ser um trajeto da viagem
entre o Rio de Janeiro e Sao Paulo. Os escravos que passavam por estes dois municipios
fluminenses podiam ser posteriormente enviados para as capitanias/provincias paulista e
mineira. Corrobora este fendmeno o fato de que, apesar do nimero de envios e do tempo de
permanéncia nos circuitos internos do Rio de Janeiro, de 1822 a 1833, o grosso das vendas de
Antonio Tertuliano ter como destino a capitania/provincia paulista, para onde realizou 91
viagens, que juntas somaram 738 cativos, 730 novos. Em termos percentuais, isso significa
dizer que apenas um comerciante (0,1%) fora responsavel por 4,3% dos envios e 3% dos
escravos novos que entraram em Sao Paulo entre os anos de 1809 e 1833 (Tabela 14 — Capitulo
1). Embora muitos registros ndo mencionem o municipio, sabemos que ele se deslocou em
direcao as cidades litoraneas de Santos, Sao Sebastido, Ubatuba e Iguape. Fora isso, em apenas
trés ocasides seguiu para “Sao Paulo por terra”, e em outras quatro viagens chegou a esta
capitania/provincia passando por Parati!>*,
Ao longo de 11 anos, Tertuliano realizou 116 despachos, que juntos fizeram conduzir

905 escravos, 878 recém-chegados da Africa. Das remessas empreendidas, algumas se deram

153 AN-CP, Minas Gerais: Codice 421, volume 21, pagina 260V; Rio Grande do Sul: Codice 424, volumes 3 e 7,
paginas 63V e 147; Rio de Janeiro: Codices 390, 411, 421, 424 e 425, volumes 1, 2, 3, 4,5, 7,9, 15, 16, 19, 20,
21 e 23, paginas 118, 192, 286, 95, 276, 29, 192, 105V, 34, 121, 36, 50, 134, 30, 2, 35, 146, 305V, 25, 34V, ¢ 83,
64V.
134 AN-CP, Sdo Paulo: Codices 390, 421 e 424, volumes 2, 3,4, 5, 6, 8, 16, 18, 19, 21, 22 ¢ 23, paginas 270, 395,
66V, 83V, 170, 176, 198V, 227V, 136, 152, 8, 15, 118, 142, 232, 253, 262, 264, 276, 299, 373, 276, 69, 71V,
156V, 160V, 166V, 264, 265V, 25, 20, 102V, 139, 145, 160, 3V, 44V, 34, 80, 82, 141, 186, 202, 212, 219, 267,
105V, 106, 109, 110V, 115, 127V, 140, 173, 180V, 188V, 22, 34, 36, 37, 59, 62, 126, 54, 1, 10, 13, 13V, 28V,
28V, 34V, 52,13,48, 61, 62, 66, 69, 73, 88, 6V, 26V, 33, 58, 9, 23, 26, 32 ¢ 44.
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no mesmo dia, como em 15 de junho de 1822, quando expediu dois escravos novos para Santos,
Sdo Paulo, € seis cativos para Parati, Rio de Janeiro'>>. Em abril de 1826 realizou quatro
despachos, trés em datas consecutivas: no dia 27 remeteu 31 escravos novos para Sao Paulo, no
dia 28, oito recém-chegados para Parati, e no dia 29 mais dez escravizados para a provincia
paulista, sem especificar o municipio'*® (Anexo II). A julgar pela proximidade das datas,
presumimos que Tertuliano operasse com a ajuda de correspondentes, quica, um em Sao Paulo
e outro no Rio de Janeiro. No trafico interno de escravos, tal como em sua etapa atlantica, o
estabelecimento de redes de comércio ampliava sobremaneira a possibilidade de agdo dos
agentes mercantis.

Nos registros de despachos e passaportes, por duas vezes Antonio Tertuliano se disse
vendedor de escravos recém-chegados da Africa, e em nove remessas o seu nome constava
também como o proprietario dos cativos expedidos. Ademais, segundo os documentos da
Policia da Corte, este comerciante realizou suas 116 viagens sem a ajuda de qualquer parente,
acompanhante ou camarada (Anexo II), mas certamente o fizera com o auxilio de ajudantes nao
contemplados pela fonte. No biénio de 1829-1830, Tertuliano empreendeu os seus dois maiores
despachos, com 64 e 71 cativos africanos, justamente no periodo em que o desembarque de
escravos novos abarrotava o porto fluminense. Neste mesmo biénio realizou o maior nimero
de remessas anuais, 21 em 1829 e 16 em 1830, que juntas movimentaram 232 e 191 cativos
novos, respectivamente. Nao por acaso, nos quadros diretivo e administrativo das companhias
seguradoras de vida dos escravos, autorizadas a funcionar na capitania/provincia do Rio de
Janeiro, entre os anos de 1808 e 1889, por duas vezes encontramos Anténio Tertuliano dos
Santos. Primeiro em 1858, depois em 1860, ambas as vezes como o caixa da Companhia de
Seguros Maritimos e Terrestres Feliz Lembrangal - Companhia Geral de Seguros Unido’’.
Mesmo apos o fim do trafico atlantico de escravos, em 1850, Tertuliano continou envolvido no
negdcio de comprar e vender cativos. Era, sem sobra de duvidas, um dos maiores, senao o maior
traficante de escravos do circuito Rio-Sao Paulo.

Para mais, além de comercializar cativos, Antonio Tertuliano dos Santos era credor em
Rio Claro, Paraibuna e Iguape. Sabemos também que ele vendia acticar em Porto Feliz (vila de
Sao Paulo), onde fornecia crédito em escravos a produtores locais na corte imperial. Em Porto

Feliz e naqueles municipios, mantinha estreitas relagdes comerciais, ligadas ao mercadejo de

155 AN-CP, Cédice 390, volume 2, pagina 34V.

136 AN-CP, Cédice 421, volumes 19 € 20, paginas 373, 276 € 95.

157 PAYAR, André Javier Ferreira. A escraviddo entre os seguros: as seguradoras de escravos na provincia do Rio
de Janeiro (1831-1888). (Dissertagdo de Mestrado em Direito), Faculdade de Direito, Universidade de Sao Paulo,
Séo Paulo, 2012, p. 229-230.
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escravos e outros produtos'>®. A busca pela diversifica¢io e expansio das atividades mercantis,
ao que parece, era também caracteristica dos grandes negociantes da terceira perna do trafico.
Mas, para alguns deles, podia haver mercados e circuitos preferenciais, como foi o caso de

Tertuliano.

2.2 — Joaquim Antonio Ferreira: do trafico internacional ao comércio interno de escravos

Na sociedade traficante, os “negociantes de grosso trato” do Rio de Janeiro, empresarios
que realizavam grandes empreendimentos em diferentes ramos do comércio!®, também
participavam do trafico interno de cativos. Entre eles estavam pessoas ‘ilustres’, como Joao
Alvares da Silva Porto e outros grandes nomes ligados ao trafico internacional'®’. Silva Porto
ndo aparece com muita frequéncia nos registros de despachos e passaportes emitidos pela
Policia da Corte, diferente de Joaquim Antdnio Ferreira, traficante que operava entre a Africa
e o porto do Rio de Janeiro, mas que era também um dos principais distribuidores de cativos
para as cidades litoraneas e do interior fluminenses.

Entre os anos de 1809 e 1833, Joaquim Antonio Ferreira expediu nada menos que 2.468
escravos, 2.334 (94,6%) novos. Isto equivale a 1,5% de todos os escravos novos remetidos no
periodo. Atuava mormente na capitania/provincia fluminense, mas com certa regularidade
enviava escravos para Minas Gerais ¢ Sao Paulo. Ademais, por pelo menos uma vez remeteu
cativos para o Rio Grande do Sul, Parand, Espirito Santo e Pernambuco. Para a provincia
mineira levou cerca de 180 africanos, quase sempre “pelo Registro do Paraibuna”. Com destino

2 ¢

a Sao Paulo, “por Santos”, “via Itaguai” ou “por terra”, remeteu mais de 500 escravos novos,

158 GRAHAM, Sandra Lauderlale. Caetana diz ndo: historias de mulheres da sociedade escravista brasileira. Sdo
Paulo: Companhia das Letras, 2005, p. 33, 101-102; VALENTIM, Agnaldo. Uma Civilizagdo do Arroz.
Agricultura, comércio e subsisténcia no Vale do Ribeira (1800-1880). (Tese de Doutorado). Universidade Federal
de Sao Paulo (USP), 2006, p. 35-36, 255; GUEDES, Roberto Ferreira. Egressos do cativeiro: trabalho, familia,
alianca e mobilidade social (Porto Feliz, Sao Paulo, ¢.1798-c.1850). Rio de Janeiro: Mauad, 2008.
139 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997; FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. Homens de Grossa
Aventura, 1998.
160 Jodo Alvares da Silva Porto, proeminente mercador de africanos do Rio de Janeiro, era comerciantes “natural
e morador” na Corte. No grande trafico atlantico de escravos operou entre os anos de 1811 e 1830, mormente na
rota Rio de Janeiro-Angola. No mercado regional de cativos atuou de 1815 a 1831, periodo no qual despachou
mais de 300 escravos novos, mormente para o Rio de Janeiro ¢ Rio Grande do Sul. Para mais, no intervalo de
1828-1831, no que concerne ao comércio interno, vendeu mais de 640 africanos recém-chegados da Africa, o que
o torna um dos maiores negociantes da terceira perna do trafico. AN-CP, Codices 390, 411, 421, 424 e 425;
FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. Homens de Grossa Aventura, 1998, p. 276. Antdnio José Moreira Pinto, outro
traficante internacional que atuava no mercado interno, com frequéncia despachava escravos para provincia
mineira. Entre os anos de 1826 e 1831, aproveitando-se da conjuntura favoravel no mercado de africanos, procedeu
a venda de 507 cativos novos, comprados a diferentes comerciantes em Minas Gerais, Rio de Janeiro, Sdo Paulo,
Rio Grande do Sul, Espirito Santo e Parand. AN-CP, Cédice 424; FLORENTINO, Manolo. Em costas negras,
1997, p. 256.
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com despachos regulares a partir de 1820. Juntos, Parana, Espirito Santo e Pernambuco
receberam 63 cativos, e o municipio de Rio Grande do Sul, por sua vez, pouco mais de 180
escravizados, enviados pelo Bergantim Sao Pedro do Sul, Esperanca, Sacramento e Estrela do
Cabo'¢! (Anexo III).

Especialista no negdcio de comprar e vender gente, € possivel que antes, no limiar do
oitocentos, ja transitasse pelo circuito Rio-Minas, sozinho e na companhia de outros parceiros,
ndo necessariamente ligado ao trafico de escravos, mas ao comércio de géneros de
abastecimento e exportagdao. Coincidéncia ou nao, entre 1804 e 1808, um comerciante de
alcunha Joaquim Antonio Ferreira foi seis vezes arrolado nos livros de direitos de entrada do
Registro da Mantiqueira, transportando cargas de sal e cargas de seco, sempre em grandes
quantidades'®?. Depois disso, porém, ndo mais o encontramos nos registros de entrada.
Preparava-se, talvez, para o mercadejo de escravos, posto que um ano depois, em setembro de
1809, realizou o seu primeiro despacho de negros novos para Sao Paulo. Neste ramo, os
negocios certamente prosperaram, pois de 1811 em diante, além de comerciar cativos, estava a
frente do trato negreiro em escala atlantica, pelo menos até 1830'%,

Em meio aos registros de despachos e passaportes da Policia da Corte, identificamos
trés viagens para a Africa, duas para Benguela e uma para Cabinda, todas executadas no interim
de 1822-1831'%*. Nio obstante, sabemos que neste mesmo periodo, especificamente nos anos
de 1827 e 1828, consignado a Jodo Gomes Vale, importante traficante do circuito Rio-Angola,
a Firma Joaquim Anténio Ferreira ¢ Companhia realizou outras duas viagens a Ilha de
Mocambique, as quais “redundaram em 1.118 cativos desembarcados no porto do Rio de
Janeiro™!%3,

Para a capitania/provincia fluminense efetuou pelo menos 83 viagens, entre os anos de

1809 e 1833, por meio das quais expediu 1.517 escravos, 1.414 (93,2%) recém-chegados da

Africa. Conduziu cativos para varios municipios do Rio de Janeiro, mas os enviava mormente

161 Minas Gerais: AN-CP, Codices 421 € 424, volumes 1, 2, 3,4, 5,7, 8, 14, 19, 21, 22, e 23, paginas 174, 19V,
192,168V, 82,287, 145V, 159V, 262,22V, 76V, 89,37 172, 17V, 80, 120, 88 ¢ 137; Sao Paulo: AN-CP, Codices
421 e 424, volumes 1, 2, 3, 4, 5, 11, 13, 14, 16, 19, 21 e 22, paginas 19, 225V, 56V, 149V, 108V, 246, 331V,
421V, 299,71,118,160,218, 280, 132V, 11V, 17V, 61V, 122, 125, 143, 216, 16V, 68, 129, 138, 182V, 106, 178 ¢
3; Espirito Santo: AN-CP, Cddice 424, volumes 3 ¢ 5, paginas 146V e 72; Parana: AN-CP, Codice 424, volumes
3 e 5, paginas 72 ¢ 73; Pernambuco: AN-CP, Cédice 411, volume 1, pagina 153V; Rio Grande do Sul: AN-CP,
Codices 390, 411, 421 e 424, volumes 1, 2,4, 5, 6 ¢ 18, paginas 30V, 44V, 53, 172V, 143V, 63, 6, 19, 62V, 31V,
50, 87 e 115. Ressaltamos que a capitania/provincia do Parana foi parte integrante da de Sao Paulo até o ano de
1853.

162 ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro da Mantiqueira, Cod. 16, 1804-1809,
p. 15,36, 69, 98, 138 e 151.

163 AN-CP, Cédice 421, volume 1, pagina 19; FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 254.

164 Benguela: AN-CP, Codice 421, volume 18, pagina 33; Codice 424, volume 5, pagina 117; Cabinda: AN-CP,
Codice 411, volume 7, pagina 73V.

165 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 122.
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para Campos dos Goytacazes, regido para a qual transportou 1.298 escravos novos em
pequenos, médios e grandes despachos, o maior com 100 africanos. Em sintese, isso significa
dizer que dos 25.205 cativos novos que chegaram a Campos, entre 1809 e 1833, 5,1% foram
expedidos por um tinico comerciante !¢,

Durante este periodo, Joaquim Antonio Ferreira realizou 152 despachos, somente dois
com o auxilio de camaradas. Tal como Antonio Tertuliano dos Santos, provavelmente o fizera
com ajudantes ndo contemplados pela fonte. De todo modo, dos envios que procedeu, 25% se
deram no biénio de 1829-1830, periodo no qual despachou 827 escravos, 820 (99,1%) recém-
chegados da Africa. Ademais, no quinquénio de 1826-1830, periodo de maior envergadura do
trafico atlantico de escravos no Brasil'®’, este mesmo comerciante vendeu 1.508 cativos novos
para Minas Gerais, Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Rio de Grande do Sul, ndo por acaso, as quatro
capitanias/provincias que mais importaram escravos na primeira metade do século XIX!%. Em
1830, por exemplo, associado a outros negociantes, Ferreira garantiu a venda de 240 africanos,
todos comprados a Firma “Verissimo José Coelho e Companhia”, expedidos para Campos dos
Goytacazes'®® (Anexo III). Entre os acionistas de Ferreira, encontramos outros grandes nomes
do trafico interno, como Domingos de Carvalho e S4, responsavel pelo envio de 463 cativos
novos para o municipio de Campos dos Goytacazes'”’, e pela venda de 363 recém-chegados da
Africa para outras capitanias/provincias do pais'”".

No periodo posterior a 1833, nada podemos afirmar sobre a atuagdo de Joaquim Antonio
Ferreira. Manteve, decerto, algum tipo de intercambio comercial com Benguela, pois a 12 de
julho de 1837, no Jornal do Comércio, consta que a escuna portuguesa Mariana trouxe uma
carga enderecada a Ferreira composta de 231 gamelas, 875 pontas de marfim e 20 molhos de
esteiras. Com a proibi¢do do trafico atlantico de escravos, na década de 1830, a exemplo de

outros grandes negociantes da elite mercantil do Rio de Janeiro, Joaquim Ferreira canalizou

166 Rijo de Janeiro: AN-CP, Codices 390, 411, 421, 424 e 425, volumes 1, 2, 3,4, 5,7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
20 e 23, paginas 34V, 105, 28, 91, 186, 132, 112, 163, 170, 301, 184V, 339V, 224V, 329, 170, 291V, 425, 99,
133, 174,292, 24V, 25,41, 63, 132, 5, 55, 56, 244, 274, 64V, 145V, 191V, 192V, 23, 89, 159, 169, 35, 101, 104,
175,19, 149, 171, 3, 21, 46, 108, 115, 117, 129, 137, 159, 171, 175, 180, 190, 191, 218, 255, 343, 346, 568, 6,
44V, 56,57V, 104V, 251,314,317V, 268V, 122, 126, 48, 29V, 23V, 105, 67, 11V, 21, 30V, 77 e 96V. O quadro
com o volume de cativos enviados as localidades do Rio de Janeiro sera apresentado mais adiante.

167 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 44.

168 AN-CP, Cédice 424, volumes 1, 2, 3, 4 e 5, paginas 245, 242, 2, 7, 256, 289, 15, 246, 174, 124, 1, 141, 158,
95,272,108, 162, 177V, 188, 21, 127, 288, 26, 97, 97, 193V, 169, 233, 24, 185, 23, 167, 88, 18, 102, 189, 276,
17,194V, 108, 6, 112V, 140, 184V, 15, 252, 129, 56, 15V, 187V, 194, 255, 145, 100, 146, 153, 81, 23, 196V, 87,
173, 24, 188, 191, 84, 101, 5, 32, 289 e 109.

169 AN-CP, Codice 424, volume 4, pagina 109.

170 Domingos de Carvalho e S& expediu escravos novos também para as capitanias/provincias de Sao Paulo, Minas
Gerais e Rio Grande do Sul. AN-CP, Codices 390, 421, 424 ¢ 425, volumes 1, 2, 3,4,5,6,7, 8,10, 11,12, 13, 15
e 20, paginas 315,30V, 47V, 237,100V, 142,362V, 379, 95, 180, 144, 110, 147, 43, 236, 237, 86, 136, 153, 168,
135, 67,43, 261, 333, 82,222,222V, 340, 133, 110V, 56V, 34,297, 216, 286, 98 ¢ 141.

171 AN-CP, Codice 424, volumes 2 e 4, paginas 226, 215, 225, 91, 214, 86, 214, 94, 213, 216, 221, 214 ¢ 109.
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seus investimentos em prédios urbanos, tornou-se proprietario de imoveis € passou a constituir
fortuna por meio de atividades rentistas!’2. Em paralelo, muito provavelmente, continuou ligado
ao trafico de escravos até a aprovagao da Lei Eusébio de Queiroz, em 1850, pelo menos.

Além disso, em 1814, como membro do segundo regimento de Infantaria de Milicias,
Joaquim Antonio Ferreira auferiu a patente de capitdo. Participou de diversas irmandades e foi
um dos principais mantedores da Santa Casa de Misericordia do Rio de Janeiro, institui¢do na
qual exerceu o cargo de provedor, entre os anos 1828 e 1829, e de tesoureiro e definidor em
anos posteriores. Em 1828, na busca por prestigio e reconhecimento social, tornou-se Cavaleiro
da Ordem Imperial do Cruzeiro, e, cerca de um ano depois, comendador da Imperial Ordem de
Cristo. Nao obstante as benesses recebidas, somente na década de 1840 foi agraciado com o
seu o primeiro titulo de nobreza: o de bardo em 1844, e o de visconde de Guaratiba em 1854!73.

Para Joao Fragoso e Roberto Guedes Ferreira, a presenca e o peso destes senhores na
distribuicao de cativos pelo interior do pais sugere a seguinte hipotese: os negociantes de grosso
trato do Rio de Janeiro, que controlavam o comércio internacional de almas, dominavam
também outras etapas do trafico de escravos. Em outras palavras, poderia indicar a influéncia
direta que estes grandes negociantes exerceram em um dos principais eixos da economia do

Sul-Sudeste do Brasil, e, consequentemente, a ‘dependéncia’ desta economia a comunidade

mercantil do Rio de Janeiro!4.

2.3 - José Francisco de Mesquita e José Antonio Moreira: traficantes especializados do

circuito Rio-Minas

Ao analisar os registros de despachos e passaportes emitidos pela Policia da Corte, toda
a cautela é pouca, e por isso, a necessidade de cruzar esta fonte com outros corpora
documentais. A origem dos vendedores, por exemplo, somente podera ser identificada por meio
do confronto, entre outros documentos, com os Almanaques da Cidade do Rio de Janeiro, a
documentacao da Junta do Comércio e as fontes locais de cada regido. Ora, o fato de um
vendedor de cativos possuir residéncia comercial na Corte, ndo significa que ele ali sempre

tenha ‘morado’. E perfeitamente possivel que sua origem remonte a um dos mercados regionais

172 BATISTA, Henrique Sérgio Aratjo. De imigrante a visconde: a trajetoria de Joaquim Antdnio Ferreira. In: X1/
Encontro Regional de Historia ANPUH-RJ, 2006, p. 3.

173 BATISTA, Henrique Sérgio Aratjo. De imigrante a visconde, 2006, p. 1-2.

174 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a, p. 60.

91



do Sudeste, tal como aconteceu com José¢ Francisco de Mesquita, o futuro Marqués do
Bonfim'”>.

Embora residisse na Corte, José Francisco de Mesquita era natural de Congonhas do
Campo, Minas Gerais, local onde nasceu em 1790. Mudou-se para o Rio de Janeiro ainda
crianga, € ja em 1817, quando encontramos o registro de sua primeira viagem para a Comarca
do Paraibuna, com 26 anos de idade, ele se declarou “natural de Minas e morador nesta Corte”.
Na capital, por influéncia do tio enveredou-se pelos ramos do comércio, e no inicio da década
de 1820, tornou-se associado a Domingos Custdédio Guimaraes, comerciante natural de Sao
Jodo Del Rei e futuro Visconde do Rio Preto. Juntos, Domingos e Francisco fundaram a firma
“Mesquita & Guimaraes”, que além de abastecer a capitania/provincia fluminense com grandes
remessas de gado que desciam das Gerais, constituiu-se como uma das principais remetentes
de cativos novos para Minas'’®.

Banqueiro e amigo de D. Pedro I, ndo demorou muito para que Mesquita se tornasse
membro da elite comercial da Corte, auferindo a posi¢ao de um dos maiores traficantes internos
do periodo, responsavel pelo envio de 572 escravos, 564 (98,6%) recém-chegados da Africa,
todos para Minas Gerais. Entre os anos de 1826 e 1830, Mesquita realizou 26 despachos, que
juntos conduziram 427 cativos novos (Anexo IV). Em termos percentuais, isso corresponde a
60,4% das remessas e 75,7% da mao de obra escrava por ele comercializada, sendo-nos possivel
supor que, a exemplo de outros grandes traficantes do Rio de Janeiro, Mesquita valeu-se do
periodo dureo do trafico atlantico para incrementar seus negécios'”’.

Mesmo apds o ano de 1830, quando nao poucas pesquisas apontam para uma queda
momentinea no volume de escravos africanos importados para o Brasil!’®, sabemos que
Mesquita se manteve operante. Em 1831, quando Minas Gerais auferiu o singelo volume de
888 escravos novos (Tabela 5 — Capitulo 1), Mesquita contribuiu com 5,6% deles, isto €,
expediu 50 cativos em dez remessas, a maior com 21 africanos!”’. Em meio ao contexto de
pressdo britdnica para o encerramento do trafico atlantico de escravos, quando as camadas
escravistas brasileiras passaram a compra desenfreada de africanos novos, a atuagdo destes

comerciantes foi essencial.

175 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a, p. 60.

176 LENHARO, Alcir. As Tropas da Moderagédo, 1983, p. 62.

177 AN-CP, Codices 421 ¢ 424, volumes 1, 2, 3,4, 5,9, 19, 21, 22 € 23, paginas 324, 372, 150, 218V, 271, 267V,
19, 43, 126V, 47, 80, 130, 147, 157, 200, 261, 19V, 114, 152, 163, 191, 19, 85 ¢ 95.

178 ELTIS. Economic growth and the ending of the transatlantic slave trade. New York/Oxford: Oxford U. P.,
1987, p. 244; KLEIN, Herbert S. Trafico de escravos. In: FIBGE. Estatisticas historicas do Brasil. 2a ed., Rio de
Janeiro, IBGE, 1990, p.60, dentre outras.

17 AN-CP, Cédice 424, volumes 5 e 7, paginas 105, 122, 126, 129, 136, 144, 150, 187 ¢ 55.
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Mas, além de enviar cativos novos para Minas Gerais, Mesquita vendeu e foi fiador de
muitos negociantes. Em verdade, foi um dos maiores vendedores de escravos do periodo, sendo
suas vendas dirigidas principalmente para a provincia mineira. Como abonador atuou de 1826
a 1832, periodo no qual assinou/reconheceu o despacho feito por 17 comerciantes, que juntos
transportaram 294 escravos novos, mormente para Minas. Entre os anos de 1828 e 1831,
sozinho ou associado a outros individuos, Mesquita alienou 1.025 escravos, todos recém-
chegados da Africa (Anexo V)'®.

Somente no ano de 1830, Mesquita vendeu mais de 800 escravos, 715 (87%) para a
provincia mineira. Neste mesmo ano, segundo os registros de despachos e passaportes da
Policia da Corte, 8.861 cativos novos foram vendidos para Minas Gerais, o que significa dizer
que Mesquita contribuiu com cerca de 8% do total. Ressaltamos, porém, que o nome dos
vendedores nao aparece com frequéncia nos documentos da Policia, e por isso pouco sabemos
sobre os verdadeiros donos da distribuicao regional de cativos. Ainda assim, considerando tao
somente os registros em que os vendedores de escravos foram identificados, temos que 4.414
africanos foram vendidos para Minas Gerais em 1830, 16,2% alienados por um unico
comerciante. Mesquita era, seguramente, o que chamamos de comerciante especializado.

Ademais, sabemos que o futuro Marqués do Bonfim fazia parte de um seleto grupo de
familias que conseguiu se manter na elite dos negécios do Rio de Janeiro durante todo o século
XIX. Lembramos que pertencer a elite empresarial significava estar envolvido com o trafico de
escravos, com a usura, ter aplicagdes em imoveis urbanos e possuir negocios transatlanticos. O
primo de José Francisco de Mesquita, por exemplo, Francisco Pereira de Mesquita, sargento
mor e cavaleiro da Ordem de Cristo, foi um dos mais importantes negociantes de grosso trato
do inicio do oitocentos. A familia, vinculada ao comércio, possuia ainda uma casa mercantil
com ramifica¢des em Lisboa, Porto e outras cidades'®'.

Mas, além de Mesquita, no trafico interno de escravos para Minas Gerais outro nome se
destaca, Jos¢ Antonio Moreira. Conde de Ipanema e renomado comerciante e capitalista da
capital do império, Moreira era filho de pai homoénimo e de Ana Joaquina de Jesus Alves,
nascido em Sao Paulo a 23 de outubro de 1797. Nao sabemos ao certo quando se mudou para
o Rio de Janeiro, mas 14 faleceu em 1879, ja com importantes titulos de nobreza: primeiro barao
com grandeza, em 1849, visconde, em 1854, e conde pelo decreto de 1868. Foi Comendador da

Imperial Ordem de Cristo e dignitdrio da Imperial Ordem da Rosa, além de importante

180 Abonos realizados por José Francisco de Mesquita: AN-CP. Codice 424, volumes 1, 2, 5 e 8, paginas 68, 176,
96, 73, 169, 81, 170, 169, 101, 51, 102, 106, 157, 124, 147, 157, 57, 100 e 82; Vendas realizadas: AN-CP, Cddice
424, volumes 2, 3, 4 e 5, paginas 9, 27, 114, 195, 150, 141, 128, 105, 76, 25, 40V, 43, 127, 38, 46, 151V, 195,
66V, 53,193, 69, 152, 191V, 24, 9, 246, 151, 122, 255, 262, 105V, 168, 151, 180, 8 € 50V.

181 FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. Homens de Grossa Aventura, 1998.
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industrial brasileiro no ramo da metalurgia. Casado com Laurinda Rosa Ferreira dos Santos,
Condessa de Ipanema, era pai de Jos¢ Antdnio Moreira Filho, o segundo bardo de Ipanema,
Jodo Antdnio Moreira, Joaquim José Moreira, Manoel Antdonio Moreira, Laurinda Rosa

Moreira, Maria Rosa Moreira e Francisco Antdnio Moreira'®?

. Todos, descendentes de recursos
oriundos do tréafico interno de escravos.

Engajado no trafico interno de cativos desde 1817, José Antonio Moreira realizou
despachos frequentes a partir de 1824, principalmente para Minas Gerais, para onde transportou
1.428 escravos, 1.413 (98,9%) recém-chegados da Africa (Anexo VI). Em 1830, realizou duas
remessas com mais de 100 africanos cada, a primeira em fevereiro e a segunda em finais do
més de marco, quando expediu 159 e 133 escravos novos, respectivamente. Para a provincia
mineira efetuou pequenos, médios e grandes envios, mas o grosso de seus negocios se dava a
frente de comboios que conduziam de 11 a 50 cativos, responsaveis pelo translado de 772 (54%)
africanos'®3.

Como geralmente acontecia, para além do circuito Rio-Minas, José Antdnio Moreira
operava também em outras rotas mercantis. No Rio de Janeiro, especificamente para os
municipios de Campos e Parati, realizou cinco despachos, que juntos expediram oito escravos
novos'®. Para Sdo Paulo efetuou 16 envios, mormente para Santos, cidade litordnea para a qual
conduziu 232 cativos novos, 144 (62%) em uma Unica remessa. Fora isso, constam despachos
para o municipio de Paranagud, no Parana, e para Minas de Cuiabd, no Mato Grosso, que
agregados receberam 33 africanos'®’.

No interim de 1828-1830, conjuntura que antecedeu a proibicdo do trafico atlantico de
escravos e acarretou vertiginoso desembarque de africanos no porto do Rio de Janeiro, Moreira
efetuou 96 despachos para diferentes provincias do eixo Sul-Sudeste do pais, o que significa
dizer que 67,7% de suas remessas foram realizadas ao longo deste periodo, com 1.389 escravos
novos, o equivalente a 81,7% de toda a mao de obra cativa por ele comercializada entre de os

anos de 1817 e 1833. Em termos gerais, perante o total dos cdodices (Tabela 2 — Capitulo 1),

temos que um Unico comerciante expediu cerca de 2% dos africanos que desembarcaram no

182 Informagdes retiradas do site: https:/www.geni.com/people/Jos%C3%A9-Antonio-Moreira-conde-de-

Ipanema/6000000025766964806. Acesso em 27 de julho de 2020.

183 AN-CP, Cédices 411, 421 e 424, volumes 1,2,3,4,5,7,8,9, 18, 19, 21, 22 e 23, paginas 123, 133, 138, 142,
149, 151, 226, 233,271,287, 295, 322, 344, 278, 165, 175, 180, 224V, 264, 268V, 233, 244, 256,257V, 281, 287,
17V, 19V, 23, 26, 28, 37,42V, 44V, 50V, 62, 68V, 75V, 112, 129, 130, 152, 160, 7, 26, 42V, 135, 139V, 56, 126,
142,23,92,99, 103, 116, 121, 124, 125, 130, 166, 218, 226, 250, 35, 38V, 43V, 57, 58, 61V, 72V, 78V, 163, 164,
174V, 3, 8, 25, 31, 51, 59, 63, 68, 89, 104, 121, 133, 139, 142, 153, 159, 174, 3, 10, 11, 67, 71, 82, 94, 120, 134,
149, 150, 154, 166, 177, 180, 182, 187, 12, 37, 65, 48 ¢ 20.

184 AN-CP, Codices 421, 424 ¢ 425, volumes 2, 3, 9, 13 € 20, paginas 86, 192, 122, 57 ¢ 258V.

185 AN-CP, Cédices 390, 421 e 424, volumes 3, 4, 5, 8 e 21, paginas 134, 177, 8, 56, 18, e 73.
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Rio de Janeiro no triénio de 1828-1830, tipica atuagdo de um grande “empresario” do trafico
interno de escravos.

Ademais, em 26 de margo de 1830, sabemos que Moreira comprou 133 escravos novos
em uma “remessa em Cabinda”, e, cerca de dois meses depois, mais 12 africanos “na cidade de

Angola”186

- esses sao dos raros casos em que se especifica a procedéncia do porto africano. A
julgar pelos dados apresentados, pode-se dizer que no periodo de alta especulagdo do trafico
atlantico, Moreira se aventurou também neste ramo do comércio, ao que tudo indica, associado
a renomados mercadores do circuito Rio-Africa Central (Luanda, Benguela, Cabinda,
Molembo, Ambriz etc.). Nao por acaso, pouco tempo ap6s auferir os 133 africanos em Cabinda,
identificamos a participagcdo de José Antonio Moreira na venda de 140 escravos novos a
Bernardo José Ferreira Rabelo, transagdo realizada por ele e outros trés comerciantes: Bastos
Alvares de Oliveira Pereira, José da Costa Rodrigues, e o ja conhecido Joaquim Antonio
Ferreira, traficante internacional ¢ um dos maiores distribuidores de escravos para o interior

fluminense!'®’

. No que se refere a venda de cativos no mercado interno, alias, Moreira atuou de
forma ativa entre os anos de 1828 e 1831, periodo no alienou 398 escravos, 385 recém-chegados
da Africa (Anexo VII).

Atuava geralmente sozinho, pois somente em duas ocasides mercadejou cativos novos
associado a outros negociantes. Em 1828, por exemplo, vendeu 50 africanos ao mesmo
Bernardo José Ferreira Rabelo, ao que parece, sem a participagdo de nenhum outro comerciante.
Interessante observar que, dos 314 escravos novos expedidos por Rabelo, comerciante natural
e residente em Minas Gerais, 190 (60,5%) cativos foram comprados a Jos¢ Antdnio Moreira, o
que denota ao menos a existéncia de um vinculo mercantil entre eles'®®. Em 1830, um més apos
realizar a venda de 140 cativos novos, Moreira alienou mais 45 escravos a Américo Aires de
Amaral, e, nos meses seguintes, mais 18 recém-chegados a outros compradores'®.

Em 1831, quando o nimero de escravos novos subitamente diminuiu e o despacho de
escravos ladinos tornou-se preponderante (Tabela 2 — Capitulo 1) nos registros de despachos e
passaportes da Policia, Moreira continuou a comerciar cativos recém-chegados da Africa, 33
no total. Os comerciava mormente para Minas, mas vez ou outra vendia africanos também para
Sao Paulo, a provincia onde nascera. Outrossim, realizou a0 menos uma venda para o Parana e

outra para o Rio Grande do Sul, com cativo novos e ladinos “que trouxe”!'?°,

186 AN-CP, Codices 424, volume 4, paginas 104 ¢ 153.

187 AN-CP, Codice 424, volume 4, pagina 124.

188 Sobre Bernardo José Ferreira Rabelo, ver: AN-CP, Codices 421 € 424, volumes 2, 4, 7,9, 19 € 21, paginas 243,
361, 33V, 39, 30,222, 124 € 33.

189 AN-CP, Codice 424, volume 2, pagina 222; AN-CP, Cddice 424, volumes 4 ¢ 5, paginas 118, 32, 12, 69, 124,
5,73,47,61,103,90 ¢ 186.

190 AN-CP, Cédice 424, volumes 5, 6 e 7, paginas 180, 1, 18, 134 ¢ 150.
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Para mais, além de vender e expedir escravos, Moreira atuava como abornador, isto €,
era o responsavel por assinar e/ou reconhecer o documento daqueles que executavam remessas,
funcdo que desempenhou pelo menos de 1826 a 1833. Neste periodo, reconheceu despachos
enderecados a Sao Paulo, Rio de Janeiro, Bahia e Minas Gerais, para esta ultima provincia, 25
viagens realizadas com o seu “aval”. Foi abonador de Bernardo José Ferreira Rabelo, Joaquim
Alvares da Silva Barreto, Francisco Xavier Bastos, dentre outros comerciantes. Além disso, por
16 vezes reconheceu os documentos de suas proprias emissdes, que juntas conduziram 153
escravos novos para as Gerais. Moreira, que era natural de Sdo Paulo, possuia negdcios na
capital do império e também na capiatnia/provincia mineira. Nao por acaso, dos 545 africanos
abonados, 310 (56,9%) foram para 14 direcionados!®!.

Sem trafico e (grandes) traficantes de cativos ndo haveria Minas.

2.4 — Diogo Gomes Barroso: o maior traficante do mercado interno

Responsavel pelo envio de 2.962 escravos, 97,6% recém-chegados da Africa, Diogo
Gomes Barroso assume o posto de maior negociante da terceira perna do trafico. De 1813 a
1830, realizou 78 despachos, enderecados a Minas Gerais, Sdo Paulo, Rio Grande do Sul,
Uruguai e Rio de Janeiro. Para Minas Gerais efetuou apenas um envio “pela Paraibuna”, ocasidao
na qual partiu com um escravo novo e trés cativos “que trouxe”. Para Sdo Paulo, quase sempre
por meio de grandes remessas, duas com mais de 100 africanos, realizou nove viagens. Na
integra, para esta capitania/provincia expediu 555 escravos novos, todos para Santos. Para o
Rio Grande do Sul despachou 112 cativos, 106 novos, cinco ladinos e uma cria. Em relagao ao
Uruguai, sabemos que em 1826 enviou dois escravos ladinos a Montevidéu'®? (Anexo VIII).

Para a capitania/provincia fluminense realizou mais de 60 despachos, todos para
Campos dos Goytacazes. Em 14 anos, a contar de 1816, este municipio recebeu 77,3% (2.289)
dos escravos comercializados por Diogo Gomes Barroso, que sozinho enviou cerca de 9%
(2.230) de todos os escravos novos que chegaram a Campos entre os anos de 1809 e 1833. Para
esta regido efetuou pequenos, médios e grandes despachos, mas 66,3% da mao de obra expedida
fora conduzida por meio de comboios de 51 ou mais escravizados, dois com mais de 100

africanos cada. Para Campos, além de remeter 21 escravos ladinos, em 1820 partiu na

191 AN-CP, Codice 424, volumes 1, 2, 3,4 ¢ 9, paginas 44, 12, 94, 30, 38, 166, 163, 174, 2, 151, 157, 185, 142,
92,99, 103, 116, 121, 124, 125, 130, 151, 166, 218, 226, 227,20, 111, 43, 5V, 95, 101, 88 € 86.
192 AN-CP, Codices 390, 421 e 424, volumes 1, 2, 3, 4, 5, 6 e 18, paginas 45, 150, 45, 66, 98, 52, 262, 70, 52, 89,
4,42V, 12,20,30,48 ¢ 71.

96



companhia de escravos 44 “que trouxe”, que a julgar pelo nimero, trava-se provavelmente de
cativos recém-chegados da Africa'®>.

Entre os anos de 1826 e 1830, Diogo expediu 1.937 escravos novos em 50 despachos, o
que significa dizer que 65,4% dos cativos e 64,1% das remessas aconteceram em meio ao
processo de reconhecimento da independéncia do Brasil, e a consequente proibi¢ao do trato
negreiro em escala atlantica. A atuacdo de Diogo Gomes Barroso, comerciante que atuava
também no comércio além-mar, demonstra que a capacidade da elite escravista do Sudeste
brasileiro de angariar recursos para a compra de cativos, mesmo antes do tratado que estipulava
o fim do comércio negreiro, era condi¢do sine qua non para o bom funcionamento do trafico
interno. Comerciantes como Diogo, ditavam os ritmos do negécio e faziam da terceira perna
do trafico a continuidade da travessia atlantica. Com efeito, a reproducdo da sociedade
traficante dependia da atuacao de homens de tal envergadura.

Mas ao que tudo indica, ele ndao atuava neste comércio sozinho, pois, como “cabeca de
uma grande empresa traficante” estava Jodo Gomes Barroso, seu tio. Filho de Manoel Gomes
Barroso e Domingas da Fonseca, Jodo Gomes era natural da Freguesia de Santa Maria de
Paradela, Arcebispado de Braga. Nascido a 27 de abril de 1749, veio para o Brasil ainda muito
jovem, e logo estabeleceu residéncia na capitania/provincia fluminense, assim como Antonio
Gomes Barroso, seu irmao, também tio de Diogo Gomes Barroso. Em finais do setecentos, aos
43 anos, Jodo Gomes se casou com Maria Joaquina Alves de Azevedo, época em que ja
ostentava o importante titulo de capitio'**.

Sobre o outro tio de Diogo Gomes Barroso, Antonio Gomes Barroso, sabemos que
nasceu a meados de 1740, e no Brasil se casou com Ana Clara Rosa de Souza, filha do capitao
Francisco Lopes de Souza, também morador no Rio de Janeiro. Em 1806 adquiriu um engenho
em Itaguai, Rio de Janeiro, propriedade canavieira que chegou a ser considerada “a mais bela e
rica peca do Brasil no género”!%. Coronel traficante, Barroso se tornou o primeiro alcaide-mor
da vila de Itaguai, recebeu o titulo de comendador da Ordem de Cristo, em 1810, e se envolveu
também no comércio de exportagdo de aglcar. Alids, no que tange a atividade mercantil

propriamente dita, entre 1802 e 1822, os irmaos Gomes Barroso se destacaram entre os maiores

193 AN-CP, Céodices 411,421,424 € 425, volumes 1,2, 3,4,5,7,9, 10, 11, 12, 14, 16, 19 € 20, paginas 56V, 206V,
294,298V, 104, 151, 196, 244, 254, 91V, 240, 253, 222, 5, 362, 200, 276, 95, 135, 148, 166, 195, 281, 12, 45, 62,
93,99, 189, 190, 34, 52, 89, 145, 190, 227, 239, 7V, 69V, 70, 186V, 10, 56, 57, 121, 17, 77, 143, 123, 206, 238,
334,56V, 66, 87, 103, 224V, 234V, 251, 283, 296, 309V, 310, 320V, 328, 334, 255, 261, 16, 64, 64 ¢ 110V.
194 Do consorcio com Maria Joaquina Alves de Azevedo, natural da Freguesia de Sdo Jodo do Itaborai, Rio de
Janeiro, Jodo Gomes Barroso teve quatro filhos: tr€s homens e uma mulher. SANTOS, Augusto Fagundes da Silva.
A elite mercantil carioca no final do periodo colonial: A trajetéria do homem de negécios Jodo Gomes Barroso.
In: VIII Encontro Estadual de Historia — Anpuh, Feira de Santana, Bahia (BA), 2016, p. 1.
195 VIANA, Sonia Bayao Rodrigues. 4 Fazenda de Santa Cruz e as transformagées da politica real e imperial em
relacdo ao desenvolvimento brasileiro. (Dissertagdo de Mestrado). Universidade Federal Fluminense, UFF,
Nitero6i, 1974, p. 21-32.
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compradores de agucar branco e mascavado do Rio de Janeiro, com 146 mil arrobas
desembarcadas no porto fluminense. Ocuparam ainda a terceira e a quarta posi¢ao dentre os
maiores negociantes de charque e de trigo, com 51 mil arrobas do primeiro produto e 36 mil do
segundo'®®.

Ligados ao trafico internacional de escravos desde meados do século XVIII, constaram
na lista dos homens mais ricos da praca mercantil fluminense, com fortunas vinculadas direta e
indiretamente ao trato negreiro depois de 1811'7. Para além do sucesso econdmico, que pode
ser comprovado pelos vultosos bens, dividas ativas e créditos resultantes de transagdes
mercantis em varias regides do pais, a familia Gomes Barroso buscou aumentar, em igual
propor¢ao, o seu capital simbdlico. Quando faleceu, em 1829, Jodo Gomes havia ascendido
consideravelmente na hierarquia social “da cidade da Corte”. Na busca por status, prestigio e
poder, tornou-se comendador da Ordem de Cristo, coronel de milicias da Corte, moedeiro e
fidalgo cavaleiro da casa real, juiz almotacé do Senado da Camara do Rio de Janeiro e confrade
da Santa Casa de Misericordia, instituicdo na qual atuou como tesoureiro durante a provedoria
de seu irmao, de 1807 a 1812, e assumiu o cargo maximo entre 1812 ¢ 1813. Ademais, ambos
fizeram parte de varias irmandades e confrarias'®®.

Eram “negociantes de grosso trato”, e como tais, possuiam uma série de sociedades. No
ambito familiar, Jodo e Antonio Gomes Barroso dispunham dos navios Animo Grande, Anibal,
Ulisses, Trajano e Flora. Sob seu dominio, mas de propriedade individual, Jodo Gomes
conservava o Bergantim Espadarte e o Nova Santa Rosa, o brigue Maria Segunda e a lancha

199 Nio por

Senhora do Cabo, embarcagdes que certamente ajudaram nos negocios da familia
acaso, de 1811 a 1830, os irmaos Gomes Barroso promoveram 34 expedigdes ao porto de
Cabinda, cinco das quais efetuadas por Diogo Gomes Barroso, o protagonista de nossa
historia®.

Diogo Gomes Barroso era filho de Rosa Maria Gomes Barroso, irma dos Barrosos
traficantes e de José Martins de Andrade, também emigrado de Portugal para o Brasil. Em 1807,
Diogo recebeu o habito da Ordem de Cristo, se tornou eleitor de primeiro foro em 1820,
escrivao entre 1821 e 1822, e provedor da Santa Casa de Misericordia em 1826. Junto aos tios

se consagrou como distinto e renomado comerciante de escravos do Rio de Janeiro, membro da

familia que mais realizou viagens no comércio com Portugal, assumindo o quarto lugar entre

19 FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. Homens de grossa aventura, 1998, p. 322.

197 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 184.

19 SANTOS, Augusto Fagundes da Silva. A elite mercantil carioca no final do periodo colonial, 2016, p. 3.

199 SANTOS, Augusto Fagundes da Silva. A elite mercantil carioca no final do periodo colonial, 2016, p. 6-7.

200 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 243; SILVEIRA, Patricia Gomes. 4 Metrdpole é Aqui:
redes de abastecimento e o porto do Rio de Janeiro no comércio de cabotagem, 1799-1822. (Dissertacdo de
Mestrado em Geografia), Universidade Federal do Rio de Janeiro, UFRJ, 2013, p. 115.
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aquelas que mais empreenderam expedi¢des ligadas ao trafico atlantico entre os anos de 1811
e 1830. Cientes dos riscos implicitos ao financiamento do trato negreiro, adquiriam uma acao
da Seguradora Dias Barbosa e Companhia em 1811. Na seguradora Providente, assumiram
posi¢do de protagonistas, com 40:000$000 réis de participacdo em 1814, valor muito superior
ao que fora aplicado pelos demais investidores no mesmo periodo?’!.

Ainda assim, na década de 1820, junto a outros renomados traficantes do periodo, Jodo
e Diogo Gomes Barroso, tio e sobrinho, tiveram seus navios atacados e parte de suas cargas

roubadas?’?

, prejuizos que, no caso desta familia, certamente foram sanados em anos ulteriores.
Em 1824, por exemplo, ano de queda nas taxas de importacao de africanos novos, apenas 4,5%
dos 310 traficantes que operavam direto com a Africa ficaram encarregados pelo processo de
distribuicdo de cativos pelo interior do pais. Entre os cinco maiores, trés (Joaquim Antonio
Ferreira, Diogo Gomes Barroso ¢ Tomé¢ José Ferreira Tinoco) eram consignatarios que haviam
recebido escravos diretamente da Africa, responsaveis por quase um quarto de todos os cativos
que sairam do Rio de Janeiro com destino a outras provincias. Em 1828, ano de grande
efervescéncia no mercado de escravos, a porcentagem de comerciantes envolvidos no trafico
atlantico e que participaram da ferceira perna do trafico foi ainda menor (4%). No ano em
questao, dos cinco maiores, apenas Diogo Gomes Barroso constava na lista de consignatarios
de escravos desembarcados de negreiros provenientes da Africa®®.

Cabe lembrar que, segundo Marcelo Oliveira, operar no trafico de escravos entre o
Brasil e a Africa no interim de 1825 e 1828 era um negdcio de alto risco, pois, para atingir o
império brasileiro, corsarios e piratas das Provincias Unidas atacavam navios negreiros
brasileiros na saida da costa africana ou em alto mar. Quando a Guerra Cisplatina se prolongou
para o Atlantico, o império brasileiro enviou uma divisdo naval a regido do rio Zaire para
salvaguardar o trafico de escravos para o Brasil. A Marinha do Brasil Imperial nasceu
financiada por traficantes atlanticos e voltada para a defesa do trafico, o que certamente levou
a familia Gomes Barroso a contribuir para o financiamento do Comando Naval do Leste?™*. A
defesa do trafico de cativos era um empreendimento estatal e familiar.

Operar no trafico de escravos em conjunto com outros membros da familia, portanto,

ndo foi uma prerrogativa exclusiva de Diogo Gomes Barroso. De acordo com Manolo

20l FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 243; No que concerne a compra e venda de navios, 0s
Gomes Barroso tiveram participa¢do mais discreta: apenas trés transacdes entre 1799 e 1816. FRAGOSO, Jodo
Luis Ribeiro. Homens de grossa aventura, 1998, p. 322.

202 SILVEIRA, Patricia Gomes. 4 Metrdpole é Aqui, 2013, p. 116.

203 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 138.

204 OLIVEIRA, Marcelo Rodrigues. Divisdo Naval da Costa d Leste: a expansdo da Guerra da Cisplatina para

o litoral africano (1825-1830). (Mestrado em Histéria), Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro, UFRRIJ,
2017.
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Florentino, das 279 empresas que tiveram seus nomes explicitos em documentos, responsaveis
por 1.181 expedigdes realizadas entre os anos de 1811 e 1830, 14 foram constituidas por sécios
aparentados. Tal cifra, embora ndo pareca expressiva, goza de profundo significado quando
percebemos que das 16 maiores empresas, responsaveis por quase a metade das viagens

205 Na distribuicio

realizadas & Africa, nada menos do que oito foram constituidas por parentes
interna de cativos no Brasil, como veremos nos proximos capitulos, o negdécio de comprar e
vender gente também acontecia em familia.

Em menor propor¢ado, se comparado ao trafico atlantico de cativos, os irmaos Gomes
Barroso também participaram do mercado interno de escravos. Antonio realizou apenas dois
despachos, um para Sao Paulo e o outro para o Rio Grande do Sul, com dois ladinos e seis
escravos novos, respectivamente’’®. Jodo, por sua vez, efetuou sete remessas, trés para o Rio
Grande do Sul, uma para Sao Paulo, uma para o Maranhdo e duas para a capitania/provincia
mineira. Ao todo levou 26 escravos novos®"’, demonstrando que no “quesito” trafico interno, o
sobrinho Diogo Gomes Barroso assumia a lideranca. Pode ser que a familia delegasse e até
dividisse as operacdes dos negocios, atribuindo a alguns a atuacdo no trafico atlantico e a outros
a operagao no mercado interno.

Com efeito, nos registros de despachos e passaportes emitidos pela Policia da Corte
esbarramos em outros membros da familia Barroso: Domingos Gomes Barroso, Francisco
Gomes Barroso, Jodo Gomes Barroso Sobrinho, Jos¢ Gomes Barroso e Jos¢ Joaquim Gomes
Barroso. Com excecao de Jos¢ Gomes Barroso, que em 1815 expediu 30 escravos novos para
o municipio de Campos dos Goytacazes, no Rio de Janeiro, os demais parentes de Diogo Gomes
Barroso somente realizaram pequenos despachos, com no méaximo trés cativos. Partindo do Rio
de Janeiro, o destino da familia Barroso era sempre o mesmo: seguiam em dire¢do a Campos
dos Goytacazes?®®. Eram comerciantes eventuais, que vislumbravam numa dada conjuntura
favoravel a possibilidade de auferir algum ganho extra neste mercado. Quem sabe ndo havia
entre estes eventuais alguns alforriados que carregavam consigo os prestigiosos sobrenomes de
seus ex-senhores? Ou talvez, e mais provavelmente, atuassem a pedido ou associados a Diogo,
haja vista que todos os seus envios aconteceram a partir de 1814, quando iniciou as suas

atividades no trafico interno de escravos. Ademais, entre os anos de 1828 e 1830, sabemos que

205 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 204-205.
206 AN-CP, Cédices 390 e 421, volume 1, paginas 233 e 115.
207 AN-CP, Codices 390 e 421, volumes 1, 2, 16, 18 e 19, paginas 251, 275, 88V, 135, 140, 6 ¢ 54. Em 1823, no
Registro do Caminho Novo identificamos Jodo Gomes Barroso transportando barras e embrulhos de ferro, tachos
de cobre, fardos, vinagres e outras tantas mercadorias de sua propria conta e da conta de José Alexandre, tudo com
destino a Ouro Preto. ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro do Caminho Novo,
Cod. 3019, 1823, p. 39.
208 AN-CP, Codices 411, 421, 424 € 425, volumes 1, 3,4, 5, 7, 10, 15, 16 € 20, paginas 184, 151, 158, 304, 206,
52,107, 154, 70, 155, 40, 96, 127, 15 ¢ 81.
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Diogo Gomes Barroso e Joaquim Jos¢ Gomes Barroso foram responsaveis pela venda de 214

209 O trafico de escravos unia as familias e os

cativos novos para Minas Gerais e Rio de Janeiro
seus clientes.

Como podemos perceber, se poucos traficantes atuavam no transporte transatlantico de
escravos, menos expressivos eram aqueles que operavam na etapa atlantica e no processo de
distribui¢do interna de forma simultanea. Inversamente proporcional a este nimero, no entanto,
era o volume de cativos por eles comercializados, as vezes para mais de uma regido-mercado.
Na verdade, no que se refere a esta etapa do trafico, “o elo final da longa cadeia iniciada nas
florestas e savanas africanas, embora estivesse em maos de centenas de pequenos traficantes
regionais, configurava um mercado que, independentemente da conjuntura considerada,

mostrava-se bastante concentrado”?!°

, principalmente no Rio de Janeiro, onde os traficantes
atlanticos sediados na Corte joanina participavam das remessas para o interior da

capitania/provincia fluminense de forma mais assidua.

kkkhk

Ao analisar a participagdo de traficantes internacionais na redistribuicdo interna de
escravos no eixo Sul-Sudeste do pais a partir da cidade do Rio de Janeiro, com base em uma
lista de 227 nomes identificados por Manolo Florentino, para os anos de 1811 e 1830, Roberto
Borges Martins verificou que 124 (54,6%) sujeitos atuavam em ambas as etapas deste comércio.
No que se refere ao trafico interno, contudo, a participagao desses agentes foi bastante modesta,
com remessas de escravos novos efetuadas mormente para a capitania/provincia fluminense?!!.
Como se percebe, gerenciar as duas etapas do trafico de escravos ndo era algo comum e nem
praticado por muitos, principalmente quando se tratava de atuar em capitanias/provincias que
nao fossem a fluminense.

No geral, dos negreiros internacionais que atuaram no mercado interno, poucos
expediram grandes quantidades de escravos para Minas Gerais. Ao comprar o total de cativos
enviados por comerciantes atlanticos com o total de escravos recebidos por cada destino,
Roberto Borges Martins constatou que apenas 2,1% das remessas foram enderegadas a
capitania/provincia mineira, ao passo que a propor¢ao de “outros destinos” estava sempre em
torno de 14% e 16%2'2. No que se refere ao trafico interno de escravos para esta regido, alias,

o autor destacou a pequena participacdo de comerciantes residentes na Corte. Diogo Gomes

Barroso, por exemplo, o maior comerciante da terceira perna do trafico, realizou somente um

209 AN-CP, Codice 424, volumes 2, 3 € 4, paginas 9, 144, 118, 123V, 34, 81, 226 ¢ 120.
210 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 138-139.

211 MARTINS, Roberto Borges. Navegar ndo é preciso, 2018, p. 27.

212 MARTINS, Roberto Borges. Navegar nio é preciso, 2018, p. 27.
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envio para Minas (1,3%) (Anexo VIII). Ao que parece, no quesito trafico interno, os mineiros
dominaram os envios de escravos para a sua propria capitania/provincia. Logo, havia espago
para que traficantes regionais de cada municipio também desfrutassem de uma quota do
mercado da sociedade traficante.

Lembramos que participar do trafico internacional pressupunha antes possuir relacdes
comerciais e financeiras nas duas margens do Atlantico, contatos de crédito com armadores,
construtores de navios, capitdes, tripulacdo, comerciantes de escravos na Africa, dentre outros
muitos agentes. Em suma, demandava altos investimentos. No trafico interno, por sua vez, nao
havia escala minima e nem outras barreiras a entrada; podia-se proceder a uma operagao
individual ou mesmo realiza-la em paralelo com outros comerciantes; empreender envios de
porte grande, médio, pequeno ou minimo.

Ainda assim, o negdcio de comprar e vender gente estava longe de ser “democratico’™!3.
Embora fosse praticado por muitos, era um comércio desigual e concentrado nas maos de
poucos. Os grandes mercadores criaram e recriaram o mercado de escravos ao lado de uma

multiddo de pequenos comerciantes, que legitimaram de baixo para cima a sociedade traficante,

alimentada pela escravizagao e pela venda de milhares e milhares de escravos.

kkkhk

3 —E para onde se vao os que partem? Destinos e municipios do trafico interno de escravos

Ao cotejarmos a distribuicao de escravos novos por mercado regional, tendo como
parametro o comércio negreiro internacional e o total dos codices comtemplados pela fonte,
constatamos a proeminéncia de Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sdo Paulo (incluindo o Parana
que so se tornou provincia em 1853). Vimos também que estes nimeros atestam a dependéncia
destas trés capitanias/provincias para com o trafico atlantico negreiro € o comércio interno a
partir da cidade do Rio de Janeiro, essencial para a manutengdo e a reposi¢cdo da mao de obra
cativa na maior parte do eixo Sul-Sudeste do Brasil, o centro econdmico mais dindmico do pais.

Como eram expedidos os escravos novos? Para onde e por onde se iam aqueles que, do
Rio de Janeiro, partiam para as trés capitanias/provincias que mais importaram cativos africanos

na primeira metade do século XIX?

213 MARTINS, Roberto Borges. Navegar nio é preciso, 2018, p. 30.
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3.1 — A dinamica do circuito Rio-Sao Paulo (1809-1833)

No circuito mercantil Rio-Sdo Paulo, os destinos eram variados e os fluxos eram mais
regulares para Santos, o genérico “Sao Paulo”, Iguape, Paranagud, Sao Sebastido e Ubatuba.
Ha, no entanto, registros que informam partidas de “Itu por Santos”, “Sao Sebastido por
Sepetiba”, “Iguape por Ubatuba”, “Curitiba por Paranagua” etc. Este tltimo caso, por exemplo,
denota que havia outro percurso do tréfico terrestre que ia de Paranagua, atravessando a serra
do mar até alcancar Curitiba, mas também até Sao José dos Pinhais, entre outras paragens
paranaenses (Anexo 1X).

O grosso dos escravos chegava a capitania/provincia paulista por estradas terrestres, e,
sobretudo, via comércio de cabotagem. O codice 390 frequentemente informa o tipo e 0 nome
das embarcacdes que partiam do Rio de Janeiro para os chamados portos do Sul. Destas, 382
sumacas, 167 bergantins, 60 lanchas, 51 escunas, cinco brigues, oito brigues escunas, quatro
canoas de voga, uma corveta, sete galeras, dois iates, trés navios, um paquete e cinco patachos
fizeram jornadas aos portos do Sul’'*., Ndo obstante as particularidades observadas na
classificacdo das embarcagdes, a variedade delas demonstra o intenso fluxo do comércio de
cabotagem traficante®'. Por isso, a grande maioria dos cativos chegavam a S3o Paulo via litoral
(Quadro 1).

O porto/municipio de Santos recebeu o grosso das viagens saidas do Rio de Janeiro e
43.,4% de todos os escravos (Quadro 1). Considerando apenas 345 viagens com 3.002 cativos
novos remetidos em embarcagoes entre as cidades portuarias, quando estas embarcagdes foram
descritas, a média era de 8,7 escravos por despacho. Por sua vez, nas 417 partidas para Sao
Paulo “por terra”, com 1.539 cativos novos, via Itaguai, a média era de apenas 3,7 escravos. A
média dos que iam para Sao Paulo por Santos, isto ¢, via litoral, era de 10,8 novos, ou seja, as
viagens maritimas transportavam muito mais escravos, € Santos, como era de se esperar,

recebeu a maior parte dos escravizados que se dirigiam do Rio de Janeiro para Sdo Paulo?!6.

214 AN-CP, Cédice 390, volumes 1, 2,3,4,5¢6.

215 Para mais informagdes, ver: MARCONDES, Renato Leite. O mercado brasileiro do século XIX: uma visdo por
meio do comércio de cabotagem. In: Revista de Economia Politica, vol. 32, n° 1 (126), pp. 142-166, 2012.

216 AN-CP, Codices 390, 411, 419, 421, 424 e 425.
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Quadro 1: Municipios de destino dos cativos remetidos do Rio de Janeiro para Sao Paulo (1809-1833)

Tipos de Escravos

Municipios Viagens Total de Cativos Ladinos Novos Trouxe N. Inf. /outros
N % N % N % (a) N % (a) N % (a) N % (a)
Séo Paulo, sem especificagdo de municipio 1.122 33,2 8.336 30,3 448 20,9 7.821 31,8 45 9,4 22 6,2
Areias 2 0,1 11 0,0 - -- 11 0,0 -- -- -- -
Cananeia 9 0,3 12 0,0 7 0,3 4 0,0 -- -- 1 0,3
Curitiba 2 0,1 2 0,0 1 0,0 1 0,0 -- -- -- --
Iguape 88 2,6 392 1,4 36 1,7 326 1,3 -- -- 30 8,4
Itu 2 0,1 3 0,0 3 0,1 -- -- -- -- --
Paranagua 212 6,3 742 2,7 199 9,3 501 2,0 2 0,4 40 11,2
Sdo Francisco do Sul 24 0,7 74 0,3 26 1,2 39 0,2 -- -- 9 2,5
Santos 994 29.4 11.943 43,4 914 42,7 10.819 | 44,0 10 2,1 200 56,2
Sao Paulo 10 0,3 50 0,2 9 0,4 35 0,1 6 1,2 -- --
Sao Paulo por Santos 107 3,2 1.203 4.4 64 3,0 1.135 4,6 2 0,4 2 0,6
Sao Paulo por Sao Sebastiao 1 0,0 9 0,0 9 0,4 -- -- -- -- -- -
Sao Paulo por Angra dos Reis 1 0,0 2 0,0 2 0,1 -- -- -- -- -- --
Sao Paulo via Itaguai, por terra 417 12,3 2.077 7,5 113 5,3 1.539 6,3 415 86,3 10 2,8
Sao Paulo via Parati, por terra 24 0,7 73 0,3 5 0,2 66 0,3 1 0,2 1 0,3
Sao Paulo por terra, apenas 108 3,2 811 2.9 69 3,2 733 3,0 -- -- 9 2,5
Sao Sebastidao 157 4,6 1.043 3,8 157 7,3 864 3,5 -- -- 22 6,2
Sepetiba 1 0,0 6 0,0 4 0,2 -- -- -- -- 2 0,6
Taguai 2 0,1 5 0,0 2 0,1 3 0,0 - - -- -
Taubaté 2 0,1 15 0,1 5 0,2 10 0,0 -- -- -- --
Ubatuba 95 2,8 694 2,5 67 3,1 619 2,5 -- -- 8 2,2
Vila Bela da Princesa 3 0,1 41 0,1 2 0,1 39 0,2 -- -- -- --
Total 3.383 100,0 27.544 100,0 2.142 100,0 | 24.565 | 100,0 | 481 100,0 356 100,0

Fonte: Cédices 390, 411,419, 421, 424 e 425. Obs: desconsidera municipios de leitura ilegivel. % (a) Percentual entre os tipos de escravos.
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E interessante observar, todavia, que 417 viagens de “Sdo Paulo por Itaguai”, “por
terra”, conduziram ao todo 2.077 escravizados. Entre as 417 viagens, 115 foram aferidas em
despachos de cativos. Nestes casos, foram vendidos 527 escravos, dos quais 506 novos. O maior
despacho terrestre por Itaguai levou 48 escravos novos, em 1813. Por outro lado, em 302
passaportes afere-se que pelo mesmo percurso terrestre passaram 1.550 cativos, dos quais 1.033
novos. Entre os condutores encontramos Pedro Gurgel Mascarenhas, homem que enviou 85
cativos, 82 recém-chegados da Africa e trés ladinos. Em sintese, um tropeiro de bastante barba,

com 45 anos de idade, natural e morador em Minas Gerais?'’

. Mas por que um mineiro estaria
levando cativos para Sao Paulo?

E preciso considerar que, naqueles 302 passaportes com percurso terrestre, informa-se
a moradia do tropeiro em 277, e em 222 o condutor morava em Sado Paulo, aqui chamados de
paulistas. Os paulistas que viajaram por Itaguai “por terra” remeteram 1.068 escravos, mas
apenas 674 eram novos, o que corresponde, respectivamente, a 51,4% do total de cativos e a
43,8% dos recém-chegados enviados para Sdo Paulo. Por seu turno, identificamos meros 36
tropeiros residentes em Minas Gerais, aqui chamados de mineiros, € que juntos representaram
16,2% dos tropeiros paulistas que teriam ido para Sdo Paulo via Itaguai “por terra”. Estes
mineiros, no entanto, conduziram 189 cativos novos, o que equivale a 28% dos recém-chegados
remetidos pelos paulistas. Esta despropor¢ao sugere dois aspectos. Em primeiro lugar, que parte
do trafico de escravos no circuito Rio-Sao Paulo era feita por traficantes paulistas, mas outra
fatia do negocio, talvez a maior, nao ficava em suas maos. Em segundo, que parte dos mineiros
que declarava viagem para Sao Paulo, por Itaguai, talvez seguissem para outras paragens.

A possibilidade de “desvios” no caminho talvez fosse menor via comércio de cabotagem
com destino a Santos ou a outras cidades litorAneas. Embora houvesse portos clandestinos,
parece que a operagdo do negdcio pela costa, sujeita a naufragios e correntes marinhas, tornava

o trajeto mais direcionado e preciso. A perda seria maior em caso de naufragios porque as

embarcagdes levavam, em média, mais cativos do que os tropeiros que conduziam escravos a

r

pé.

Decerto, nem tudo que chegava a Santos saia do Rio de Janeiro. Assim, ndo poucas
embarcagdes aportaram no litoral paulista durante a vigéncia do trafico atlantico, e se o fluxo
maritimo no inicio do século XVIII possuia movimentos esporadicos, sendo suplantado pela
preponderancia quase absoluta do porto fluminense, no virar do setecentos, o desenvolvimento

econdmico e demografico da capitania paulista viabilizou a criagdo de um comércio negreiro

217 AN-CP, Cédice 421, volume 5, pagina 286V.
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218 Obviamente, o fluxo direto

regular e direto com a Africa, especialmente com Mogambique
com a Africa pelo porto de Santos escapou aos passaportes ¢ despachos da Policia da Corte,
mas os cativos vindos da Africa Oriental (Mogambique), cerca de 15% dos desembarcados no
porto fluminense, se fizeram mais presentes no trafico a partir da proibicdo do comércio
negreiro ao Norte da Linha do Equador, em 1815. A regido congo-angolana, principalmente os
portos de Luanda, Benguela, Ambriz, Loango Molengo e Cabinda, foi a grande fornecedora de
cativos para o Sul-Sudeste do Brasil entre os anos de 1790 e 1850, majoritariamente
desembarcados no Rio de Janeiro?!?.

Por isso, por meio dos registros de despachos e passaportes da Policia da Corte, também
percebemos que o porto de Santos se configurou como a principal porta de entrada e saida de
mercadorias e escravos do circuito Rio-Sao Paulo. No periodo de maior produgdo agucareira,
ultimo quartel do século XVIII, no hoom cafeeiro, na primeira metade do século XIX, e na
sempre presente lavoura de alimentos paulista, a importancia de Santos se tornou incontestavel,
e a maioria dos escravos que sairam do Rio de Janeiro com destino a Sdo Paulo chegaram
primeiro a cidade portudria. De Santos, os cativos partiam para diversas paragens paulistas, tal
como se ia de Paranagua a Curitiba.

Por intermédio de cartas e relatos do grande comerciante paulista Antonio da Silva
Prado (1788-1875), Renato Marcondes e Flavio Motta nos fornecem bom exemplo do
redirecionamento do porto de Santos no trafico interno paulista no inicio da década de 1820.
Em 1821, por exemplo, Prado escreveu correspondéncia a varios destinatarios em Itu, Sorocaba,
Piracicaba, Campinas e Taubaté¢, divulgando a disponibilidade de escravos novos no mercado.
Os comerciantes de tais municipios deveriam repassar a informacao a outros interessados para
que fossem a Santos adquirir os cativos, onde Prado os aguardaria para conferir o numero, as
condigdes e a necessidade de tratamento aos recém-chegados. Além disso, dos negreiros
chegavam ao porto fluminense, muitos aportaram primeiro em Santos, como fez a embarcagao
Nossa Senhora da Concei¢ao Esperanca em fevereiro de 1822. Em Santos, os escravos eram
recolhidos na casa do “Torord”, e, apos serem examinados e mantidos em quarentena, eram
colocados a mostra a potenciais compradores>2’.

Com efeito, antes do crescimento do trafico de escravos no oitocentos ja havia

desembarques em Santos. Os primeiros registros datam de 1718-1719, quando duas

218 MARCONDES, Renato Leite; MOTTA, José Flavio. As viagens do Conceigdo Esperanca: trafico de escravos
entre Sao Paulo e Mogambique (1820-22). In: Resgate. Revista Interdisciplinar de Cultura. Campinas, vol. 25, n.2,
p-27-56, 2017, p. 30.

29 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997; Slave Voyage, https://www.slavevoyages.org/; FERREIRA,
Ferreira, Roquinaldo Amaral. Dos sertées ao Atlantico: trafico ilegal de escravos e comércio licito em Angola,
1830-1860, (Dissertacao de Mestrado), UFRJ, Rio de Janeiro, 1997.

220 MARCONDES, Renato Leite; MOTTA, José Flavio. As viagens do Concei¢do Esperanca, 2017, p. 49.
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embarcagdes ancoraram no municipio e descarregaram pouco mais de 200 cativos. Talvez, no
limiar do século XVIII, parte dos escravos tivesse como destino as minas de Cuiab4, cujas
jazidas foram descobertas em 1719, posto que para incrementar a producao de suas lavouras, a
capitania paulista se valesse sobretudo de escravizados indigenas vindos de Mato Grosso e
Cuiaba??!. Ao longo dos anos, porém, com aumento do volume do trato negreiro, a presenca de
escravos africanos podia ser notada em todas as areas e atividades paulistas®?2. Por volta de
1830, mais de 80 viagens foram registradas no banco de dados Slave Trate, com cerca de 40
mil escravos desembarcados em Santos, Sdo Sebastido, Ubatuba e Cananéia. Os nimeros se
tornam ainda mais relevantes quando contabilizamos outros desembarques na provincia, sem
destino especifico, mas com cifras que alcancaram quase 100 mil cativos?*.

Certamente, os quase 1,5 milhdes de desembarques registrados nos portos do Sudeste
do Brasil, no site Slave Voyages, entre 1790 e 1850%?*, incluindo os 100 mil escravos que
chegaram aos portos paulistas, confirmam a supremacia do Rio de Janeiro como o principal
porto de chegada da Africa e o principal ponto de partida do trafico interno de escravos para
Sdo Paulo, remetidos principalmente para Santos. Outrossim, ndo ha duvidas sobre a
capacidade da capitania/provincia paulista em criar demandas no comércio interno de cativos,
mesmo apos a lei de 1831, que proibia a importagao de escravos para o Brasil. Neste periodo,
estruturas edificadas para atender os negdcios de cabotagem foram adaptadas para o trato ilicito
em escala atlantica, com fazendas e barracdes apropriados para o desembarque de africanos em
varios pontos da costa brasileira. Inaugurava-se assim o “processo de reerguimento da
escraviddo no Brasil oitocentista”??>. A miriade de rotas e destinos do circuito Rio-Sdo Paulo
atestam a grande capacidade de adaptacdo e movimento da sociedade traficante as diferentes

conjunturas politicas e econdmicas que a atingiram.

3.1.1 - O trafico interno no contexto da ilegalidade: a atuacao de José Bernardino de Sa

Nas aguas que tocavam o extremo norte da provincia de Sao Paulo, hé relatos da atuacao

de José Bernardino de Sa, comerciante que operava no trafico de escravos pelo menos desde

21 GODOY, Silvana Alves. Itu e Araritaguaba na Rota das Mongoes (1718 a 1838). Campinas: UNICAMP,
Programa de Pds-Graduacdo em Historia Economica. Dissertacdo de Mestrado, 2002.

222 LUNA, Francisco Vidal & KLEIN, Herbert S. Caracteristicas da populagdo em Sdo Paulo no inicio do século
XIX, 2000. In: Populagdo e Familia. Sao Paulo, USP-FFLCH, n.3, p. 71-91, 2000, p. 79.

222 MARCONDES, Renato Leite; MOTTA, José Flavio. As viagens do Conceigdo Esperanga, 2017, p. 30.

224 Slave Voyages, https:/www.slavevoyages.org/.

225 PESSOA, Thiago Campos. Sob o signo da ilegalidade: o trafico de africanos na montagem do complexo
cafeeiro (Rio de Janeiro, ¢.1831-1850). In: Tempo, vol. 24, nim. 3, 2018, p. 226-249, p. 226 ¢ 231.
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1820, de forma mais assidua nos anos de 1830 e 18312°. Entre 1823 e 1824, nos registros de
despachos e passaportes da Policia da Corte, o futuro bardo/visconde de Vila Nova do Minho
foi cinco vezes assinalado nos documentos saindo do Rio de Janeiro para Angra dos Reis e Sao
Paulo, nesta provincia, para os municipios de Iguape e Cananeia. Lembramos, contudo, que
Angra dos Reis era uma das vias de acesso para Sao Paulo (Quadro 1), e que os cativos para 1&
expedidos talvez fossem direcionados para a provincia paulista. Os despachos mencionados, tal
como as trés remessas executadas em 1826, também para Iguape, foram realizados via comércio
de cabotagem. Dentre as embarcagdes utilizadas estavam as sumacas Guia e Piedade, a escuna
Flor da América, uma lancha de mesmo nome e um brigue escuna nao identificado. Via litoral,
realizou somente pequenos despachos, com no maximo dois escravos, a maioria ndo discernido
pela fonte??’.

No inicio da década de 1830, porém, as remessas de Bernardino se restringiram a
municipios adjacentes ao Rio de Janeiro, notadamente Angra dos Reis. Com excecdo do envio
que procedeu a 18 de fevereiro de 1830, quando levou 10 cativos novos para a “Capitania”,
todos comprados a Manoel Passos Correa, continuou operando em pequena escala??®. Tendo
em vista o periodo de analise e o envolvimento deste comerciante no trato ilicito, seguir para
Angra dos Reis e expedir pequenas levas de escravos certamente chamaria menos atengao as
autoridades. Para que o desembarque clandestino de africanos continuasse a acontecer em
praias litoraneas, a discri¢io por parte dos envolvidos era fundamental??’.

Segundo informacgdes do projeto Slave Voyages, de 1825 em diante, este comerciante
empreendeu mais de 49 viagens transatlanticas, o que significa dizer que Bernardino apareceu
“como proprietario de tumbeiros que cruzavam o Atlantico” em quase meia centena de
expedicdes, sobretudo em diregdo aos portos mogambicanos, no litoral da Africa Oriental. De
1825 a 1851, mais de 19 mil africanos chegaram a costa brasileira em 36 navios vinculados a
Bernardino. Os desembarques ocorreram ao longo do complexo cafeeiro, com destaque para a

provincia paulista. Destes, cerca de 24 aportaram entre Ubatuba e Santos, com 12.900 cativos.

Ainda assim, quase a metade dos empreendimentos realizados por Bernardino foram

226 No rol dos negociantes de carne humana estabelecidos no Rio de Janeiro, Manolo Florentino encontrou José
Bernardino de Sa em meados de 1820. Cf. FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997. Em 1825, o brigue
Espadarte, de sua propriedade, trouxe de Luanda mais de 460 africanos, dos quais 422 pisaram em solo fluminense
a 27 de julho daquele mesmo ano. Nesse sentido, ver: PESSOA, Thiago Campos. A “Declaragdo do Alcoforado”
e o comércio ilegal de africanos no Vale do Café: notas de pesquisa. In: XAVIER, Regina Célia; OSORIO, Helen
(Orgs). Do trafico ao pos-aboli¢do: trabalho compulsodrio e livre e a luta por direitos sociais no Brasil. E-book.
Oikos Editora, 2018, p. 187-188.
227 AN-CP, Cédices 390, 411 e 425, volumes 3, 4 ¢ 6, paginas 18, 31, 80, 32, 37, 83, 60V, 61, 95 ¢ 26.
228 AN-CP, Codices 411, 424 € 425, volumes 3, 4, 5, 7 e 15, paginas 63, 81, 142, 128, 60V, 61 ¢ 95.
229 Sabemos que os irmdos Breves dispunham de portos clandestinos nas regides em torno de Angra dos Reis. Ver
CASTRO, Hebe Maria Mattos de; SCHNOOR, Eduardo (Org.). Resgate. Uma janela para o Oitocentos. Rio de
Janeiro: Topbooks, 1995.
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finalizados em Sao Sebastido, muito provavelmente em Itabatinga, onde os navios “do futuro
visconde eram esperados e poderiam contar com um porto seguro, sistema de atracagem, canoas
para o desembarque e toda a estrutura que envolvia a recuperacao fisica dos africanos”. Para o
litoral de Sao Sebastido, entre 1839 e 1843, 22 viagens levaram nada menos do que 12.813
escravos, provenientes do norte de Luanda e da costa oriental de Mogambique?*°.

Em 1842, por exemplo, como propriedade de José Bernardino de S, a barca Andorinha
desembarcou mais de 600 africanos novos em Sao Sebastido. Um ano depois, em 1843, a barca
Temerdario, que oficialmente pertencia a Antoénio Carneiro Lisboa Jr, comprou uma carga de
913 escravos em Angola e desembarcou 816 em Catuama, transacdo que contou com a
participagdo de Bernardino. Neste mesmo ano, o patacho Nova Granada, de sua propriedade,
desembarcou 545 escravos em Sao Sebastido, todos adquiridos em Quelimane, na costa
mocambicana. Nao podemos descartar a possibilidade de que parte dos cativos comercializados
fossem criangas, algo muito comum naquele periodo?*!. Em 1844, o patacho Nova Gramada
foi abordado e apreendido na saida do porto de Santos, por possuir equipamentos relacionados
ao trafico atlantico de escravos. O mesmo aconteceu com o navio Cacique, um dos primeiros
tumbeiros norte-americanos a vapor utilizados no Brasil. Como propriedade de Bernardino, o
navio passou por reformas no porto de Recife e saiu de Pernambuco em dire¢ao a Santos,
também em 1844. Concluida a viagem até a Africa, foi apreendido pelos ingleses ainda em
Cabinda. Nao obstante, foi o tinico navio a vapor que, reconhecidamente, trouxe escravos para
a costa pernambucana®*?,

Ainda em 1844, decidido a diversificar os pontos de atracagem de seus tumbeiros,
Bernardino estendeu os seus negocios ao litoral de Macaé, Campos dos Goytacazes e Cabo
Frio, locais onde poderia acionar outras redes de traficantes®**. Em Macaé, associado a outros
comerciantes, Bernardino estabeleceu um grande armazém para equipar e fretar navios
negreiros. Evitava assim a ida dos mesmos a cidade do Rio de Janeiro, e, por conseguinte, os
riscos de serem apreendidos pelos cruzadores ingleses. A estrutura, que comportava fazendas

no litoral e o transporte de mercadorias em grandes quantidades, servia tanto ao comércio de

230 PESSOA, Thiago Campos. A “Declaragdo do Alcoforado” e o comércio ilegal de africanos no Vale do Café,
2018, p. 188-189; Slave Voyages, ver: http://www.slavevoyages.org.

231 Para mais informagdes, ver: MILLER, Joseph C. Way of Death: Merchant Capitalism and the angolan slave
trade, 1730-1830. The University of Wisconsin Press, 1988; CAPELA, José. O trdfico de escravos nos portos de
Mogambique, 1733-1904. Porto: Edi¢des Afrontamento, 2002, dentre outros.

232 ALBUQUERQUE, Aline Emanuelle Biase. De “Angelo dos retalhos” a visconde de Loures: a trajetoria de um
traficante de escravos (1818-1858). (Disserta¢ao de Historia), Universidade Federal de Pernambuco, UFPE, 2016,
p. 60-64, 81-82; CARVALHO, Fausto. O desembarque nas praias: o funcionamento do trafico de escravos depois
de 1831. In: Revista de Historia, Sdo Paulo, n° 167, 2012, p. 235; CONRAD, Robert E. Tumbeiros: o trafico de
escravos para o Brasil. Sdo Paulo: Brasiliense, 1985, p. 168.

233 PESSOA, Thiago Campos. A “Declaragdo do Alcoforado” e o comércio ilegal de africanos no Vale do Café,
2018, p.191.
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cabotagem quanto ao trato ilicito. A de se ponderar, no entanto, que naquele momento o
comércio de cabotagem era muito provavelmente uma farsa para acobertar o ainda vigente
contrabando de negros novos. Nao por acaso, de Macaé sairam a sumaca Mariana e os patachos
Ledo e Sumar, todos com destino a costa d’Africa, em meados da década de 1840%*.

Ao que parece, o ultimo desembarque efetuado por Bernardino ocorreu no Rio de
Janeiro, em 1851. Nesta ocasido, um navio nao identificado partiu do Congo com 600 africanos,
mas, sujeito aos perigos da travessia, amargou “altissima taxa de mortalidade”, com 1/3 dos
escravizados padecendo sob a imensidio do Atlantico®*. De origem portuguesa, Bernardino
fez fortuna e se tornou conhecido comerciante de escravos, tanto que em 1846, na lista
elaborada pelos ingleses sobre os principais traficantes do Brasil, Bernardino constava em
segundo lugar, somente na retaguarda de Manuel Pinto da Fonseca, considerado o maior
traficante de negros novos do Brasil no século XIX?%*. O trafico de escravos em larga escala
acontecia principalmente pelas maos de grandes mercadores.

Ainda no litoral paulista, a [lha do Bom Abrigo, localizada nas proximidades das ilhas
de Cananeia e Comprida, ficou historicamente conhecida durante a vigéncia do trafico
clandestino. Afastada dos grandes portos do trafico, o local logo se tornou alvo de suspeitas da
policia. Noticias de que um “brigue todo negro” ali aportou em setembro de 1833, com o
objetivo de reabastecer a provincia, atestam o envolvimento da localidade no trato ilicito. Para
as autoridades, o navio contrabandeava escravos em Cananeia e na vizinha baia de Paranagua,
porto natural que servia como local de preparacdo de navios e desembarque de africanos.
Confirma esta suspeita um navio incendiado e encontrado na Ilha do Bom Abrigo, em 1850.
Tratava-se da barca Trenton, construida nos Estados Unidos e vendida a José Rufino Gomes,
em Vitoria, Espirito Santo. O navio, que apos ter o nome alterado para “Edelmonda”, foi
despachado para o Rio de Janeiro e registrado como “Lembrancga”. Segundo as analises de
Jaime Rodrigues, a embarcagdo foi a Africa e desembarcou cativos em Ilha Grande e
Mangaratiba, no Rio de Janeiro, seguindo posteriormente para a [lha do Bom Abrigo. Pouco
tempo depois, no processo que foi aberto na Auditoria Geral da Marinha, no navio foram

encontrados vardes de ferro nas escotilhas, grandes quantidades agua, feijao e farinha, e “uma

234 SOUSA, Jorge Parta. A rede social do trafico ilicito: grandes traficantes, comerciantes, fazendeiros e a raia
mitda. In: XII Congresso Brasileiro de Historia Econémica & 13“ Conferéncia Internacional de Historia de
Empresas, 2017, p. 9.

235 PESSOA, Thiago Campos. A “Declaragdo do Alcoforado” e o comércio ilegal de africanos no Vale do Café,
2018, p.191.

236 ALBUQUERQUE, Aline Emanuelle Biase. De “Angelo dos retalhos” a visconde de Loures, 2016, p. 85;
PIRES, Ana Flavia Cicchelli. Trdfico ilegal de escravos: os caminhos que levam a Cabinda. (Dissertacdo de
Mestrado), Universidade Federal Fluminense, UFF, Niterdi, 2006, p. 57; CAPELA, José. O trafico de escravos
nos portos de Mogambique, 2002, p. 159-160; FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 203-204.
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porcio de tangas ja servidas (...) que costumam usar os negros novos”>*’

, indicios que o ligavam
a atividade traficante.

Em suma, pode-se dizer que na conjuntura do trafico ilicito, despachos e passaportes da
Policia da Corte mostram-se pouco eficazes para analisar o volume de cativos novos que
deixaram o Rio de Janeiro, especialmente se enderecados para as areas litoraneas. Além disso,
outro motivo do sub-registro reside na questdo de os passaportes serem emitidos a revelia da
Intendéncia, visto que, a partir de 1832, como explicamos no primeiro capitulo, sua emissao
passou a cargo dos juizes de paz. Fora a isso, ressaltamos as estratégias dos proprios condutores,
que apo6s 1831, ndo raras vezes, podem ter despachado escravos novos como ladinos.

Contudo, muito antes de atuar no trafico clandestino, José Bernardino de S& ja operava
na distribuicdo interna de cativos no eixo Sul-Sudeste do Brasil. Quem sabe o comércio
internacional ilicito era ‘legalizado’ pelo trafico interno, que, apos 1831, passou a nomear
escravos novos como ladinos? Quem sabe a documentagao de despachos e passaportes emitida
pela Policia da Corte se encerre em 1833, ndo apenas devido as transformacgdes politico-

administrativas da década de 1830, mas também para que a propria Intendéncia de Policia ndo

registrasse a conivéncia estatal para com o trafico ilicito de cativos?

3.2 — A dinamica do trafico interno de escravos no Rio de Janeiro (1809-1833)

No Rio de Janeiro, a estrutura operacional do trafico interno de escravos era mais
concentrada que a do circuito Rio-Sao Paulo, sobretudo nas remessas que levavam mais de 30
cativos. Ainda assim, predominaram os despachos varejistas, tal como fora observado para a
capitania/provincia paulista (Tabelas 15 e 22 — Capitulo 1).

Saindo do Rio de Janeiro, os municipios de Resende, Campos dos Goytacazes, Sao Jodo
Marcos ¢ Angra dos Reis apareceram como os destinos mais frequentes (Quadro 2). Vale
lembrar, no entanto, que os caminhos percorridos pelos viajantes eram muitos, e, justamente
por isso, encontramos partidas de “Resende por Itaguai”, “Sao Jodo Marcos por Angra dos
Reis”, “Angra dos Reis por Parati” etc. (Anexo X)

Das viagens que seguiram para municipios adjacentes ao Rio de Janeiro, entre os anos
de 1809 e 1833, nada menos do que 10.276 foram enderegadas a Resende. Em termos
percentuais, isso significa dizer que esta vila recebeu 56,3% das remessas que sairam da capital

com escravos, novos ou nao (Quadro 2). Centro irradiador do café pelo Vale do Paraiba

237 RODRIGUES, Jaime. O infame comércio, 2000.
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fluminense?*®, o municipio era também ponto de intercessdo entre as capitanias/provincias do
Rio de Janeiro, Minas Gerais e Sdo Paulo, local de intercdmbio comercial e de passagem de
muitos tropeiros e comerciantes de escravos. Nao por acaso, no inicio do século XIX, era uma
das areas mais povoadas da serra, com homens e mulheres livres, egressos do cativeiro e uma
legidio de cativos®®.

Com efeito, pode-se dizer que Resende recebeu quase a metade dos cativos que sairam
da Corte (44,3%), sendo o maior municipio importador de escravos da capitania/provincia do
Rio de Janeiro. Chama atengdo, contudo, o “tipo de escravo” enviado para esse destino. Ora,
dos 38.081 cativos mercadejados em areas fluminense, apenas 12.917 (34%) eram novos, ao
passo que 24.036 (63,1%) eram “escravos que trouxe”. Assim, considerando tdo somente os
envios de escravos novos, temos que Resende adquiriu 24,5% dos mesmos, sendo o grosso das
remessas com cativos recém-chegados expedidas para o municipio de Campos dos Goitacazes
(47,7%) (Quadro 2). Houve varia¢des no tempo.

Ainda na década de 1770, o municipio de Campos dos Goytacazes se consolidou como
a principal area agroexportadora da capitania, assumindo posi¢ao de destaque no que se refere
a atividade agucareira. Ao analisar as estimativas da populacao livre e escrava de Campos dos
Goytacazes, entre os anos de 1785 e 1850, Méarcio de Sousa Soares constatou a presenca macica
de escravos na regido, sobretudo de africanos em idade produtiva. O desequilibrio sexual a
favor dos homens, tal como o crescimento absoluto da populacdo cativa, com percentual
superior a 50% durante todo o periodo de analise, sugere que a manutenc¢ao e a ampliacdo das
escravarias se davam via trafico, e, mais do que isso, o envolvimento de muitos senhores locais
no mercado de almas®*°.

Segundo o autor, nas trés primeiras décadas do século XIX, a expansdo das atividades
agucareiras na regido fez aumentar a demanda por bracos cativos. Como consequéncia, os
produtores rurais de Campos dos Goytacazes se tornaram os maiores compradores de escravos
novos da capitania/provincia do Rio de Janeiro, principalmente no periodo de 1824-1830,

quando as incertezas sobre a continuidade do trafico de escravos ampliaram sobremaneira a

233 MARTINS, Ana Luiza. Histéria do café. Sdo Paulo: Contexto, 2008; SOARES, Julio C Fidelis. Transporte do
café pelo Rio Paraiba do Sul no século XIX - de Resende a Barra do Pirahy. Disponivel em
http://paraibanova.blogspot.com/2014/05/transporte-de-cafe-pelo-rio-paraiba-do.html. Acesso em 28 de margo de
2020; WHATELY, Maria Celina. O café em Resende no século XIX. Rio de Janeiro. José Olympio, 1987, p 69-
70; WHATELY, Maria Celina. Resende: a Cultura Pioneira do Café no Vale do Paraiba. Niter6i-RJ: Editora
Gréfica La Salle, 2003, dentre outros.

239 GASPAR, Claudia Braga. A cultura do café no Rio de Janeiro: introdugdo e expansio pelo Vale do Paraiba
Fluminense nos séculos XVIII e XIX. In: Revista do Instituto Geogrdfico do Rio de Janeiro, n.26, p.1-14, 2019,
p. 10.

240 SOARES, Marcio Sousa. Angolas e crioulos na planicie agucareira dos Campos dos Goytacazes (1698-1830).
In: DEMETRIO, Denise Vieira; SANTIROCCHI, fitalo; GUEDES, Roberto (Orgs). Doze Capitulos sobre
escravizar gente e governar escravos. Brasil e Angola — séculos XVIII e XIX. led, Rio de Janeiro: Mauad X,
2017, p. 76-717.
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entrada de cativos africanos na regido®*!. Mesmo apos a lei de 1831, produtores campistas
continuaram recorrendo ao trafico interno. Entre os anos de 1831 e 1833, dos 162 cativos novos
que sairam do Rio de Janeiro com destino a municipios adjacentes, 101 (62,3%) foram enviados
para Campos, 40 em uma Unica remessa, todos expedidos pela Firma “Lamier Irmao e

Companhia™?*,

241 Segundo registros de despachos e passaportes da Policia da Corte, entre os anos de 1809 e 1833, o municipio
de Campos dos Goytacazes recebeu 25.205 escravos recém-chegados da Africa, dos quais 19.529 (77,5%) somente
no periodo de 1824-1830.
242 AN-CP, Cédice 424, volume 5, pagina 105.
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Quadro 2: Municipios de destino dos cativos remetidos para o Rio de Janeiro (1809-1833)

Tipos de Escravos

Municipios Viagens Total de Cativos Ladinos Novos Trouxe Niao
informa/outros
N % N % N % (a) N % (a) N % (a) N % (a)
Rio de Janeiro, sem especificacio de municipio 16 0,1 111 0,1 15 0,2 90 0,2 2 0,0 4 0,8
Angra dos Reis/ Ilha Grande 784 43 4.602 5,3 571 7,1 3.970 7,5 7 0,0 54 11,5
Sio Joao da Barra 4 0,0 7 0,0 4 0,0 3 0,0 - - -
Cabo Frio 174 1,0 332 0,4 200 2,5 109 0,2 5 0,0 18 3,8
Campos dos Goytacazes 4.199 23,0 30.056 34,9 4.528 56,0 25.205 47,7 128 0,5 195 41,4
Guaratiba 3 0,0 19 0,0 -- -- 16 0,0 -- -- 3 0,6
Iguacu 4 0,0 5 0,0 -- - 5 0,0 - - - -
Itaguai 155 0,8 1.384 1,6 38 0,5 1.341 2,5 3 0,0 2 0,4
Cachoeira 2 0,0 2 0,0 1 0,0 1 0,0 -- -- -- --
Macaé 520 2,8 1.833 2,1 410 5,1 1.383 2,6 4 0,0 36 7,6
Magé 1 0,0 1 0,0 1 0,0 -- -- -- -- -- --
Mangaratiba 214 1,2 999 1,2 150 1,9 835 1,6 -- -- 14 3,0
Minas de Cantagalo 91 0,5 243 0,3 22 0,3 211 0,4 10 0,0 -- -
Parati 703 3,9 2.269 2,6 399 4,9 1.829 3,5 11 0,0 30 6,4
Penedo 1 0,0 1 0,0 1 0,0 -- -- -- -- -- --
Pirai 9 0,0 31 0,0 14 0,2 17 0,0 -- -- -- --
Resende 10.276 56,3 38.081 443 1.065 13,2 12.917 24,5 24.036 97,4 63 13,4
Rio das Ostras 10 0,1 14 0,0 8 0,1 6 0,0 - - - -
Rio Sio Francisco 1 0,0 9 0,0 - - 9 0,0 - - - -
Rio de Sio Jodo 187 1,0 728 0,8 151 1,9 552 1,0 19 0,1 6 1,3
Sacra Familia (Vassouras) 4 0,0 233 0,3 - - 233 0,4 - -- - -
Sao Joao Marcos 879 4,8 4.846 5,6 501 6,2 3.844 7,3 455 1,8 46 9,8
Sepetiba 1 0,0 2 0,0 2 0,0 - -- -- - -- -
Valenca 8 0,0 220 0,3 1 0,0 219 0,4 -- -- -- --
Outros* 7 0,0 23 0,0 6 0,1 15 0,0 2 0,0 -- --
Total 18.253 100,0 86.051 100,0 8.088 100,0 52.810 100,0 24.682 100,0 471 100,0

Fonte: Codices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.

Obs: desconsidera municipios de leitura ilegivel. % (a) Percentual entre os tipos de escravos.
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Como bem se sabe, ao longo da primeira metade do século XIX, o mercado de seguros
do Rio de Janeiro foi marcado pela preponderancia de companhias que se dedicavam a garantir
o sucesso de empreendimentos maritimos. Algumas, porém, para além dos riscos previstos na
navegagao de mares e rios, asseguravam as atividades comerciais realizadas em terra, as vezes,
de forma simultanea. Ao analisar a presenca de seguradoras nacionais e estrangeiras no Rio de
Janeiro entre os anos de 1808 e 1889, André Ferreira Payar constatou crescimento acelerado no
numero de companhias que resguardavam os viajantes que seguiam “por terra”, principalmente
na segunda metade do oitocentos?**.

Com o fim do trafico atlantico de escravos, as companhias de seguro do Rio de Janeiro
voltaram-se cada vez mais para os negocios consumados em terra, sujeitos a interferéncias de
causas naturais ou mesmo relacionadas ao transporte de mercadorias. Segundo André Ferreira,
o surgimento da primeira companhia seguradora de riscos terrestres do Rio de Janeiro, a Phenix
Fluminense, foi informado somente no ano de 1843, mas ¢ provavel que outras companhias ja
operassem neste mercado antes dela?**. Em meio aos registros de despachos e passaportes da
Policia da Corte, por exemplo, encontramos firmas envolvidas no translado de gente cativa
desde 1809, ndo sabemos se em sociedades andnimas ou constituidas por proprietarios de
escravos. A firma “Antonio José Airosa e Companhia” foi uma delas.

O primeiro despacho efetuado pela firma Airosa, em 13 de setembro de 1809, expediu
para Porto Alegre, na sumaca Americana que pertencia ao mestre Severino José dos Santos, 11
cativos novos, pelos quais “prestou competente fianga”. No trafico interno operou pelo menos
até 1829, “por terra” e via comércio de cabotagem. Ao longo dos anos, em 17 viagens, remeteu
escravos recém-chegados da Africa para Minas Gerais, Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Rio Grande
do Sul, mormente em pequenos e médios despachos?®. A firma Airosa era provavelmente um
empreendimento familiar, pois no mesmo mercado, vendendo e expedindo escravos novos,
encontramos Antonio José Airosa, Antonio José Airosa Filho e Manoel Antonio Airosa, todos
envolvidos no trafico interno. Ao longo dos anos, sozinhos ou associados a outros mercadores,
os Airosas venderam 174 africanos novos, notadamente para Minas Gerais e Rio de Janeiro?*°.

Das companhias que operavam nos circuitos mercantis oitocentistas, a firma “Anténio
Ferreira Alves e Companhia” foi a que efetuou maior nimero de viagens. De 1815 a 1832,

realizou 18 remessas, 11 sé para Minas Gerais, embora enviasse cativos para o Rio de Janeiro,

23 PAYAR, André Javier Ferreira. 4 escraviddo entre os seguros, 2012. Ver também: FLORENTINO, Manolo.
Em constas negras, 1997.
244 PAYAR, André Javier Ferreira. 4 escraviddo entre os seguros, 2012, p. 118-120.
245 AN-CO, Codices 421 e 424, volumes 1, 2, 3,4, 6, 12, 19, 21e 22, paginas 45, 312, 127, 125V, 335V, 366, 196,
17, 32, 35,290, 233V, 22V, 118, 172, 140 ¢ 181V.
246 AN-CP, Codice 424, volumes 2, 3 € 4, paginas 219, 84, 183, 194, 128, 182, 192, 222, 34, 45, 37, 52, 118, 11,
179, 167, 59, 168V, 63,202, 117 e 144.
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Parana, e, por pelo menos uma vez, para a Franca, em pequenos e médios despachos, com no
méximo 30 africanos novos’?’. Ferreira Alves, o provavel responsével pela firma que portava o
seu nome, era comerciante conhecido trafico interno. Segundo os registros da Policia da Corte,
no interim de 1828-1830, Ferreira vendeu nada menos que 200 escravos novos para Minas
Gerais, Rio de Janeiro, Sdo Paulo ¢ Rio Grande do Sul, sozinho e associado a outros

248 Com sorte, trata-se do mesmo traficante que operou no circuito Africa- Rio de

mercadores
Janeiro entre os anos de 1811 e 1830, a muito identificado por Manolo Florentino®*. No
mercado interno de escravos, comerciantes atuavam sozinhos, associados a outros mercadores
e por intermédio de empresas habilitadas no negdcio de comprar e vender gente.

Ainda no que se refere ao municipio de Campos dos Goytacazes, chama atengdo o
numero de escravos ladinos que chegaram a regido no inicio da década de 1830. Entre os anos
de 1831 e 1833, quando 2.048 cativos ladinos deixaram a Corte e seguiram para municipios
adjacentes ao Rio de Janeiro (Tabela 8 — Capitulo 1), 952 (46,5%) foram encaminhados para
Campos e 258 (12,6%) para Resende?°. Tendo em vista o periodo de anélise, pode ser que parte
dos ladinos remetidos fossem, na verdade, cativos novos. De igual maneira, advertimos sobre
o numero de escravos “que trouxe” expedidos para Resende no interim de 1815-1823.
Considerando tdo somente a capitania/provincia fluminense, temos que Resende absorveu
98,8% dos cativos arrolados como “que trouxe”. Frente ao total dos cddices, esta vila recebeu
54% dos mesmos, o que significa dizer que mais da metade dos escravos desse “tipo” foram
enviados para uma unica localidade, neste periodo®!.

Como demonstramos no capitulo anterior, até o ano de 1823, muitos escravos “que
trouxe” eram, provavelmente, negros recém-chegados da Africa. Se assim fosse, a proporgdo
de cativos novos expedidos para Resende aumentaria consideravelmente. Contudo, é preciso

observar as armadilhas da documentacdo. No intervalo de 1815-18222%2

, apresenca de tropeiros
residentes em Minas, aqui chamados de “mineiros”, cresceu sobremaneira (Tabela 33), embora

jé fosse majoritaria em anos precedentes.

247 AN-CP, Codices 411, 421 € 424, volumes 1, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 18, 19 e 23, paginas 330, 351V, 154V,
222,40V, 210V, 56, 116, 156V, 129, 19, 83, 12, 51, 101,213V e 75.

248 AN-CP, Codice 424, volumes 1, 2, 3, 4 € 5, paginas 145, 95, 215, 217, 164, 216, 142, 32, 101, 187, 222, 188,
174,132,147, 192, 31, 205, 194, 137, 143, 159 e 151.

299 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997, p. 254.

230 AN-CP, Codices 411, 421, 424 ¢ 425.

1 AN-CP, Codices 390, 411, 419, 421, 424 € 425.

252 Segundo registros de despachos e passaportes da Policia da Corte, em 1823, apenas seis escravos novos foram
remetidos para Minas Gerais. Logo, o ano em questdo ¢ tido como pouco confidvel para analisar o volume do
trafico interno para esta provincia.
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Tabela 33: Tropeiros com residéncia declarada (1809-1833)

Minas Gerais Rio de Janeiro Sdo Paulo Outros Nao Total de
Periodos informa Tropeiros nos codices

# % # % # % # % Y% # %

1809-1814  2.605 46,0 2.009 354 842 149 208 3,7 0,1 5.669 100
1815-1823  11.574 57,2 6.402 31,7 1862 9,2 376 1,9 0,0 20.220 100
1824-1830 99 8,0 937 75,6 48 3,9 155 12,5 1.239 100
1831-1833 1 1,5 16 24,2 3 4,5 46 69,7 -- -- 66 100
TOTAL  14.279 52,5 9.364 344 2.755 10,1 785 2,9 11 0,0 27.194 100

A\ D I

Fonte: Codices 411, 419, 421, 424 e 425.

Interessante observar que, de 1813 em diante, o destino do tropeiro mineiro era, com
frequéncia, a capitania/provincia do Rio de Janeiro. Entre 1815 e 1821, quando a capitania
fluminense assumiu a posi¢ao de maior importadora de escravos (Tabela 5 — Capitulo 1), 42%
dos mineiros que sairam da Corte seguiram para este destino, isto ¢, 42% deles conduziram
comboios para esta regido. Estes mesmos tropeiros transportaram 12.731 escravos para terras

fluminenses, o que pareceu no minimo suspeito?>?

, sobretudo porque no mesmo periodo, os
tropeiros da capitania do Rio de Janeiro responderam por apenas 8.247 cativos expedidos para

as mesmas paragens.

Tabela 34: Mineiros que partem com escravos com destino a capitania do Rio de Janeiro

frente ao total de sujeitos residentes em Minas (1809-1822)

Ano Total de Total de Mineiros para o % (a) Total de escravos para o % (a)
mineiros nos escravos Rio de Janeiro Rio de Janeiro
codices (a)
1809 540 2.002 10 1,9 28 1,4
1810 28 128 -- -- -- --
1811 329 1.426 12 3,6 42 2,9
1813 871 4.105 262 30,1 852 20,8
1814 294 1.284 130 442 453 35,3
1815 722 3.597 362 50,1 1.636 45,5
1816 984 5.120 392 39,8 1.800 35,2
1817 1.476 6.346 640 43,4 2.225 35,1
1818 1.816 6.717 783 43,1 2.672 39,8
1819 1.535 5.410 585 38,1 2.064 38,2
1820 1.185 4.004 421 35,5 1.487 37,1
1821 369 1.579 211 57,2 847 53,6
1815-1821 8.087 32.773 3.394 42,0 12.731 38,8
1822 1.205 5.720 219 18,2 943 16,5
1823 6 33 - -- -- -
TOTAL 11.360 47.471 4.027 35,4 15.049 31,7

Fonte: Codices 421¢ 425.

253 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a, p. 36.
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No mesmo periodo (1815-1821), dos tropeiros mineiros que partiram para areas
adjacentes a capitania fluminense, levando ou ndo escravos, 99,4% seguiram o municipio de
Resende?*. Diante dos numeros apresentados, desconfiamos da participagio dos tropeiros
mineiros. Algumas pistas, contudo, elucidam o motivo que, talvez, os fizeram deixar de ir,
sobretudo a partir de 1822.

Por meio da analise de outros documentos — neste caso, a propria legislagdo da
Intendéncia de Policia - averiguamos que em 1820, o imposto pago pelo passaporte para
Resende era de $040, e para ‘as terras minerais’, $160. Infelizmente, ndo ha na fonte uma
defini¢do clara do que se entendia por ‘terras minerais’>>>. Porém, sendo ou ndo as das Gerais,
em 14 de novembro de 1822, o imperador atendeu a uma reivindicagdo das pessoas que vinham
das provincias mineira e paulista, que ndo queriam retirar mais de uma guia de transito nas
estradas que as ligavam ao Rio de Janeiro, o que representava 6nus com mais impostos.

Atendendo os reclames, uma decisdo do imperador, a de nimero 135, estabeleceu o seguinte:

Atendendo S.M. o Imperador aos graves incomodos que sofrem as pessoas
que transitam da Provincia de Minas Gerais e S2o Paulo para esta do Rio de
Janeiro, em serem obrigados a tirar nesta Corte novas guias quando se retiram,
bem que se achem munidas que se lhes passam nos registros da Paraibuna ou
Rio Preto. Manda o mesmo A S. pela Secretaria de estado dos Negocios do
Império, que o Intendente Geral da Policia faca cessar o uso de se passarem
as ditas novas Guias; e que nas que lhe forem apresentadas ponha
gratuitamente a nota seguinte — Visto — Cunha — para que possam as referidas
servir-se delas na sua volta_sem novas despesas (...) (Grifos nossos)>*.

A ‘Decisao 135’ ajuda a compreender a ridicula participagdo de Sao Paulo e a pequena

expressividade de Minas Gerais no transito de tropas entre 1815 ¢ 1821, e, da mesma maneira,

257

explica o predominio de tropeiros mineiros na provincia fluminense*’. O preco do passaporte

e a mentira fizeram toda a diferenca.
Antonio José Ribeiro, comerciante natural e morador em Minas Gerais, foi responsavel
pelo envio de 143 escravos para Resende, mormente do tipo “que trouxe”. Para este municipio

1258

realizou pelo menos 27 viagens, todas no interim de 1813-1821°°°. Antonio Pereira de Melo,

254 Frisamos que os mineiros também controlavam parte significativa do fluxo dos que iam para Sdo Paulo por
terra, via Itaguai. AN-CP, Cddices 390, 411, 419, 421, 424 ¢ 425.
255 ANRJ, Colegio Policia da Corte, Codice 344, p. 14 e 15. Neste sentido ver: FRAGOSO, Jodo; FERREIRA,
Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiancas, 2001a; GUEDES, Roberto; BOSCARO, Ana Paula.
Escravos tropeiros e traficantes de cativos, seus senhores, seus camaradas e seus parceiros (Sul-Sudeste do Brasil,
1809-1833), 2020; GUEDES, Roberto; BOSCARO, Ana Paula. O Rio de Janeiro e a reproducdo da sociedade
escravista, 2020.
236 ANRIJ, Colegao de Leis do Império, Decisdo 135 — 14 de novembro de 1822.
2T FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiancas, 2001a.
258 AN-CP, Codice 421, volumes 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, paginas 83, 113, 293, 343V, 64, 173, 323V,
356V, 76, 193, 61, 80, 88V, 288, 31, 83, 140, 163, 256, 295, 10, 76V, 83V, 169V, 359, 182 ¢ 28V.
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também natural e residente em Minas, conduziu 160 escravos para Resende, apenas um cativo
novo, os demais, escravos “que trouxe”. Coincidéncia ou ndo, efetuou sua primeira viagem em
1813, encerrando suas atividades em 18222%°, Francisco José Ferreira de Sousa, outro tropeiro
natural e morador em Minas Gerais, mercadejava cativos somente para Resende, também do
tipo “que trouxe”. De 1815 a 1821, conduziu 102 escravos em 21 viagens, quase sempre na
companhia de parceiros e camaradas®®. Os trés comerciantes mencionados, alias, além de
cativos “que trouxe”, viajam a frente de tropas compostas por seis ou mais ajudantes.

Ao que parece, a mentira dos mineiros ndo se limitava a indicagdo do destino, abrangia
também o tipo de cativo enviado. Entre os anos de 1809 e 1833, pelas maos de tropeiros
mineiros, Resende recebeu cerca 15 mil escravos, o que corresponde a 39,4% de todos os
cativos que chegaram a vila neste periodo. Dos escravos expedidos, 13.146 (87,6%) eram do
tipo “que trouxe”. Novos figuraram pequena porcentagem dos enviados (10,6%), assim como
os ladinos (1,7%)?®!. Ponto de interse¢do comercial do trafico interno, parte dos cativos que
acompanhavam os tropeiros eram decerto escravos “que trouxe”. Africanos ou crioulos
componentes de tropas que em certas ocasides mercadejavam junto e/ou associados aos seus
senhores. Mas, se muitos eram do tipo “que trouxe”, outros tantos eram novos, qui¢ad a maioria.

Pelo exposto, caso a legislacao anterior a 14 de novembro de 1822 tenha gerado ‘sub-
registros’ nos livros da intendéncia de policia, estas distor¢des sdo, na verdade, um excelente
material para o estudo das negociagdes entre os tropeiros e os oficiais da Policia da Corte nas
rotas do comércio interno. A distor¢ao, nestas condigoes, revela mecanismos cotidianos do
mercado interno oitocentista?®?. Nao devia ser um mercado baseado na lei da oferta e da
procura, mas permeado de pessoalidade e de negociacio politica?®’.

Itaguai, no Rio de Janeiro, era também um dos caminhos para Sao Paulo, por mar ou
por terra (Quadro 1). Mas nem todos que declaravam seguir para Sao Paulo por Itaguai se
deslocavam de fato a provincia paulista. Isto ndo quer dizer que os mineiros mentissem mais
ou menos que os fluminenses ou os paulistas (todo mundo mente), mas sugere que paragens da
provincia fluminense, como Itaguai e Resende, eram pontos de mentira e entroncamento de
rotas negreiras internas para Sao Paulo e Minas Gerais. A mentira que saia da boca de muitos

indica uma possibilidade, um ponto de apoio nas rotas do trafico interno de escravos.

259 AN-CP, Codice 421, volumes 3, 4, 5, 6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15 ¢ 16, paginas 74V, 27V, 218V, 105,
275V, 85, 248, 248V, 29, 142, 55V, 346, 130, 286V, 225V, 364V, 108, 287V e 207.

260 AN-CP, Codice 421, volumes 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14 ¢ 15, paginas, 30V, 121, 55, 172V, 290V, 78V,
179V, 277, 88, 199, 295, 114, 224, 64V, 349, 142V, 351V, 54V, 224V, 416 ¢ 50V.

261 AN-CP, Codice 421. Dos cativos enviados, para 10 (1%) os registros ndo mencionaram o “tipo”.

262 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiancas, 2001a.

263 POLANY], K. 4 grande transformagdo. 2ed. Rio de Janeiro: Elsevier, 2000.
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3.2.1 - Das fazendas que se tornaram portos: o comércio interno de escravos no contexto

da ilegalidade

No Rio de Janeiro, no inicio da década de 1830, antigas estruturas utilizadas nos
negdcios de cabotagem foram adaptadas para atender o comércio negreiro da provincia. As
fazendas de Marambaia, no municipio de Mangaratiba, e a de Santa Rita do Bracuhy, em Angra
dos Reis, ambas pertencentes aos comendadores José e Joaquim de Souza Breves, constituem-
se exemplos de propriedades pelas quais os escravos recém-chegados da Africa entravam no
Rio de Janeiro neste periodo, muito embora outros comerciantes ja o fizessem antes deles**.

No litoral Rio-Sdo Paulo, entre a Baia de Sepetiba e o municipio de Mangaratiba,
Joaquim de Souza Breves articulou o “escoamento de sua produgao e o abastecimento de suas
fazendas”. Em 1836, dois anos ap0s se instalar no Saco de Mangaratiba, enseada protegida pela
natureza, a cdmara municipal comunicava a chegada de duas canoas com 38 africanos na “praia
do saco”. Pouco tempo depois, em 1837, o patacho Unido Feliz, vinculado ao comércio negreiro
desde 1835, foi apreendido nesta mesma praia, que, segundo o governo provincial, havia se
“transformado em um verdadeiro empério da carne humana”?’.

Na década de 1840, Mangaratiba possuia quase “meia centena de casas comissarias que
intermediavam a cabotagem dos negocios do café¢ entre a serra e o mar”. O local havia se
tornado um dos principais pontos de cabotagem da provincia do Rio Janeiro, dividindo espago
entre o escoamento da producao de café e o comércio ilegal de africanos. Neste periodo, para
melhor controlar as engrenagens do negocio, agentes envolvidos no trafico de escravos
promoveram o desmembramento do porto do Saco, transformando-o em uma freguesia
autonoma e desvinculada do centro da vila. Amparados pelo seu proprio juiz de paz, autoridade
importante na repressao do trafico a nivel local, o grupo capitaneado por Joaquim de Souza
Breves passou a “controlar os juizados, as delegacias e subdelegacias das freguesias de
Mangaratiba”, todos vinculados a uma ampla rede de comércio que envolvia parentes proximos,
como o seu irmdo Jos¢ de Souza Breves, grandes proprietarios de escravos da regido,

autoridades municipais e agentes estabelecidos na costa da Africa®®.

264 PESSOA, Thiago Campos. Nas Rotas da Ilegalidade: A familia Souza Breves e o trafico de africanos no sul do
Rio de Janeiro. In: Caderno Caminhos da Historia (Universidade Severino Sombra), v. 5, p. 1-15, 2009, p. 5. Ver
também: MATTOS, Hebe; SCHNOOR, Eduardo. Resgate: uma janela para o oitocentos. Rio de Janeiro:
Topbooks, 1995.

265 PESSOA, Thiago Campos. A “Declaragdo do Alcoforado” e o comércio ilegal de africanos no Vale do Café,
2018, p. 178.

266 PESSOA, Thiago Campos. A “Declaragdo do Alcoforado” e o comércio ilegal de africanos no Vale do Café,
2018, p. 179- 182.
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Segundo estatisticas do projeto Slave Voyages, entre 1837 e 1839, a Baia de Sepetiba
recebeu seis desembarques de escravos, que juntos somaram 3.522 africanos. Em relacdo a
Mangaratiba, que de 1837 a 1850 recebeu 6.395 cativos, constam a chegada de 15 tumbeiros,
“um tergo dos quais em Marambaia”. Nao obstante os esfor¢os de sistematizacdo em torno dos
dados, Thiago Campos Pessoa adverte que as cifras apresentadas ndo constituem nameros
absolutos. Considerando apenas a fazenda de Marambaia, o autor constatou a chegada de mais
trés tumbeiros, que de 1850 a 1851 fizeram desembarcar 945 escravos recém-chegados da
Africa, informacdes que néio constam nos registros do projeto’.

Em 1852, a Fazenda de Santa Rita do Bracuhy, pertencente ao comendador José de
Souza Breves, conhecida produtora de cachaga para o trato negreiro com a Africa, recebeu o
desembarque de 540 africanos procedentes de Mocambique e Quelimane. Destinados as
plantacdes de café do Vale do Paraiba fluminense e paulista, um dos caminhos utilizados para
a distribuicao dos trabalhadores pode ter sido a Serra ligava o litoral fluminense ao municipio
de Bananal, afamado por possuir iniimeras fazendas de café?*®. Em Angra dos Reis, referéncias
ao comendador Antdnio da Cunha Barbosa Guimardes também foram encontradas. Segundo
relatos do Alcoforado, este comerciante havia montado barracdes e fazendas apropriadas para
o desembarque de africanos, e, ndo por acaso, de 1836 a 1850, quando mais de 20.400 africanos
chegaram a Ilha Grande em 44 viagens, cinco estavam diretamente vinculadas a Barbosa
Guimaraes. Somente no ano de 1839, o comendador fez desembarcar 2.308 cativos, cifra pode
chegar a 5.237 se considerarmos os desembarques realizados em portos ainda desconhecidos

269

ao longo da costa fluminense””. Com efeito, em 1857, uma de suas propriedades contava com

129 escravos que “viviam seu cativeiro ilegal em diversas senzalas?"°.,

O “porto de Manguinhos”, situado na praia de Manguinhos e de Buena, no municipio
de Sao Jodo da Barra, Rio de Janeiro, foi outro importante local de desembarque de africanos
no periodo da ilegalidade. Aportes ilegais ocorreram também em Macaé, onde o brigue Sereia

deixou cerca de 800 africanos em meados de 1850. Outrossim, tém-se informagdes de que as

praias de José¢ Gongalves e Rasa, em Buzios, serviram como pontos do trafico clandestino na

267 PESSOA, Thiago Campos. A “Declaragdo do Alcoforado” e o comércio ilegal de africanos no Vale do Café,
2018, p. 184.

268 ABREU, Martha. “O caso do Bracuhy” In: MATTOS, Hebe e SCHNOOR, Eduardo. (Orgs.) Resgate: Uma
Janela para o Oitocentos. Rio de Janeiro: Top Books, 1995, p.167-195 apud Inventario dos Lugares de Memoria
do Trafico Atlantico de escravos e da Historia dos africanos escravizados no Brasil, LABHOI/UFF, 2013, p. 10-
11; PESSOA, Thiago Campos. O Império dos Souza Breves: Politica e escraviddo nas trajetorias dos
Comendadores Joaquim e José de Souza Breves. Universidade Federal Fluminense (UFF), (Dissertagdo de
Mestrado), 2010; PESSOA, Thiago Campos. A “Declaracdo do Alcoforado” e o comércio ilegal de africanos no
Vale do Caf¢, 2018, p. 180.

269 Slave Voyages, https:/www.slavevoyages.org/

270 PESSOA, Thiago Campos. A “Declaragdo do Alcoforado” e o comércio ilegal de africanos no Vale do Café,
2018, p. 185-186.
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antiga regido do Cabo Frio. Entre 1844 ¢ 1845, mais de sete mil africanos desembarcaram no
local, que continuou recebendo escravos na segunda metade do oitocentos. Das praias
mencionadas, os cativos seguiam para a Baia Formosa, onde estava situada a fazenda do
traficante Gongalves. De 14, continuavam at¢ a regido de Campos Novos, ponto final da revenda
dos escravizados. A maioria dos africanos desembarcados nestas praias tinha como destino as
fazendas do norte fluminense, ainda que muitos fossem vendidos ao longo do percurso®’!.

Para a regido de Campos dos Goytacazes, embora ndo se tenha relatos alusivos a
desembarques clandestinos, sabe-se que na Igreja Matriz de Sao Salvador, atual Catedral do
Santissimo, muitos africanos adultos foram batizados apos 1831. Em 1832, 190 africanos
receberam o sacramento. Em 1835, mais 45 almas foram consagradas, e, cerca de cinco anos
depois, mais 160 adultos. A partir de 1845, registros paroquiais de africanos novos batizados
comecgaram a diminuir, ou talvez, em virtude do flagrante da irregularidade, os proprietarios
dos escravos declarassem aos parocos que os havia comprado antes de 1831, ainda que fossem
aquisi¢des ulteriores a esta data?’2.

Por intermédio de fazendeiros-traficantes, a ligagdo entre a montagem do complexo
cafeeiro do Vale do Paraiba e a reabertura do trafico atlantico foi levada ao limite. Assim, ja no
inicio da década de 1830, os caminhos utilizados para escoar os graos, e por onde passavam as
tropas que abasteciam as fazendas, tornaram-se descaminhos de milhares de africanos
ilegalmente escravizados?’?. Era um sistema complexo, cujo funcionamento dependia da
atuacdo e da interagdo de diversos agentes?’*. O comércio contava ainda com a “ajuda” das
autoridades, que ndo raras vezes “fecharam os olhos” para as atividades ilicitas que
movimentavam a economia do império.

Os numeros apresentados, longe de serem absolutos, configuram mera aproximacgao do
volume de homens e mulheres que pela acdo de fazendeiros-traficantes foram reduzidos
ilegalmente a escravidao. Neste sentido, o relatorio do Alcoforado apresenta-se como uma
ferramenta extremamente util aos pesquisadores. Traficante redimido, Joaquim de Paula

Guedes Alcoforado conhecia os meandros do trafico de escravos, principalmente no que tange

271 ACCIOLI, Nilma Teixeira. José Gongalves da Silva a Nagdo Brasileira. Disponivel em
http://www.bn.br/portal/arquivos/pdf/nilma_accioli_pnap.pdf. Acesso em 20 de julho, 2018 apud Inventario dos
Lugares de Memoria do Trafico Atlantico de escravos e da Historia dos africanos escravizados no Brasil, 2013, p.
7,8 ¢ 14; CANTARINO, Eliane. Os negros da Rasa. Relatério de identificagdo sobre a comunidade negra da Rasa.
ADTCF-CF/1988. Rio de Janeiro: Convénio Fundacdo Cultural Palmares-MinC-ITERJ, 1998 apud Inventario dos
Lugares de Memoria do Trafico Atlantico de escravos e da Historia dos africanos escravizados no Brasil, 2013, p.
7,8¢14.

272 Livros de Batizados de Escravos, n.11 — 14 (1830-1851). Arquivo da Igreja Matriz de Sdo Salvador apud
Inventario dos Lugares de Memoria do Trafico Atlantico de escravos e da Historia dos africanos escravizados no
Brasil, 2013, p .9.

273 PESSOA, Thiago Campos. E depois do Valongo? O comércio negreiro na montagem da cafeicultura fluminense
(c.1831-c.1855). In: 7° Encontro Escravidao e Liberdade no Brasil Meridional, Curitiba, 2015, p. 2.

274 PESSOA, Thiago Campos. Nas Rotas da Ilegalidade, 2009, p. 9-10.
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as redes e as estruturas de desembarque no litoral das provincias do Rio de Janeiro e Sao Paulo.
Ano a ano, de 1831 a 1853, Joaquim escreveu um detalhado relatdrio sobre os desembarques
mais notorios de africanos novos que ocorreram no pais, relevando-nos também os principais
negociantes do trato ilicito?’>.

Havia, contudo, enorme conivéncia politica e social com os desembarques ilegais.
Como notamos, o negdcio envolveu centenas e centenas de comerciantes eventuais,
responsaveis por parcela significativa dos escravos remetidos na ferceira perna do trafico. O
relatorio do Alcoforado, portanto, ndao da conta da multiplicidade dos agentes que atuaram no
trafico clandestino. Neste sentido, os registros de despachos e passaportes da Policia da Corte,
embora s6 contemplem os anos de 1809 a 1833, abrangem um leque maior dos que estavam
envolvidos na atividade. E pouco provavel que, apos 1831, tal estrutura pulverizada de remessas
e ladeada da concentragdo do negocio tenha se alterado plenamente. Isto significa que cada um
participava do trafico (i)legal na medida de suas possibilidades, fosse passando por Resende,
ou ndo. O trafico interno também produziu suas formas de burlar a lei, nomeando escravos
novos de ladinos e/ou mesmo no destino das viagens. De tudo, é pouco provavel que as

autoridades ndo soubessem.

3.3 — A dinamica do circuito Rio-Minas (1809-1833): do grande volume de remessas e

parcas informacoes sobre os municipios

Nas trés primeiras décadas do século XIX, a capitania/provincia mineira manteve
participacao ativa na terceira perna do trafico. Foi a principal compradora de cativos novos do
Rio de Janeiro, chegando a absorver, em determinados periodos (1809-1814 e 1824-1830), mais
de 40% dos escravos desembarcados na capitania/provincia fluminense (Tabela 5 — Capitulo
1). A irrisoria entrada de cativos novos em 1823, quando tdo somente seis africanos foram
enviados para a regido, certamente configura omissao da fonte, até porque, poucos anos antes,
no interim de 1819-1821, cerca de 60% dos tropeiros que conduziam escravos pelo interior do
pais eram ‘mineiros’ (Tabela 34).

Qual seria o destino dos cativos que transitavam pelo circuito Rio-Minas? Infelizmente,
nos despachos que seguiram para esta capitania/provincia, poucos especificaram o municipio.
Nos registros da Policia da Corte constam apenas, e em alguns casos, o nome dos registros e/ou

postos de fiscalizacdo por onde os recém-chegados passavam. Talvez os funciondrios que

275 PESSOA, Thiago Campos. A “Declaragdo do Alcoforado” e o comércio ilegal de africanos no Vale do Café,
2018, p. 173.
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atuavam na Corte fossem mais familiarizados com os nomes dos municipios fluminenses
(Anexo XI).

Seja como for, certo € que, com base nos registros de despachos e passaportes da Policia,
nada podemos afirmar sobre o destino da maior parte dos despachos que sairam para Minas
Gerais (51,6%), tdo pouco aludir sobre os municipios que mais receberam escravos novos neste
periodo. Ainda assim, sabemos que 43,3% dos viajantes que deixaram o Rio de Janeiro em
direcdo a Minas o fizeram pelo Registro do Paraibuna (Quadro 3), que entre 1809 e 1830 viu
passar mais de 30 mil escravos, novos (31,7%), ladinos (1,6%), e claro, uma multiddo de cativos
“que trouxe” (66,6%) (Anexo XI e Quadro 3).

Em relagdo ao percurso “Minas Gerais por Itaguai”, o segundo mais utilizado pelos
tropeiros que transitavam pelo circuito Rio-Minas (4,1%) (Quadro 3), documentos da Policia
da Corte registraram a entrada de 2.810 escravos, dos quais 1.116 (39,7%) novos e 1.659 (59%)
do tipo “que trouxe”. Entroncamento de rotas negreiras internas para Sao Paulo e Minas Gerais,
o municipio de Itaguai se tornou uma 4rea bastante valorizada ao longo do século XIX. Sua
localizacdo geografica em muito favorecia o desenvolvimento de atividades ligadas ao
comércio, principalmente no que se refere as estruturas de apoio aos viajantes, como
hospedarias, carros de aluguel, ferrarias etc.?’S.

Ora, se nas duas vias mais movimentadas do circuito Rio-Minas transitavam
majoritariamente escravos do tipo “que trouxe”, para onde se iam os cativos novos que foram
expedidos para esta regido durante as trés primeiras décadas do século XIX? Esta ¢, ainda hoje,
uma questdo a ser explorada. A pergunta, talvez, ndo seja a mais adequada, haja vista a
possibilidade de expedir escravos novos como se fossem cativos acompanhantes. Ademais,
sabemos que a capitania/provincia mineira foi a maior regido escravista do pais, a principal
importadora de cativos novos do Rio de Janeiro?’’. Nao por acaso, nos registros de despachos
e passaportes da Policia da Corte, sem mencionar o municipio, mas com destino a Minas Gerais,

contabilizamos o envio de 52 mil escravos, 92,3% (48.052) novos (Quadro 3).

276 LUZES, Jessica Suzano. Apadrinhamento da populagéo livre na antiga vila de Sdo Francisco Xavier de Itaguai
nas Ultimas décadas da escraviddo. In: Anais do II Coloquio do Laboratorio de Historia Economica e Social
(LAHES) da Universidade Federal de Juiz de Fora (UFJF), Juiz de Fora, Minas Gerais, 2008, p. 3-4.

277 LUNA, Francisco Vidal; CANO, Wilson. Economia escravista em Minas Gerais. In: Cadernos I[FCH/
UNICAMP, 1983; PAIVA, Clotilde Andrade; KLEIN, Herbert. Escravos e Livres nas Minas Gerais do Século
XIX: Campanha em 1831. In: Estudos Econémicos, Sao Paulo, v22, n°1, 1992; LIBBY, Douglas Cole. O trafico
negreiro internacional e a demografia escrava nas Minas Gerais: um século e meio de oscilagdes. In: FURTADO,
Junia (Org.). Sons, formas, comes e movimentos na modernidade atldntica: Europa, Américas e Africa. Sdo Paulo:
Annablume, 2008; BOSCARO, Ana Paula. Uma serra de almas negras: escraviddo e pequena propriedade. Rio
de Janeiro: Multifoco, 2017; dentre muitos outros.
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Quadro 3: Municipios de destino dos cativos remetidos para Minas Gerais (1809-1833)

Tipos de Escravos

Municipios Viagens Total de Cativos Ladinos Novos Trouxe Niao
informa/outros
N % N % N % (a) N % (a) N % (a) N % (a)
?nll‘l‘:i‘:ingals’ LG B0 DG 8524 | 516 | 52049 | 596 | 3.665 | 864 | 48052 | 80.6 | 203 | 09 | 120 | 849
Mariana 1 0,0 1 0,0 1 0,0 - - - - - -
Minas de Paracatu 1 0,0 50 0,1 — 50 0,1 - - - —
Minas Gerais pela Paraiba 94 0,6 279 0,3 1 0,0 75 0,1 203 0,9 -- --
Minas Gerais pelo Registro de Rio Preto 1 0,0 1 0,0 1 0,0 — — - — — -
Minas Gerais pelo Registro de Uba 51 0,3 243 0,3 6 0,1 204 0,3 33 0,1 - -
Minas Gerais pelo Registro de Cantagalo 2 0,0 4 0,0 - 4 0,0 — — — -
Minas Gerais pelo Registro do Paraibuna 7.155 43,3 31.821 36,5 519 12,2 10.097 | 16,9 |21.128 | 90,8 84 55,3
Minas Gerais pelo Registro do Presidio 1 0,0 1 0,0 = - - 1 0,0 - -
Minas Gerais pelo Registro da Campanha 1 0.0 1 0.0 1 0.0 B 3 3 3 3 B
da Princesa ’ ’ ’
Minas Gerais por Itaguai, Rio de Janeiro 676 4,1 2.810 3,2 34 0,8 1.116 1,9 1.659 7,1 1 0,7
Minas Gerais por Mangaratiba, Rio de 1 0.0 1 0.0 1 0.0 B 3 3 3 3 B
Janeiro ’ ’ ’
Minas Gerais por Santos, Sdo Paulo 1 0,0 1 0,0 -- -- -- -- -- 1 0,7
Minas Gerais por terra, apenas 1 0,0 1 0,0 1 0,0 - - - — - -
Sabara 2 0,0 3 0,0 3 0,1 - — — - - -
Sao Joao Del Rei 3 0,0 6 0,0 6 0,1 - - - - - -
Serro Frio 2 0,0 5 0,0 1 0,0 4 0,0 — — -- -
Outros * 2 0,0 5 0,0 1 0,0 4 0,0 -- -- -- --
Total 16.519 | 100,0 87.282 100,0 4.242 100,0 | 59.608 | 100,0 | 23.280 [ 100,0 152 100,0

Fonte: Codices 411, 419, 421 e 424. Obs: desconsidera municipios de leitura ilegivel. % (a) Percentual entre os tipos de escravos.
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Compreender o trafico interno de escravos para Minas Gerais pressupoe, antes, entender
os caminhos utilizados para este comércio e a circulacdo de pessoas e mercadorias ao longo das
estradas, em especial a do Caminho Novo, principal via de acesso entre o Rio de Janeiro e a
capitania/provincia mineira. Para tanto, ¢ necessario o cruzamento entre fontes documentais que
conversem entre si, que nos permita acompanhar o percurso do comerciante que saia da Corte e
seguia em diregdo a Minas, transportando escravos e toda sorte de produtos alienaveis. E o que

veremos no proximo capitulo.

okesk skok

O trafico interno de escravos, concentrado e pulverizado, era um espago heterogéneo e
aberto a participacao de diversos agentes. Na sociedade traficante, cada um agia conforme as suas
possibilidades, mas como concentragao de riqueza e desigualdade de oportunidades sao quase
sinonimos de Brasil, o grosso dos negocios estava concentrado nas maos de grandes mercadores,
homens influentes na politica imperial, que criaram e recriaram as estruturas do processo de
distribuicdo de cativos novos pelo interior do pais, inclusive com o respaldo estatal. Nao obstante
o predominio de comerciantes eventuais, chama atengdo o quase monopodlio dos grandes
traficantes, que atuavam também no trafico transatlantico.

Com inicio no Rio de Janeiro, a terceira perna/etapa do trafico apresentava uma
capilaridade que ligava a Corte aos rincdes da colonia/império do Brasil. Da capital, “por terra”
e/ou via comércio de cabotagem, a escravidao no Sudeste, e principalmente no Centro-Sul, se
reproduzia com a participagao de diversos setores sociais. Nao s6 das elites, como comumente se
enfatiza, mas decerto que com a sua indispensavel participagdo, inclusive subindo as montanhas

que davam acesso a maior provincia escravista do Brasil no século XIX: Minas Gerais.
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Capitulo 3 - Homens que transitam em caminhos que se cruzam

Tendo em vista que a capitania/provincia de Minas Gerais foi a maior importadora de
escravos durante a primeira metade do século XIX, e que o Caminho Novo era a principal via de
acesso até o Rio de Janeiro, buscaremos demonstrar, por meio do cruzamento entre os registros de
despachos e passaportes emitidos pela Policia da Corte e os registros de entrada do Caminho Novo,
como se dava o comércio de escravos no circuito Rio-Minas. Mais do que andlises puramente
quantitativas, embora também a fagamos, pretendemos analisar o processo de distribui¢dao de

cativos novos pelo interior do pais, bem como compreender a atuagdo dos agentes envolvidos.

1 — O fluxo mercantil e migratorio no circuito Rio-Minas

Com a descoberta do ouro em Minas Gerais, em finais do século XVII, e de Mato Grosso
e Goias, nas primeiras décadas do século seguinte, tanto o Estado do Brasil quanto o Reino
passaram por uma retomada/expansao de suas economias. No Estado do Brasil, mais
especificamente na regido centro-sul, o ouro provocou um extraordinario crescimento
demografico, com a imigracao de portugueses, o trafico de escravos e o crescimento natural da
populacdo da América portuguesa. A economia aurifera estimulou o surgimento de uma sociedade
urbana e a formacao de novas areas de producao de géneros de abastecimento, com atividades
produtivas cada vez mais diversificadas, se comparadas aos séculos XVI e XVII?’8,

Desde o inicio do século X VIII, diferentes rotas comerciais passaram a interligar as regides
que supriam a capitania mineira com escravos, manufaturados, géneros alimenticios, gado etc.
Com o aumento populacional das areas mineradoras e a necessidade de abastecimento, produtores
rurais se estabeleceram proximos aos centros urbanos e ao longo dos principais caminhos que
levavam as zonas auriferas. Para 14 se dirigiram negociantes ligados as casas comerciais do Rio de
Janeiro, Bahia e de Portugal, responsaveis pelo provimento de comestiveis importados,
equipamentos de mineragdo, instrumentos agricolas e uma série de utilidades domésticas®”’.

Em Minas Gerais, no entanto, excetuando-se a utiliza¢ao de rios navegaveis, como era o
Sao Francisco, Rio das Velhas, Grande, Jequitinhonha, Mucuri, Pardo, Doce, Paraiba e Paraibuna,
a circulacao de pessoas e mercadorias era terrestre, com tropas € muares para a realizacao dos

fluxos mercantis. As embarcagdes fluviais eram utilizadas em travessias de uma margem a outra,

278 BOXER, Charles R. O império maritimo portugués: 1415-1825. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2002. p.185;
FURTADO, Junia Ferreira. Homens de negocios, 1999, p. 197-198, dentre outros.
2% FURTADO, Junia Ferreira. Homens de negécio, 1999; CHAVES, Claudia Maria das Gragas. Perfeitos
Negociantes: Mercadores das Minas Setecentistas. Sdo Paulo: Annablume, 1999.
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somente quando os danos causados em pontes ¢ demais passagens impediam o trafego nas
estradas®®’.

O Caminho Velho foi o primeiro trajeto utilizado para o escoamento do ouro que saia das
Gerais para o Rio de Janeiro, sendo oficialmente frequentado a partir de 1660%%!. Mas esta rota
comercial, que ligava a capitania fluminense aos arraiais paulistas do Vale do Paraiba e dava
acesso a regido das minas, era extremamente longa e cansativa. Outrossim, a falta de seguranca

causava temor nao somente nos viajantes, mas nas proprias autoridades da Coroa que utilizavam

o trajeto para transportar o quinto do ouro exigido pelo rei**?

Figura 1: Mapa do Caminho Velho
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Fonte: Mapa do Caminho Velho de Minas. In: SOUZA, Laura de Mello e; BICALHO, Maria Fernanda B. Virando
Séculos 1680-1720: O Império deste mundo. 1? reimp. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2006, p.24.

OCEANO ATLANTICO

- - - Rota de Sao Paulo 4s Minas e Caminho Velho
~=3 Caminho Velho do Rio de Janeiro

Nao obstante as reclamacgoes e as solicitagdes para a abertura de um novo percurso, até o

ano de 1710 o Caminho Velho foi o Unico trajeto autorizado a circulagao de pessoas, metais

280 CRAVO, Télio Anisio; GODOY, Marcelo Magalhies. Por estradas e caminhos no interior do Brasil oitocentista:
viajantes e o desenvolvimento da infraestrutura de transportes de Minas Gerais. In: XIV Semindrio Sobre a Economia
Mineira. Diamantina, 2010, p. 8 e 17, CHAVES, Claudia Maria das Gragas. A construcdo dos Brasil: Projetos de
integragdo da América Portuguesa. In: Varia Historia, n°27, 2002, p. 79.

281 STRAFORINI, Rafael. A invengdo dos Caminhos Reais do Ouro: formagdo territorial e as estratégias de
apropriagdo territorial dos eixos de circulacdo no século XVIIIL. In: Espago Aberto, v. 2,2012.

282 ANTONIL, André Jodo. Cultura e opuléncia do Brasil. 3 ed. Belo Horizonte: Itatiaia, Sio Paulo: Ed. USP, 1982.
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preciosos € mercadorias. Mas a execu¢do de um novo projeto nao tardou a acontecer, e em 1702,
com as obras ainda em andamento, um novo caminho comegou a ser utilizado. Reduzira, € certo,
o tempo de viagem entre as capitanias do Rio de Janeiro e de Minas Gerais, mas continuava a ser
um percurso de dificil acesso, principalmente se percorrido a cavalo, haja vista que nao
comportava o trafego de animais em tropa®%’.

Ao que parece, o bandeirante Garcia Rodrigues Paes, responsavel pela constru¢do do
percurso, preocupara-se mais com o estabelecimento de rocas e ranchos a beira da estrada do que
com a acessibilidade do trajeto. O itinerario, que tinha inicio no cais da Paria dos Mineiros,
precisava vencer a Serra do Mar para alcancar Parati, o que gerava constantes reclamagdes. Com
declive menos acentuado, um caminho extraoficial ja vinha sendo utilizado pelos moradores do
Rio de Janeiro e viajantes que seguiam para as minas®**. Por conta deste atalho, a Estrada Real de
Vila Rica passou a ter no Porto da Estrela (parte da atual Baixada Fluminense, no Estado do Rio
de Janeiro) o ponto inicial de sua rota terrestre. Localizado no rio Inhomirim, ainda no primeiro
quartel do século XIX, o Porto da Estrela era considerado um dos mais importantes da América
portuguesa, local de passagem e alienacdo de mercadorias e escravos (Anexos XII e XIII). Ao

passar pelo local, em janeiro de 1819, Saint-Hilaire relatou que

“Partira ao meio dia do Rio de Janeiro; cheguei as seis horas ao Porto da Estrella,
onde ja o rio tem muito pequena largura. Esta pequena povoagdo pertence a
parochia de Inhomirim e nao possue mais do que uma capella construida sobre e
dedicada a Nossa Senhora. Desde que comecei a viajar o Brasil, lugar nenhum
me apresentou tanto movimento como Porto da Estrela. Ha difficuldade em nos
encontrarmos uns aos outros no meio das bestas que partem ou chegam, dos
fardos, dos almocreves, das mercadorias de todo o género que se accumulam
nessa povoacao. Lojas bem sortidas fornecem aos numerosos viajantes aquilo de
que carecem. Alids, ndo existe, em volta de Porto da Estrella, nenhuma
habilitagdo digna de nota (1819); mas cultiva-se um pouco de café nos arredores.
A primeira casa se apresenta € o rancho destinado a abrigar as caravanas; ¢ uma
construgdo bastante longa, dividida em espécies de células por paredes de barro,
e na frente da qual o tecto prolongado forma uma vasta galeria cujos pilares sdo
de tijolos (1819). Cada caravana se abriga numa das cellulas do rancho, ahi
arruma a sua bagagem e faz a cozinha: nenhuma espécie de conforto, nem mesmo
uma mesa, ou um banco, ¢, quando da minha passagem, via-se o céo através das
divisdes mal conservadas™?®.

Com a construcdo do Caminho de Inhomirim, também conhecido como Caminho do
Proenga, o fluxo mercantil e migratdrio entre o Rio de Janeiro e Minas Gerais se consolidou, mas

ao longo do Caminho Novo outras ramificagdes foram abertas. Concluido em 1725, o Caminho

283 POLLIG, Jodo Victor D. C. Apropriagdo de terras no Caminho Novo. (Dissertagdo de Mestrado em Historia),
Universidade Federal do Rio de Janeiro: Rio de Janeiro (RJ), 2012, p. 94.

284 POLLIG, Jodo Victor D. C. Apropriagdo de terras no Caminho Novo, 2012, p. 102.

285 SAINT-HILAIRE, August. Viagem ds nascentes do rio Sdo Francisco. Sdo Paulo: EDUSP/ Belo Horizonte:
Itatiaia, 1975, p. 21-22.
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Novo promoveu a interacao entre diversas localidades mineiras, como Vila Rica, Borda do Campo,

Registro Velho, Matias Barbosa e Simdo Pereira®®S,

Figura 2: Mapa do Caminho Novo
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Fonte: Mapa do Caminho Velho de Minas. In: SOUZA, Laura de Mello e; BICALHO, Maria Fernanda B. Virando
Séculos 1680-1720, 2006, p. 25. (Ver também Anexo XIV)

No limiar do oitocentos, tragados do Caminho Novo e de suas variantes passaram por

modificagdes, de modo que poucos trechos se conservaram intactos. Em 1799, por exemplo, o

286 LAGUARDIA, Rafael Martins. Dos Dizimos a Demarcagdo de Terras: Geoprocessamento aplicado aos Modulos
Rurais (Juiz de Fora, séculos X VIII-XIX). (Tese de Doutoramento em Historia). Universidade Federal de Juiz de Fora
(UFJF), 2015. Sobre a abertura de ramificagdes no Caminho Novo, ver: COSTA, Anténio Gilberto. Registros do
Caminho Novo para as minas de ouro nos mapas antigos. In: VI Simposio Luso-Brasileiro de Cartografia Historica.
Braga, Portugal, 2015; ANTONIL, André Jodo. Cultura e opuléncia do Brasil, 1982; CARVALHO, Daniel. Novos
Estudos e Depoimentos. Rio de Janeiro: Livraria José Olympio Editora, 1959, dentre outros.
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Porto da Estrela, situado entre a Serra da Boa Vista e o Registro do Paraibuna, se tornou o motivo
de constantes pedidos para a melhoria dos caminhos que ligavam Minas Gerais e Rio de Janeiro,
tal como a necessidade de encurtar a rota que dava acesso aos municipios de Cantagalo e Campos
dos Goytacazes, na capitania fluminense. Assim, para além das medidas que ja estavam sendo
tomadas, desde o final do século XVIII e inicio do XIX, a fim de ampliar e melhorar os trajetos
que interligavam as diversas capitanias brasileiras, novas estradas foram construidas®®’.

Com o aumento do fluxo mercantil e migratdrio para Minas Gerais, ndo faltaram sugestdes
de novos caminhos terrestres e fluviais para estimular o comércio na regido. Até entdo, quando se
vinha do Rio de Janeiro, a entrada no territorio mineiro era feita tdo somente na altura do desague
do rio Paraibuna no rio Paraiba do Sul. Desde o inicio do oitocentos, porém, com a abertura de
uma nova estrada que passava por Valenca e por Rio Preto, o trajeto se tornou mais curto,
sobretudo para aqueles que se dirigiam a Comarca do Rio das Mortes?®3. Entre os anos de 1811 e
1817, a abertura das estradas do Comércio e da Policia facilitou o escoamento de mercadorias entre
a Comarca do Rio das Mortes e a capitania fluminense. Outrossim, em 1811, um ramal entre Minas
Gerais e Campos dos Goitacazes foi edificado, aumentando sobremaneira a circulagdo de bens e
pessoas que frequentavam o caminho. Com a chegada da Corte portuguesa no Rio de Janeiro, na
primeira década do século XIX, a busca pela integracao da futura capital com outros espagos

regionais tornou-se imprescindivel, estimulando a abertura de novas vias de comunicagio®®’.

2 - Registros e postos de fiscaliza¢io nos caminhos de Minas Gerais

Ainda no inicio do século XVIII, vendas, ranchos e pousadas comecaram a pontilhar o
trajeto do Caminho Novo e suas variantes na capitania do Rio de Janeiro. O surgimento de vendas
de géneros de primeira necessidade e pousadas para a pernoite dos viajantes, necessarios para o
deslocamento de bens e pessoas, impulsionaram também a expansdo de algumas atividades
mercantis, como a de ferreiro e a de rancheiro®”’.

A importancia da agricultura e o estabelecimento de um mercado interno na América

portuguesa, articulado aos demais mercados regionais da época, ¢ assunto ja bastante conhecido e

287 CHAVES, Claudia Maria das Gragas. A constru¢do do Brasil, 2002, p. 78-80.

288 CRAVO, Télio Anisio; GODOY, Marcelo Magalhies. Por estradas e caminhos no interior do Brasil oitocentista,
2010.

289 Para mais informagdes acerca dos projetos de construgdo e reformas das estradas oitocentistas, ver: LENHARO,
Alcir. As Tropas da Moderagdo, 1983, p. 47-54; PRADO, Caio Junior. Formagdo do Brasil Contempordneo. 13 ed.
Sao Paulo, Brasiliense, 1973, p. 237 e 246.

20 LENHARO, Alcir. As Tropas da Moderagdo, 1983, p. 62; LIBBY, Douglas Cole. Transformacdo e trabalho em
uma economia escravista, 1988, p. 146; WELLS, James. Explorando e viajando trés mil milhas através do Brasil —
do Rio de Janeiro ao Maranhdo. Belo Horizonte: Fundagdo Jodo Pinheiro, Centro de Estudos Historicos e Culturais,
1995, p.72LANGSDORFF, Georg H. von. Os didrios de Langsdorff. Rio de Janeiro: Fiocruz, 1997, p. 63;
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21 Desde a década de 1950, estudos sobre a formacdo de redes de

debatido pela historiografia
abastecimento de produtos com destino a Minas Gerais tém mobilizado pesquisadores, que
ressaltam a constituicdo de um mercado abastecedor autossuficiente em produtos alimentares, bem
como a capacidade mineira de exportar sua producdo para as capitanias mais proximas,
funcionando inclusive como entreposto comercial para Goids e Mato Grosso, a partir da segunda
metade do setecentos®?.

Ao longo dos caminhos, postos de controle e arrecadagdo de impostos foram instalados
para controlar o afluxo de pessoas e mercadorias que seguiam para a capitania/provincia

293 A documentagiio que se refere ao langamento dirio dos produtos nos registros de

mineira
entrada, no entanto, raramente apresenta o destino final dos viajantes. Avancemos assim, antes de
explicar como esta fonte documental pode nos auxiliar na andlise do trafico interno de escravos na
primeira metade do século XIX, no sentido de compreender como se dava a passagem dos
comerciantes nos registros mineiros, local onde prestavam contas dos mais variados produtos,

artigos importados, manufaturados, escravos e animais de carga®’*,

21 Para mais informagdes, ver: DIAS, Maria Odila Silva. A interioriza¢do da metrépole 1808-1853. In: MOTA, Carlos
Guilherme (Org.). 1822 Dimensdes. 2* ed. Sdo Paulo: Perspectiva, 1986; FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro;
FLORENTINO, Manolo. O arcaismo como projeto: mercado atlantico, sociedade agraria e elite mercantil no Rio de
Janeiro, ¢.1790-¢c.1840. Rio de Janeiro: Diadorim, 1993; CHAVES, Claudia Maria das Gragas. Perfeitos negociantes,
1999; RUSSEL-WOOD, A. J. R. Centro e periferia no mundo luso brasileiro, 1500-1808. In: Revista Brasileira de
Histéria, vol. 18, n. 36. Sdo Paulo, 1998; FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro; BICALHO, Maria Fernanda; GOUVEA,
Maria de Fatima (Orgs). O Antigo Regime nos tropicos: a dindmica imperial portuguesa (séculos XVI-XVIII). Rio de
Janeiro: Civilizag¢ao Brasileira, 2001; SILVA, Maria Beatriz Nizza. Ser nobre na colonia. Sao Paulo: UNESP, 2005;
SAMPAIO, Antonio Carlos Jucd; CAMPOS, Adriana Pereira. (Orgs). Nas rotas do Império: eixos mercantis, trafico
e relagdes sociais no mundo portugués. Vitoria: Ed. UFES, 2006; FURTADO, Junia Ferreira. Homens de negocio,
1999; FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro; SAMPAIO, Antoénio Carlos Jucd; ALMEIDA, Carla Maria Carvalho (orgs).
Conquistadores e negociantes: historias de elites no Antigo Regime nos Tropicos. América Lusa, séculos XVI a
XVIIL Rio de Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 2007; CARRARA, Angelo Alves. Minas e currais, 2007; ALMEIDA,
Carla Maria Carvalho. Ricos e pobres em Minas Gerais: produgdo e hierarquizagdo social no mundo colonial, 1750-
1822. 1. ed. Belo Horizonte: Argvmentvm, 2010, dentre muitos outros.

292 Nesse sentido, ver: LENHARO, Alcir. As Tropas da Moderagdo, 1983; ZEMELLA, Mafalda P. O abastecimento
na Capitania de Minas Gerais. 2. ed. Sao Paulo: HUCITEC/EDUSP, 1990; ELLIS, Myriam. Contribui¢do ao estudo
do abastecimento das dreas mineradoras do Brasil no século XVIII. Rio de Janeiro: Departamento de Imprensa
Nacional/Servico de Documenta¢do/MEC, 1961; GUIMARAES, Carlos Magno; REIS, Liana Maria. Agricultura e
escravidao em Minas Gerais (1700-1750). In: Revista do Departamento de Historia. Belo Horizonte, n. 2, jun.1986;
CHAVES, Claudia Maria das Gracas. Perfeitos negociantes, 1999. FURTADO, Junia Ferreira. Homens de negdcio,
1999; CARRARA, Angelo Alves. Agricultura e pecudria na Capitania de Minas Gerais (1674-1807). Tese de
Doutorado em Histéria — UFRIJ. Rio de Janeiro, 1997, dentre muitos outros.

293 OLIVEIRA, Felipe Rodrigues. Por homens e caminhos: o contrato das entradas e o comércio nas Minas (1762-
1789). (Dissertagdo de Mestrado em Histdria), Universidade Federal de Juiz de Fora, UFJF, 2009, p. 13.

294 Ressaltamos, ja de antemio, que nio temos aqui qualquer pretensdo de avangar na discussio acerca das receitas da
tributacdo e os seus recebimentos. Os registros de entrada, tal como sua instalagdo e funcionamento, serdo abordados
tdo somente no intuito de explicar ao leitor por que os livros de registros dos postos fiscais podem nos auxiliar na
analise do trafico interno de escravos na primeira metade do século XIX. Para mais informagdes sobre a vasta cadeia
tributaria que se estabeleceu em Minas Gerais, ver: ARAUJO, Luiz Antonio Silva. Contratadores e tributos nas Minas
setecentistas: o estudo de um caso — Jodo de Souza Lisboa (1745-1765). (Dissertagdo de Mestrado em Historia),
Universidade Federal Fluminense, UFF, 2002; CARRARA, Angelo Alves. Minas e currais, 2007; IVO, Isnara Pereira.
Homens de caminho: transitos culturais, comércio e cores nos sertdes da América portuguesa. Século XVIIL. Vitéria
da Conquista: Edi¢cdes Uesb, 2012; OLIVEIRA, Felipe Rodrigues. Por homens e caminhos, 2009, dentre muitos
outros.
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2.1 - Registros de entrada de Minas Gerais: criacdo e funcionamento

A pratica de conceder a particulares a prerrogativa de cobrar direitos, de comerciar com
exclusividade algum produto, ou mesmo de monopolizar o abastecimento de alguma
regido/instituicdo, através de contratos arrematados, foi atributo comum as monarquias de Antigo
Regime, extensivo também aos seus dominios ultramarinos. Os contratos, celebrados através de
leildo, eram acordos temporarios da Coroa com particulares, precedidos por arrematacao, fixacao
do valor a ser contratado e prazos previamente estabelecidos, prorrogaveis ou nao. Em outras
palavras, “um particular se substituia ao Estado para desempenhar um servigo publico, cobrando
receitas e efetuando despesas, mediante certa renda e condigdes™?*.

Em Portugal, os contratos envolviam uma série de atividades, tais como o comércio
vinculado ao trafico de escravos, o comércio de especiarias, a exploragdo de diamantes, a
arrecadagao de tributos etc. Para os contratadores, que atuavam como “bragos do aparelho estatal”,
participar da arrematacdo de contratos era parte constituinte do processo de ascensdo social e
econdmica, a possibilidade de alcangar o topo da hierarquia mercantil, com ganhos materiais e
simbolicos. Para a Coroa, o arremate das rendas reais representava a efetivagao do poder régio nos

% Fixada a concessdo, 0s

dominios imperiais, at¢é mesmo nos confins mais longinquos>
contratadores desfrutavam de extrema liberdade de atuacdo para administrar os seus arremates,
especulando com os valores arrecadados e realizando a cobranga de impostos nos momentos mais
oportunos. Havia decerto, em contrapartida, a obrigatoriedade de se pagar o valor total acordado
e de custear as despesas referentes a sua administragdo, caso contrario, responderia com a perda
de todos os seus bens?*’.

Em Minas Gerais, a cobranga dos direitos de entrada entrou em vigor em 1718, na
administracao de D. Pedro de Almeida Portugal, Conde de Assumar. Para instituir a cobranga,
postos de arrecadacao e fiscalizagdo foram instalados nos caminhos mais movimentados, onde o
contratador, ou administrador do registro, junto a outros funcionarios de confianga, efetuava o
langamento dos produtos e a cobranga dos impostos, ou, como era mais comum, a emissdo de um

crédito tributario para ser pago no local de destino das mercadorias e/ou na residéncia do viajante.

Na capitania mineira, além de ser aplicado sobre mercadorias vindas de outras regides, como da

25 MADEIRA, Mauro de Albuquerque. Letrados, fidalgos e contratadores de tributos no Brasil colonial. Brasilia:
Coopermidia, Unafisco/Sindifisco, 1993, p. 99.
2% Nesse sentido, ver: PEDREIRA, Jorge Miguel Viana. Os Homens de Negocio da Praga de Lisboa de Pombal ao
Vintismo (1755-1822): diferenciacdo, reprodugdo e identificacdo de um grupo social. Lisboa: Faculdade de Ciéncias
Sociais ¢ Humanas, 1995, ELLIS, Myriam. Comerciantes ¢ Contratadores do Passado Colonial. In: Revista do
Instituto de Estudos Brasileiros, Sao Paulo, USP, 1982; DIAS, Maria Odila Leite da Silva. A interiorizacdo da
metropole, 1986.
27 ARAUJO, Luiz Antonio Silva. Contratadores e tributos nas Minas setecentistas, 2002; OLIVEIRA, Felipe
Rodrigues. Por homens e caminhos, 2009, p. 39.
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Bahia, Sao Paulo e Rio de Janeiro, o imposto incidia também sobre a circulagdo de produtos
internos, abrangendo as rotas comerciais entre as vilas e os “sertdes”?’. Havia, ¢ claro, caminhos
alternativos e nao fiscalizados.

Até o ano de 1790, a receita dos direitos de entrada era de responsabilidade dos
contratadores, que se encarregavam de fazer as cobrangas. De 1790 em diante, paulatinamente, a
Junta da Fazenda de Minas passou a cobrar os direitos de entrada por administragdo direta,
extinguiu os registros internos, ao entorno dos principais arraiais, € manteve somente os que
estavam situados nas fronteiras da capitania. Durante a primeira metade do século XVIII, contudo,
o valor dos impostos ndo era padronizado, e os contratadores cobravam diferentes montantes dos
viajantes que passavam pelos registros. Somente em 1773, os valores aplicados pelos
administradores dos caminhos foram definidos e publicados em todas as entradas: 35000 réis por
cabega de gado de muar; 1$500 réis por cabega de gado bovino; 3$000 réis por cabega de escravo,
fossem novos ou ladinos; 2$250 réis por carga de duas arrobas de fazendas secas; e $770 réis por
carga de duas arrobas ou por barril de liquidos de fazendas molhadas®”.

Dos registros instituidos ao longo dos caminhos, enquanto alguns fiscalizavam a cobranga
do quinto, outros ficavam responsaveis por controlar o fluxo de pessoas e artigos que chegavam a
capitania mineira*®’. Guarnecidos por uma patrulha policial/militar, cuja tarefa era evitar ou
mesmo reprimir o extravio de mercadorias, estes postos de controle eram, no geral, instalagdes
bem modestas, compostas pela “casa do registro”, pela residéncia do administrador, um quartel
para os soldados, um rancho para os tropeiros e um curral para os animais em transito®°!.

No inicio do século XIX, ao passar pelo registro do Paraiba, o viajante e comerciante inglés
Jodo Mawe afirmou que o registro nada mais era do que uma casa de madeira levantada sobre duas
estacas, que a protegiam das enchentes do rio. Possuia alojamento para os guardas e uma varanda
que dava acesso as balsas, uma construgdo simples € sem muitos requintes. Na regido do
Paraibuna, na margem esquerda do rio, Mawe alcancgou o registro do Paraibuna, por ele descrito

como “melhor guardado e maior que o anterior”, tal como o registro de Matias Barbosa, que

segundo o viajante estava situado em um “bosque quase impenetravel”3%2,

298 LAMAS, Fernando Gaudereto. Administragdo colonial na capitania do ouro: uma analise do contrato das entradas
no final da primeira metade do setecentos. In: Historia: Questdes & Debates, Curitiba, n° 47, 2007, p. 160;
OLIVEIRA, Felipe Rodrigues. Por homens e caminhos, 2009, p. 44-45.

2% RESTITUTT]I, Cristiano Corte. Elementos da fiscalidade de Minas Gerais provincial. In: Almanack Braziliense.
Sao Paulo, n°10, p. 115-129, 2009, p. 116; IVO, Isnara Pereira. Homens de caminho, 2012, 177.

390 COSTA, Antonio Gilberto. Registros do Caminho Novo para as minas de ouro nos mapas antigos, 2015, p. 86. Ver
também: IVO, Isnara Pereira. Homens de caminho, 2012.

301 Protegidos por soldados, os registros dos caminhos foram, ndo raras vezes, chamados de contagem. Para mais
informacoes, ver: BARBOSA, Waldemar de Almeida. Diciondrio da terra e da gente de Minas. Belo Horizonte:
Imprensa Oficial, 1987, p. 67; OLIVEIRA, Felipe Rodrigues. Por homens e caminhos, 2009, p. 45.

3922 MAWE, John. Viagens ao interior do Brasil. Belo Horizonte: Editora Itatiaia, 1978, p. 107-152.
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Cerca de dois anos depois, em 1811, o bardao Wilhelm Ludwig von Eschwege fez relatos
semelhantes ao do viajante inglés. Ao passar pelo Registro do Paraiba, foi abordado por seis ou 10
pragas que examinavam passaportes € revistavam os que saiam da capitania mineira, coibindo o
contrabando de diamantes e demais produtos. Na margem esquerda do rio Paraibuna, no municipio
de Simao Pereira, observou a presenca de outro Posto de Guarda, este, com 16 soldados, que
severamente conferiam os passaportes dos viajantes. Dali, e ainda seguindo pelo mesmo caminho,
chegou a regido de Mathias Barbosa, onde estava situado outro registro, por ele descrito como
“Alfandega’ .

Em 1816, o conhecido botanico e viajante francés Auguste de Saint Hilaire chegou a
capitania mineira na companhia do Bardo Georg Heinrich von Langsdorff. No registro do Paraiba,
apresentou os documentos ao comandante do posto e obteve o visto no passaporte. Em seguida, as
margens do rio Paraibuna, no registro de mesmo nome, destacou que a fiscaliza¢ao era mais rigida
e se dava em meio a uma ‘“casa muito baixa, aproximadamente quadrada, e cujo teto, muito pouco
inclinado, e coberto de telhas, se prolonga sobre uma galeria”. No registro de Mathias Barbosa,
formado por edificios construidos ao redor de um patio bastante grande, o servico era feito por
empregados civis e um destacamento militar, que juntos controlavam a cobranca dos impostos>*.

Apo6s o processo de independéncia do Brasil, em 1822, muitos registros foram extintos e
outros tantos se tornaram postos de coletorias e recebedorias®®>. Em 1826, por exemplo, ao passar
pela provincia de Minas Gerais, Alcide Dessalines D'Orbigny, naturalista francés, nada mencionou
em relagio aos postos de controle do Paraiba, Paraibuna ou Mathias Barbosa?. Entre os anos de
1834 e 1835, o naturalista inglés Charles James Fox Bunbury relatou sobre a travessia que fez no
rio Paraiba por meio de uma ponte volante, bem como a passagem pelo rio Paraibuna por meio de
uma ponte de madeira bem conservada e s6lida. Nada mencionou sobre os registros, mas assinalou
sua chegada a Mathias Barbosa, informando que o mesmo posto de controle que antes examinava
0s passaportes e controlava a entrada de mercadorias, achava-se agora completamente
abandonado’”’.

Nao obstante as mudangas que ocorreram apés a constitui¢do do império do Brasil, seis
registros que ja existiam no século XVIII e sete postos de controle que foram criados nas décadas

308

de 1810 e 1820 permaneceram em atividade’"°. O registro da Mantiqueira, por exemplo, principal

303 ESCHWEGE, Wilhelm Ludwig von. Jornal do Brasil 1811-1817, 2002, p. 217-257.

304 SAINT-HILAIRE, Auguste. Viagem pelas provincias do Rio de Janeiro e Minas Gerais. Belo Horizonte: Editora
Itatiaia, 2000, p. 42-50.

395 COSTA, Antonio Gilberto. Registros do Caminho Novo para as minas de ouro nos mapas antigos, 2015, p. 93.

3% D'ORBIGNY, Alcide. Viagem pitoresca a través do Brasil. Belo Horizonte: Editora Itatiaia, 1976, 109-165.

397 BUNBURY, Charles James Fox. Viagem de um Naturalista Inglés ao Rio de janeiro e Minas Gerais (1833-18335).
Belo Horizonte: Editora Itatiaia, 1981, p. 55-56.

38 RESTITUTT]I, Cristiano Corte. As fronteiras da Provincia: Rotas e Comércio Interprovincial, Minas Gerais, 1839-
1884. (Dissertagdo de Mestrado), Universidade Estadual Paulista, 2006, p. 140.

135



via de acesso a capitania mineira na primeira metade do setecentos, funcionou pelo menos até
1827, quicd em anos posteriores. Ora, sabendo que entre 1809 e 1833 o destino dos viajantes que
saiam do Rio de Janeiro, com ou sem escravos, era notadamente a capitania/provincia mineira, €
possivel que estes mesmos tropeiros, por mais de uma vez, tenham passado pelos registros ao
longo dos caminhos. Por isso, documentos que captam informagdes sobre o transito de tropas e
mercadorias no comércio regional, com dados quantitativos e qualitativos, sdo importantes fontes
de pesquisa para aqueles que se dedicam ao estudo do trafico interno de escravos para Minas

Gerais na primeira metade do século XIX.

3 -Livros de registro de rendimento das entradas: o trafico interno de escravos nos caminhos

de Minas Gerais

Os corpora documentais da Cole¢ao Casa dos Contos de Ouro Preto (CCCOP), dispersos
entre a Biblioteca Nacional, o Arquivo Nacional do Rio de Janeiro e o Arquivo Publico Mineiro,
reiinem manuscritos produzidos em Minas Gerais entre os anos de 1701 e 1850, aproximadamente.
Trata-se de volumosa documentacdo, cuja dispersdo e ndo sistematizacdo das séries que a

compdem muito dificultam a analise de pesquisadores®®’

. Na parte mais volumosa da Colegdo,
concentrada no Arquivo Nacional, hd documentos de natureza diversa, acoplados em livros fiscais
ou em papéis avulsos*!?.

Em meio a esta documentagdo, deparamo-nos com basicamente dois tipos de livros
contabeis dos registros: os livros de direitos de entrada, ou real subsidio, e os livros de géneros de

exportagio’!!

. Aqui, interessa-nos especificamente os primeiros, para os quais encontramos
informacdes disponiveis até o ano de 1832, quando os direitos de entrada foram extintos.

Nos livros de rendimento de entradas, o administrador fazia o levantamento de todas as
mercadorias que passavam pelo registro, lancando os devidos impostos. A despeito de ser uma
fonte padronizada, os livros sdo geralmente volumosos e apresentam uma caligrafia de dificil
apreensao. A nao padronizacao de informacgdes ¢ outro problema que perpassa a documentagao,

haja vista que poucos registros mencionam o destino final das mercadorias importadas. Ha também

a dificuldade com os homonimos, revés ja bastante conhecido por aqueles que tém no nome o fio

309 CARRARA, Angelo Alves. A Real Fazenda de Minas Gerais: guia de pesquisa da Colegdo da Casa dos Contos de
Ouro Preto, volume 1. Universidade Federal de Ouro Preto, Mariana, 2003, p. 11.

310 FIGUEIREDO, Luciano Raposo. Casa Dos Contos - Potencialidades de Pesquisas. In: Anais do XII Semindrio
sobre a Economia Mineira, Cedeplar, Universidade Federal de Minas Gerais, 2006.

31 RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulagio entre o Rio de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, ¢. 1800-1830. In:
Anais do XVI Encontro Nacional de Estudos Populacionais, Caxambu, 2008, p. 2.
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condutor de suas pesquisas®'2. Em niio poucos casos, o0 nome dos viajantes encontra-se ilegivel
e/ou abreviado, possivelmente, por serem tropeiros ja conhecidos dos administradores ou mesmo

por falta de cuidado daqueles que faziam os assentamentos>'>.

Figura 3: Livro de direitos de entrada do Registro do Caminho Novo (1814-1815)

Fonte: ANRJ, CCCOP; Livro de registro de rendimento das entradas do Registro do Caminho Novo, Cod. 06, 1814-
1815, p. 1.

312 Para mais informagdes, ver: GINZBURG, Carlo. O nome e o como, 1991; FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro.
Afogando em nomes: temas e experiéncias em historia economica. In: Topoi (Rio de Janeiro), Rio de Janeiro, v. 5, p.
41-70, 2002; SCOTT, Ana Silvia Volpi; SCOTT, Dario. Cruzamento Nominativo de Fontes: desafios, problemas e
algumas reflexdes para a utilizagdo dos registros paroquiais. In: XV Encontro Nacional de Estudos de Populagdo.
Caxambu, Minas Gerais, 2006.
313 OLIVEIRA, Felipe Rodrigues. Por homens e caminhos, 2009, p. 21.

137



Figura 4: Livro de direitos de entrada do Registro da Mantiqueira (1815-1829)

Fonte: ANRJ, CCCOP; Livro de registro de rendimento das entradas do Registro da Mantiqueira, Cod. 688, 1815-
1829, p. 22.

Se o viajante passasse pelo registro com mercadorias pertencentes a outrem, o que era
comum acontecer, 0 nome do responsavel pelos géneros comercializados deveria ser relatado. Na
pratica, no entanto, € possivel que os condutores se aproveitassem da boa reputagao de algum outro
comerciante para passar mercadorias em seu nome. Como na portaria de Policia da Corte do Rio
de Janeiro, os condutores se valeram dos lagos de amizade, confianca e/ou mesmo de parentesco
que possuiam com os administradores dos registros®'*. Na América portuguesa e no Brasil

imperial, gozar de boas relagdes pessoais era fundamental.

314 OLIVEIRA, Felipe Rodrigues. Por homens e caminhos, 2009, p. 65-66.
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Figura 5: Livro de direitos de entrada do Registro do Paraibuna (1831)

Fonte: ANRJ, CCCOP; Livro de registro de rendimento das entradas do Registro do Paraibuna, Cod. 2993, 1831, p.
26.

Em que pesem os problemas aludidos, contratempo maior consiste na falta de periocidade
da fonte. Com a abertura de novas estradas, oscilagdes na economia e as proprias medidas
administrativas adotadas pela Coroa, alguns registros funcionaram por um curto periodo de tempo.
Outros, ainda que em constante atividade, foram transferidos para novas paragens, sobretudo em
funcdo da maior ou menor movimentagio das estradas®'’>. Com efeito, se para alguns registros

possuimos analises de periodos completos, para outros dispomos de dados bastante fragmentos.

315 Sempre que fosse conveniente ao acréscimo da arrecadagdo, estivesse na administragdo da Fazenda Real ou nas
maos de particulares, registros podiam ser extintos, transladados e/ ou mesmo instaurados, desde que as autoridades
fossem informadas. CARRARA, Angelo Alves. Minas e currais, 2007, p. 115; OLIVEIRA, Felipe Rodrigues. Por
homens e caminhos, 2009, p. 85.
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Ainda assim, consoante as analises de Felipe Rodrigues de Oliveira, a divisao dos registros
entre as comarcas de Minas Gerais permaneceu de forma mais ou menos estavel entre 23 e 26
reparticdes, com seis postos de fiscalizagdo no Rio das Mortes, quatro na zona curraleira central,
cinco no Paracatu, cinco no Tejuco/Serro e cinco ou seis em Minas Novas®*!®.

No presente trabalho, para melhor compreender a dindmica do trafico interno de escravos
para Minas Gerais nas primeiras décadas do oitocentos, dedicamo-nos ao estudo de cinco postos
de fiscalizagdo: (1) o registro da Mantiqueira, (2) o registro do Picu, (3) o registro do Caminho
Novo, (4) o registro de Matias Barbosa e (5) o registro do Paraibuna, via pela qual passaram mais
de 30 mil escravos vindos do Rio de Janeiro, notadamente novos e “que trouxe” (Quadro 3 —
Capitulo 2).

Transcrevemos e tabulamos todas as informagdes presentes nos livros, o que redundou na
elaboragdo de um extenso banco de dados, com mais de 11 mil registros. Os dados foram
reproduzidos tal e qual apareceram na fonte original, de modo que ndo poucos nomes
permaneceram incompletos e/ou abreviados (Figura 4). Para mais, com o objetivo de analisar o
trafico interno de escravos na primeira metade do século XIX, nos fiamos mais em determinados
elementos € menos em outros. Ou seja, priorizamos os nomes, a data das passagens e até as
mercadorias, visto que nao poucos comerciantes passaram pelos registros conduzindo grandes
comboios de escravos.

O cruzamento entre os registros de despachos e passaportes da Policia Corte e os livros de
rendimentos de direitos de entrada favorecem a percepcao dos espagos, dos fluxos mercantis e das
relacdes comerciais do trafico interno de escravos. Proceder ao cruzamento entre as fontes
documentais supracitadas, no entanto, ndo constitui tarefa facil, primeiro por conta do volume da
documentacio consultada®!’; segundo, em funcdo das lacunas temporais dos documentos, em
especial dos livros de real subsidio (direitos de entrada). Desse modo, ndo temos aqui qualquer
pretensao de apresentar numeros exatos ou de esgotar as possibilidades de analise sobre as fontes
mencionadas. Buscamos, através de exemplos e de uma abordagem mais qualitativa, averiguar
como se dava o negocio de comprar negros novos no Rio de Janeiro e vendé-los pelo interior do
pais, notadamente no circuito Rio-Minas. Para tanto, trabalhamos com amostragens, com
comerciantes e situacdes que nos chamaram atengao durante a pesquisa.

Os cddices confeccionados pela Policia da Corte demonstram cenarios sociais do trafico

interno de escravos. Os registros de despachos, por exemplo, nos permitem analisar as estruturas

316 OLIVEIRA, Felipe Rodrigues. Por homens e caminhos, 2009, p. 85.

317 Juntos, os codices 390, 411, 419, 421, 424 € 425, que atinam ao comércio interno de cativos € ao fluxo de livres
no Sul-Sudeste do pais durante as trés primeiras décadas do século XIX, contemplam mais de 60 mil registros. Os
livros de real subsidio, por sua vez, referentes aos registros da Mantiqueira, Picu, Caminho Novo, Matias Barbosa e
Paraibuna, somam mais de 11 mil registros.
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e as alteragdes dos negocios, os personagens que fizeram parte deste comércio e as relagdes sociais
estabelecidas entre eles. Os passaportes, além de informagdes sociais sobre os viajantes, aludem a
mercadores em “transito”, a negdcio ou a ‘passeio”, pessoas livres ou escravas que partiam
acompanhadas ou sozinhas. Em sintese, o proprio ponto de partida do fluxo do trafico interno de
cativos. Os registros de entrada, por sua vez, relevam o percurso, o movimento da sociedade
traficante. Partida e transito em conjunto.

O cruzamento entre estas duas corpora documentais nos permite analisar o movimento do
trafico interno de escravos de forma mais detalhada. Descortinam-se as rotas, a estrutura dos
comboios que seguiam em dire¢dao a capitania/provincia mineira, os agentes que alimentaram a
reproducdo da escraviddo e até mesmo as estratégias utilizadas por eles.

Francisco Antonio de Sousa despachou nove escravos ladinos para a provincia mineira no
dia 30 de julho de 1831. No dia 06 de agosto, com destino a comarca do Rio das Mortes, passou

318 " Antonio Carlos de Magalhdes expediu 18

pelo registro do Paraibuna com 11 cativos novos
escravos ladinos para Minas no dia 30 de junho de 1831, todos comprados a Jodo Gomes Neto e
pertencentes a “varios correspondentes na cidade da Bahia”. Duas semanas depois, deu entrada no
registro do Paraibuna com 45 africanos novos, todos enderegados a Serro Frio®'’. Nos exemplos
mencionados, dois aspectos chamaram a nossa atencao. Primeiro, a disparidade entre o numero de
escravos despachados do Rio de Janeiro e o nimero de cativos arrolados no registro. Segundo, a
saida de escravos ladinos e a passagem de cativos novos pelo registro.

Se os dois comerciantes ndo mentiram sobre o nimero de cativos despachados do Rio de
Janeiro, os mesmos foram adquiridos ao longo do percurso. O negdcio de comprar e vender gente,
como ja ressaltamos, acontecia também a beira das estradas. No que tange a saida de escravos
ladinos da Corte e a passagem de escravos novos no registro, algumas suposi¢des podem ser
levantadas, desde a ‘mentira’ contada pelos comerciantes, até a aquisicdo de cativos novos nos
municipios e nas estradas. Em quaisquer dos casos, ¢ provavel que os comerciantes gozassem da
anuéncia dos funcionarios da Policia e dos registros fiscais. Nos circuitos mercantis do oitocentos,
relacdes de amizade e de confianca davam suporte as transagdes comerciais.

Ademais, o que hoje chamamos de “equivocos” e “distor¢des” sdo antes uma fonte de
informacao, um indicio para o estudo do mercado interno de escravos e das estratégias utilizadas
pelos comerciantes que passavam pelas fronteiras da Corte. Como ja sublinharam Joao Fragoso e

Roberto Guedes Ferreira, os codices da Policia viabilizam ndo sé a construcao de graficos e

318 AN-CP, Codices 424, volume 7, pagina 37; ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do
Registro do Paraibuna, Cod. 2993, 1831, p. 125.
319 AN-CP, Codices 424, volume 7, pagina 14; ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do
Registro do Paraibuna, Cod. 2993, 1831, p. 111.
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analises quantitativas, mas também o estudo das relagdes vividas entre os negociantes, os viajantes
e os funcionérios do governo®?’. E o mesmo vale para os registros fiscais de entrada, decerto.

Em resumo, o cruzamento entre os despachos e passaportes emitidos pela Policia da Corte
e os registros de rendimentos de direitos de entrada, inclusive de suas ‘mentiras’ e distor¢des, nos
permite analisar a movimentagdo do eixo mercantil e migratoério mais dindmico no negodcio de

comprar e vender cativos nas trés primeiras décadas do século XIX, o circuito Rio-Minas.

3.1 — Os registros da Mantiqueira e do Picu: escravidao e familia

Ao sul/sudeste e ao norte da capitania mineira controlavam-se as mercadorias que vinham
dos trés principais mercados abastecedores de Minas: Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Bahia. Durante
a primeira metade do século XVIII, as tropas que saiam do Rio de Janeiro com destino a Minas
Gerais eram geralmente conduzidas pelo vale do rio Paraiba, onde descansavam e/ou pernoitavam
antes de subir a serra e adentrar a capitania montanhosa. Neste caminho estava situado o registro
da Mantiqueira, principal via de acesso as Gerais até a segunda metade do setecentos, quando
houve a abertura do Caminho Novo??!.

O registro da Mantiqueira, na antiga rota do Caminho Velho, foi um dos principais em
volume e fluxo mercantil. Em principios do século XIX, concentrava o grosso das importagdes
que se davam entre o sul de Minas e o Rio de Janeiro, testemunhando a passagem de escravos,
animais de carga, sal, fazendas secas e molhadas. Foi um dos mais rendosos postos de fiscalizacao
de arrecadacao das entradas da capitania mineira, largamente utilizado por aqueles que deixavam
o Rio de Janeiro e seguiam para as Gerais, com ou sem cativos’?.

Na década de 1820, no entanto, com a abertura da estrada do Picu, projeto empreendido
por proprietarios que viviam nos municipios de Campanha, Baependi e Pouso Alegre, o fluxo
mercantil e migratorio no registro da Mantiqueira diminuiu consideravelmente. Como alternativa
ao tradicional e longo caminho da Mantiqueira, que desembocava em Lorena no alto vale do
Paraiba paulista, a nova estrada tomava um atalho em Capivari, passava pelo alto do Picu e atingia
o rio Paraiba no municipio de Areias, ainda em Sado Paulo. Dai, seguia para Resende, evitando
grande contorno. A estrada do Picu ficou pronta em 1822, reduzindo pela metade o tempo gasto

no percurso. Em 1829, por obras de particulares de Pouso Alto, mormente ligados a exportagao de

320 FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiangas, 2001a, p. 7-9.

321 RESTITUTTI, Cristiano Corte. 4s fronteiras da Provincia, 2006, p. 43 € 217; OLIVEIRA, Felipe Rodrigues. Por
homens e caminhos, 2009, p. 86.

322 RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulagdo entre o Rio de Janeiro € o Sul de Minas Gerais, 2008, p. 2-8;
OLIVEIRA, Felipe Rodrigues. Por homens e caminhos, 2009, p. 86.

142



fumo, um registro fiscal de mesmo nome foi instituido no trajeto, mas as cobrancas de direitos de
entrada ja aconteciam em anos precedentes a sua instalagdo. Por encurtar o caminho para o Rio de
Janeiro, a estrada do Picu substituiu a antiga rota através da Mantiqueira, tornando-se a principal
via comercial para o sul de Minas®%.

No Arquivo Nacional do Rio de Janeiro, para o registro da Mantiqueira, encontramos livros
de direitos de entrada que abarcam o periodo de 1804 a 1832, salvo lacunas para os anos de 1813,
1814 e 1830. Para o registro do Picu, livros disponiveis para os anos de 1822 a 1831, intervalo que
se justifica pela data de conclusdo da estrada do Picu e a extingao dos direitos de entrada.

No periodo indicado, pouco mais de 2.460 escravos passaram pelo registro da Mantiqueira,
414 arrolados como novos (16,7%), para os demais ndo hé informacgao. Os cativos, negros novos
ou ndo, eram conduzidos mormente em pequenos comboios, com no maximo 10 escravos. Tais
envios representaram 87,4% (417) das passagens, que juntas movimentaram 1.233 escravos
(49,9%). Neste conjunto, remessas com um ou dois cativos fizeram-se preponderantes, e a despeito
de transportarem apenas 13,4% (332) dos trabalhadores, responderam a 53,6% das entradas.
Comboios de 11 a 50 cativos perfizeram 12,1% (58) das passagens e 44,5% (1.099) dos escravos,
e tdo somente dois (0,4%) comerciantes passaram pelo registro da Mantiqueira com 50 ou mais

cativos (Tabela 35).

Tabela 35: Concentracio do trafico interno: entradas de escravos no registro da

Mantiqueira (1804-1832)

Numero de escravos Numero de % Numero de %
conduzidos entradas €scravos

1 180 37,7 180 7,3

2 76 15,9 152 6,2

3 37 7,8 111 4.5

4 30 6,3 120 4,9
5a10 94 19,7 670 27,1
11a20 59 12,4 780 31,6

21 a 30 6 1,3 138 5,6

31a40 5 1,0 166 6,7

41 a 50 4 0,8 175 7,1

51a100 2 0.4 137 5,5

Mais de 101 == == ==
TOTAL 477 100,0 2.469 100,0

Fonte: ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro da Mantiqueira (1804-1832).

323 Cf. LENHARO, Alcir. As Tropas da Moderagdo, 1983, p. 69-70; LENHARO, Alcir. Rota menor: o movimento da
economia mercantil de subsisténcia no centro-sul do Brasil, 1808-1831. In: Anais do Museu Paulista, Tomo XXVIII.
Sao Paulo: USP, 1978; RESTITUTTI, Cristiano Corte. 4s fronteiras da Provincia, 2006, p. 212-217; RESTITUTTI,
Cristiano Corte. A circulacdo entre o Rio de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, 2008, p. 3-4; BARBOSA, Waldemar de
Almeida. Diciondrio da terra e da gente de Minas, 1987, CARVALHO, Daniel. Novos Estudos e Depoimentos, 1959,
p. 64.
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Na documentagdo consultada, raramente conseguimos ter acesso ao destino final dos
viajantes, posto que apenas 14 registros apresentaram esta informagao. Dos locais mencionados,
Pouso Alto e Campanha foram os mais frequentes, conhecidas regides produtoras de tabaco que
pertenceram a antiga Comarca do Rio das Mortes até 1833324,

Com o objetivo de analisar o comércio regional e o trafico interno de escravos no centro-
sul do Brasil no inicio do século XIX, Cristiano Restitutti realizou o cruzamento entre os registros
de despachos e passaportes emitidos pela Policia da Corte e sete livros de registros sul-mineiros,
os registros de Campanha de Toledo, Sapucai-Mirim, Jaguari, Itajub4, Mantiqueira, Picu e Rio
Preto. Segundo o autor, os dados presentes nos codices 419, 421 e 424 revelaram-se extremamente
aptos ao cruzamento direto com as fontes dos registros, sendo-lhe possivel identificar as tropas
saidas de Minas, confirmar a chegada das mesmas até a Corte e acompanhar o regresso dos
comboios a capitania/provincia mineira®%.

Para realizar este estudo, o autor se valeu dos livros de direitos de entrada e dos livros de
géneros de exportacdo, também conhecidos como consignagdo voluntaria, disponiveis para o
periodo de 1802 a 1833. A metodologia adotada teve como fio condutor o nome dos comerciantes
listados em ambas as fontes, excluindo os homonimos. Com efeito, a analise das informagoes
fornecidas pelos passaportes da Policia fez-se extremamente necessaria®?®.

Ressaltamos, contudo, que o autor ndo trabalhou com a totalidade dos nomes presentes nas
fontes, mas sim com uma amostragem. A amostra incluiu todos os nomes sitos entre as letras “A”
e “F”, a comecar por Abel e terminar com Fulgéncio, critério que representou pouco mais de 35%
das pessoas que possuiam estas iniciais. Nos documentos da Policia da Corte, selecionou as saidas
com destino a “Minas Gerais” e “Resende”, localidade situada no caminho direto para o Sul de
Minas. No circuito Rio-Minas, excluiu todos os registros cujas informac¢des complementares nao
indicaram viagens para a regido estudada, isto ¢, despachos e passaportes que tiveram como
destino o registro do Paraibuna e outras paragens da Zona da Mata mineira’.

Dos nomes identificados, 61,1% estavam presentes em ambas as fontes. Destes, 39,1%
apareceram como importadores e 36,4% como exportadores. Os registros de maior circulagao,
Mantiqueira, Picu e Rio-Preto, comportaram também as maiores proporgoes de viagens diretas a
Corte. Nos registros do Picu e Rio-Preto a propor¢ao de viajantes que possuiam um “pé no Rio de

Janeiro” era quase absoluta, mas no registro da Mantiqueira a importancia desses individuos foi

324 Nesse sentido, ver: ANDRADE, Marcos Ferreira. A Vila da Campanha da Princesa: fontes para a Histéria do Sul
de Minas. In: Varia Historia, Belo Horizonte, n° 23, 2000; RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulagao entre o Rio
de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, ¢. 1800-1830, 2008, dentre outros.

325 RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulagdo entre o Rio de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, 2008, p. 2-3.

326 RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulagdo entre o Rio de Janeiro € o Sul de Minas Gerais, 2008, p. 3-4.

327 RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulagdo entre o Rio de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, 2008, p. 7.
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bastante reduzida no quesito “importa¢des”. Segundo o autor, dois motivos justificam esta
disparidade: primeiro porque o registro da Mantiqueira contém informacdes referentes a finais do
século XVIII, além do século XIX; segundo porque a meados da década de 1820, como ja
aludimos, a estrada do Picu captou a maior parte do transito que antes se dava pela Serra da
Mantiqueira®?%.

De maneira geral, pode-se dizer que os comerciantes que transitavam a partir da Corte ou
em direcdo a ela, eram os que possuiam maior nimero de passagens pelos registros. Nao por acaso,
por sucessivas vezes proprietarios sul-mineiros encaminharam representagoes a Corte com a
finalidade de reclamar sobre o inadequado atendimento das estradas que levavam a capital. Como
bem demonstrou Alcir Lenharo, no Sul de Minas havia muitos proprietarios envolvidos no
comércio de abastecimento com o Rio de Janeiro, homens que prestavam servigos especificos a
administracdo publica e eram agraciados com encargos compensadores>2.

Na amostra elaborada por Restitutti, os maiores indices de cruzamento para os despachos
de escravos ocorreram no destino a “Minas Gerais por Itaguai”, com 78% dos escravos novos e
75% dos ladinos. Lembramos, contudo, que 59,6% dos cativos que chegaram a Minas Gerais 0
fizeram sem especificar o municipio e/ou o posto de controle utilizado (Quadro 3 — Capitulo 2).
Também entre estes, Restitutti identificou tropeiros que transitavam pelos registros sul-mineiros,
responsaveis por consideravel parcela dos cativos expedidos para “Sao Paulo por terra” e “Sao
Paulo via Itaguai”. E importante frisar que o registro de Itaguai servia a0 movimento da estrada
real Rio-Sdo Paulo e atendia particularmente a regiio mais ocidental do Sul de Minas>*’.

Para o registro do Picu, um dos mais movimentados do século XIX, os livros de real
subsidio, ou direitos de entrada, fornecem informagdes mais completas acerca dos escravos
importados. Entre os anos de 1822 e 1831, pouco mais de 2.900 cativos passaram por este posto
de controle, 2.866 (98,2%) recém-chegados da Africa. Como na Mantiqueira, os pequenos
comboios (1 a 10 cativos) foram preponderantes, e juntos representaram 85,8% das viagens (434)
e 42,8% (1.250) dos escravos. Condutores de 11 a 50 mancipios empreenderam 13,2% (67) dos
envios, mas fizeram ingressar 46,8% (1.365) dos cativos que cruzaram o registro do Picu no

periodo em andlise. Tao somente cinco (1%) entradas se deram com 51 ou mais escravos, e juntas

perfizeram 10,4% dos trabalhadores arrolados (Tabela 36).

328 RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulagdo entre o Rio de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, 2008, p. 9-10.

329 LENHARO, Alcir. As Tropas da Moderagéo, 1983, p. 69-70.

30 LENHARO, Alcir. As Tropas da Moderagdo, 1983, p. 69. RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulagio entre o Rio
de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, 2008, p. 11
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Tabela 366: Concentracio do trafico interno: entradas de escravos no registro do Picu

(1822-1831)

Numero de escravos Numero de % Numero de %
conduzidos entradas €scravos

1 169 33,4 169 5,8

2 99 19,6 198 6,8

3 49 9,7 147 5,0

4 28 5,5 112 3,8
5a10 89 17,6 624 214
11a20 40 7.9 567 19,4
21 a 30 18 3,6 435 14,9

31a40 5 1,0 177 6,1

41 a 50 4 0,8 186 6,4
51a100 5 1,0 303 10,4

Mais de 101 == == — —
TOTAL 506 100,0 2.918 100,0

Fonte: ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do registro do Picu (1822-1831). Dos cativos
2.915 escravos que passaram pelo registro do Picu, 2.899 eram novos, oito eram ladinos e para os demais ndo ha
informagao.

Ao analisar os tropeiros sul-mineiros envolvidos no comércio de géneros de subsisténcia
para o Rio de Janeiro, na primeira metade do século XIX, Alcir Lenharo identificou diferentes
“tipos de condutores”, desde grandes proprietario de terras e escravos, a cativos condutores de

tropa®®!

. A presenca de escravos tropeiros foi sublinhada também por Cristiano Restitutti®*2.
O escravo Sabino, ora descrito como “de nagdo Angola” ora como crioulo, pertencia ao
capitdo Antonio Silvério da Silva, comerciante que vivia em Minas Gerais. No dia 10 de maio de
1830, Sabino chegou ao Rio de Janeiro pelo registro de Itaguai com cinco escravos parceiros, todos
companheiros de tropa**?. Poucos dias depois, o escravo do capitio Antonio Silvério deu entrada
no registro do Picu com diversas mercadorias, tudo no valor de 143062 réis***.

O capitao Silvério, por sua vez, negociante que atuava no comércio de fumo e fazendas
secas desde 1818, e no negdcio de comprar e vender escravos desde 1813, permaneceu ativo em

ambas as atividades até, pelo menos, 1829. No ano em questdo realizou sua ultima e maior remessa

de escravos para Minas Gerais, com 50 africanos novos. Para esta capitania/provincia efetuou cerca

31 LENHARO, Alcir. As Tropas da Moderagéo, 1983, p. 92-96.

332 RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulacdo entre o Rio de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, 2008, p. 15.

333 Na vinda ao Rio de Janeiro, a tropa passava por certos registros e/ou presidios, onde se retirava uma “guia”. A
legislag@o assim o indica como a Decis@o n. 136, de 14 de novembro de 1822, que mandava “estabelecer no Porto da
Estrela uma Comissdo de Policia, encarregada da expedi¢do dos Passaportes aos Tropeiros e Mineiros”. Desta
maneira, os registros de entrada de tropeiros atestam o local pelo qual a tropa passou ou tirou a “guia”, ¢ a data de
passagem ou expedicdo da “guia”, ou de outro documento. Nesse sentido, ver: FRAGOSO, Jodo; FERREIRA, Roberto
Guedes. Trafico de escravos, mercadores e fiancas, 2001a, p. 17.

334 ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro do Picu, Cod. 413, 1830, p. 9; AN-CP,
Codice 419, volume 2, pagina 51V.
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de 13 despachos, que juntos conduziram 100 cativos recém-chegados da Africa’**. De 1830 em
diante, ao que parece, ndo mais se envolveu no translado de negros novos, mas no comércio de
miudezas continuava operante por meio de seus escravos tropeiros**®. O transito entre a Corte do
Rio de Janeiro, os registros fiscais e o destino final dos viajantes ajudava a criar lacos sociais entre
distintos grupos, inclusive entre senhores e escravos.

Na América portuguesa e no Império do Brasil, escravos mercadejavam associados e/ou a
mando de seus senhores. Era assim porque uma sociedade escravista se definia para muito além
do mero uso da mao de obra cativa. Implicava, entre os proprios escravos, o compartilhar de
valores, hierarquias sociais e politicas com orientagdes cognitivas na escravidio*’. Nos registros
do Pico e da Mantiqueira, no quesito importagdes, 3,5% (255) das entradas foram realizadas por
cativos tropeiros, responsaveis também pela condugdo de outros escravos. O nimero, que a
primeira vista parece irrisério, muito revela sobre a sociedade traficante. O mesmo
trafico/tropeirismo que reproduzia a escravidao, dava liberdade para quem participava do negocio.

Torna-se um cativo tropeiro ndo era para todos, mas no quesito confianga, o crioulo Jodo
Francisco muito se destacava perante os demais. Escravo do capitdo-mor Manoel Pereira Pinto,
Jodo gozava de plena confianga do seu senhor. Entre os anos de 1817 e 1822, realizou quatro
viagens para Resende, sempre na companhia de parceiros e camaradas. Resende também era
destino do capitdo Manoel Pereira Pinto, que pela portaria da Policia passou em duas ocasioes,
ambas arrolado como tropeiro “natural e morador” em Minas Gerais>*%. No dia 15 maio de 1819,
Manoel Pereira saiu do Rio de Janeiro com cinco cativos “que trouxe” e quatro camaradas. Cerca
de 15 dias depois, passou pelo registro da Mantiqueira com 12 escravos, no valor de 365000
réis.3*°. Poderiam ser os mesmos cativos “que trouxe” e seus camaradas, caso 0s mesmos também
fossem escravos. Mas por que Manoel pagaria direitos de entrada para os proprios cativos

ajudantes de tropa? Tratava-se, provavelmente, de negros novos adquiridos ao longo do percurso.

335ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro do Picu, Cods. 408, 409 e 411, 1824.
1825 e 1827; ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro da Mantiqueira, Cods. 688,
797, 798, 1920 € 2570, 1815-1829, 1817-1819, 1824 e 1826; AN-CP, Codices 421 e 424, volumes, 1, 4, 6, 8, 9, 10,
11, 12, 14 e 21, paginas 80V, 243, 209, 84, 54V, 332V, 254, 167, 434V, 237V, 252, 38 ¢ 111. Além disso,
identificamos Antonio Silvério da Silva em uma viagem para Resende, em 1826. AN-CP, Cddice 424, volume 1,
pagina 110.
336 Além do escravo tropeiro Sabino, em documentacio referente aos registros do Picu e da Mantiqueira, constam os
nomes de Jodo e Joaquim, ambos escravos do capitdo Antonio Silvério da Silva. ANRJ, CCCOP, Livro de registro de
rendimento das entradas do registro da Mantiqueira, Cod. 671, 1832, p. 3; ANRJ, CCCOP, Livro de registro de
rendimento das entradas do Registro do Picu, Cdds. 413 e 415, 1830 ¢ 1831, p. 7 ¢ 5. Ademais, nos despachos e
passaportes da Policia da Corte, identificamos o nome de Jacob, escravo tropeiro que também pertencia ao capitdo
Silvério. AN-CP, codice 419, volumes 2 e 3, paginas 43V, 84 e 96V.
337 FINLEY, Moses. Escraviddo antiga e ideologia moderna. Rio de Janeiro: Graal, 1991; SCHWARTZ, Stuart B.
Segredos internos, 1998.
338 AN-CP, Cddice 421, volumes 6, 9, 12, 14 ¢ 16, paginas 159, 373V, 254, 159, 371V ¢ 186V.
339 AN-CP 421, volume 12, pagina 186V; ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro
da Mantiqueira, Cé6d. 2570, 1817-1819, p. 85.
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Como ja mencionamos, paragens da provincia fluminense, como Itaguai e Resende, eram pontos
de entroncamento de rotas negreiras internas para Sao Paulo e Minas Gerais.

No que se refere ao escravo Jodo crioulo, o cruzamento entre as fontes revelou que ele
comercializava fazendas secas, cargas de molhados e outras miudezas. Nada podemos afirmar
sobre o destino de suas andangas, mas em maio de 1824, quando pela primeira vez foi arrolado
neste posto de controle, declarou que seguia para Baependi. Deste ano em diante, até 1831, Jodo
Francisco foi sinalizado 17 vezes nos livros de direitos de entrada, quase todas fazendo referéncia
ao seu senhor, era “escravo do capitdo-mor Manoel Pereira Pinto”**°,

Se os escravos chefes de tropa eram pouquissimos em relagdo ao total de chefes, proporcao
ainda menor foi verificada entre aqueles que conduziam cativos novos. Tomé, escravo do capitdo
Valentim José Rodrigues, com frequéncia deixava o Rio de Janeiro e seguia em direcdo a Resende,
quase sempre na companhia de parceiros. Além disso, por duas vezes partiu para Minas Gerais
pelo registro de Itaguai, uma das quais, com dois cativos novos. De estatura ordinaria, rosto
comprido e labios grossos, Tomé vivia em Mina Gerais com o seu senhor. Ao longo de cinco anos,

de 1813 a 1818, realizou pelo menos nove viagens**!

, mas ao que tudo indica suas andangas
comegaram anos antes, ainda em 1806, pelo interior da capitania mineira.

Entre 1806 e 1811, o escravo Tomé, registrado como Tomé Rodrigues, o mesmo
sobrenome de seu senhor, foi arrolado sete vezes nos livros de direitos de entrada do registro da
Mantiqueira, transportando cargas de sal, fazendas de seco, liquidos diversos e escravos. No dia 8
de setembro de 1811, por exemplo, deu entrada no registro da Mantiqueira com 68 cargas de
molhados, uma carga de seco e 11 cativos, pelos quais pagou 33$000 réis**>. Em verdade, além de
Tomé, o capitdo Valentim confiava servigos a outros escravos tropeiros, como Jos¢ e Jodo angola,

343

de sua propriedade’™. Outrossim, no registro da Mantiqueira, em 1807, identificamos o escravo

Manoel, também pertencente ao capitio Valentim José Rodrigues®**.
Mas dos cativos tropeiros de Valentim, Tomé era o unico que possuia o sobrenome

“Rodrigues”. Possuir o sobrenome do seu senhor, mesmo que na condi¢ao de escravo, certamente

340 ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro do Picu, Cods. 408, 409, 410, 411, 412,
413,414, 415 e 449, 1824, 1825, 1826, 1827, 1828, 1829 ¢ 1830, p. 5, 9, 15, 17, 20, 21, 24, 25, 34, 35, 41, 46 e 56;
Nos despachos e passaportes da Policia constatamos ainda o nome de José, outro escravo que pertencia a Manoel
Pereira Pinto. AN-CP, Cddice 421, volume 8, pagina 20.

341 AN-CP 421, volumes 3, 4, 5, 6, 9 e 10, paginas 65V, 220V, 105, 138V, 200V, 270, 54, 340 e 156.

342 ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro da Mantiqueira, Cods. 16 ¢ 728, 1804-
1809 ¢ 1811, p. 75.

343 AN-CP, Cddice 421, volumes 5, 6, 8, 10, 11, 12 e 13, paginas 289, 302, 195, 63, 65, 304, 276V, 314,243V, 357 ¢
112.

34 ANRIJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro da Mantiqueira, Cod. 16, 1804-1809, p.
97 ¢ 98.
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o distinguia dos demais companheiros de escraviddo. Podia “marcar o ingresso no mundo da

liberdade**. Nas palavras de Russel-Wood

“Ser capaz de escolher o proprio sobrenome impde a pessoa que faz a escolha um
substancial fardo psicologico e emocional. Uma opgao destas abre as cortinas das
janelas do eu interior da pessoa. A pesquisa das praticas de escolha do sobrenome
no Brasil [...] tem o potencial de revelar valores, prioridades e desejos, como um
africano ou afrodescendente, escravo, alforriado ou nascido livre, via a si mesmo
e como era a identidade que desejava que os outros reconhecessem. As praticas
de escolha do sobrenome t€ém o potencial de levar o historiador aquela parte do
individuo que ndo ¢é revelada pelos codices e pode conter a chave da compreensao
de como um escravo ou liberto de cor gostaria de ser identificado™%°.

José da Costa, escravo de Francisco de Paula Bueno da Costa, atuava como parceiro de
tropa e auxiliava o seu senhor no negocio de comprar e vender cativos no interior do pais. No dia
19 de maio de 1831, Bueno da Costa expediu 14 escravos ladinos para Minas Gerais. Cerca de 11
dias depois, no registro do Picu, o escravo José da Costa deu entrada com 11 cativos novos, pelos
quais pagou o valor de 33$000 réis**’. O senhor, que provavelmente mentira sobre o ‘tipo de
escravo’ expedido na Corte, delegou a trapaga ao cativo em que mais confiava, reconvertendo
ladinos em novos no registro fiscal. A relacdo entre senhor e escravo era baseada na confianga.

O capitdo Miguel Pereira da Silva, comerciante natural e morador em Minas Gerais, atuou
no trafico interno de escravos de 1818 a 1828, periodo no qual realizou cinco viagens, todas com
destino a Resende. Para 14 expediu cerca de 80 africanos, em pequenos € médios comboios, 0
maior com 48 recém-chegados**®. Foi alferes e depois capitio, rosto ja conhecido nos registro do
Picu e da Mantiqueira, por onde transitava desde 1808. Além do comércio de escravos, o
cruzamento entre as fontes revelou que Miguel mercadejava cargas de sal, fumo, cargas de seco,
animais e outros produtos, quase sempre de sua propria conta. Em 1826, por exemplo, deu entrada
no registro do Picu com 90 cativos novos, o maior comboio de escravos que passou por este posto
de controle no ano em questio®*.

Antonio, de nacdo angola, era o escravo de confianca do capitdo Miguel Pereira, também

conhecido nos registros do Picu e da Mantiqueira. Entre os anos de 1821 e 1831, realizou pelo

3% HAMEISTER, Martha Daisson. Para dar calor @ nova povoagdo: estudo sobre estratégias sociais e familiares a
partir dos registros batismais da Vila do Rio Grande (1738-1763). (Tese de Doutorado), Universidade Federal do Rio
de Janeiro, 2006, p.100.
346 RUSSELL-WOOD, A. J. Escravos e libertos no Brasil colonial. Rio de Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 2005,
p.344.
347 AN-CP, Cédice 424, volume 5, pagina 173; ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do
Registro do Picu, Cod. 415, 1831, p. 9.
348 AN-CP, Cddice 421, volumes 10, 12, 16 ¢ 21, paginas 166V, 237V, 190V, 161, 152 ¢ 173;
349 ANRIJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro da Mantiqueira, Cods. 16, 688, 728,
1920, 2570 e 2572; ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro do Picu, Cods. 409 e
410, 1825 e 1826, p.
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menos 18 viagens, transportando cargas de seco, cargas de fumo, fazendas secas e liquidos
diversos. Além disso, conduziu cativos novos em duas ocasides diferentes, em junho e em agosto
de 1822°*°. O mercado interno de cativos era também uma forma de unir e criar redes de
sociabilidade entre senhores e escravos.

Voltaremos aos cativos tropeiros no proximo capitulo. Por ora, adiantamos que poucos
escravos condutores realizaram mais de uma viagem e/ou se dirigiram para mais de um destino.
Os que fizeram, de fato se destacaram perante os demais, e, em alguns casos, chegaram a ser
alforriados pelos seus senhores.

No Sul de Minas, tropeirar em familia era estratégia bastante recorrente. Os lacos de
parentesco constituiam-se como um dos recursos utilizados para que os tropeiros pudessem
estruturar as suas redes de negdcio. Para Alcir Lenharo, o parentesco servia como ponto de apoio
para se firmar na praga comercial, pelo que existem nao poucos casos de familias inteiras dedicas

ao comércio>>!

. Destarte, em algumas situagdes, enquanto os parentes participavam ativamente do
transporte terrestre, os patriarcas se encarregavam da importagdo de escravos. Os Carneiro
Santiago, abastada e influente familia de Minas Gerais, constituem um bom exemplo neste sentido.
Ao associarem as atividades de exportacao de fumo e o trafico de escravos, controlaram todas as
etapas do comércio. Entre os anos de 1823 e 1833, ao mesmo tempo em que exportaram 7% do
fumo sul-mineiro para o Rio de Janeiro, importaram mais de 6% dos escravos que passaram pelos
registros do Picu e da Mantiqueira neste periodo’>2.

Nos registros de despachos e passaportes da Policia da Corte, identificamos o nome de pelo
menos quatro integrantes da familia, chegando ao Rio de Janeiro com cativos ladinos entre os anos
de 1830 e 1832, e expedindo escravos novos para Minas Gerais e Resende no intervalo de 1811 a

333 Nos circuitos

1830, interim no qual comercializaram mais de 260 escravos recém-chegados
internos de Minas Gerais, no entanto, a familia Carneiro Santigo teve participagdo ainda mais
ativa. Entre de 1805 e 1831, realizaram cerca de 80 viagens, passando pelos registros do Picu e da
Mantiqueira com diversas mercadorias.

O alferes Manoel Carneiro Santiago, patriarca da familia, estava diretamente envolvido no

trafico interno de escravos para Resende e Minas Gerais. No dia 05 de janeiro de 1826, expediu

52 escravos novos para a provincia mineira. Cerca de 20 dias depois, deu entrada no registro do

350 No Registro da Mantiqueira, Antonio deu entrada com dois cativos novos; No Registro do Picu passou com seis
recém-chegados. ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro da Mantiqueira, Cods.
688 e 2275, 1815-1829 e 1822, p. (completar); ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do
Registro do Picu, Cods. 409, 412, 415, 427 e 429, 1822, 1823, 1825 e 1831, p. 2.
331 LENHARO, Alcir. As Tropas da Moderagédo, 1983, p. 37.
332 RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulagdo entre o Rio de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, 2008, p. 15.
353 AN-CP, Codices 419, 421 e 424, volumes 1, 2, 3, 7,9, 12, 14, 16, 19 € 21, paginas 19, 75, 95, 123V, 171V, 199V,
77V, 92,97 ¢ 155V.
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Picu com 30 cargas de seco, trés barris de vinho e 51 cativos recém-chegados da Africa, pelos
quais pagou o valor de 153$000 réis***. Sem saidas correspondentes na Corte, Manoel mercadejou
mais de 200 escravos pelos registros do Picu e da Mantiqueira, 63,7% (137) dos quais oriundos do
trafico®>.

Os filhos de Manoel, Jos¢ e Anténio, também atuavam como tropeiros. Pai e filhos
capitaneavam pessoalmente as tropas que possuiam, geralmente compostas por camaradas livres
e escravos. Fora a isso, na segunda metade do século XIX, entre os anos de 1868 e 1872, sabe-se
que o neto de Manoel, Jodo Carneiro Santiago Sobrinho, foi o maior exportador de fumo na rota

Itajuba-Parati*>®

. A familia fez fortuna baseada no comércio, principalmente ligado a exportagao
de fumo e a importacdo de escravos.

Ainda no que se refere ao trafico interno de escravos no circuito Rio-Minas, a grande
quantidade de cativos componentes de tropa, designados como “escravos que trouxe” nos registros
de despachos e passaportes da Policia, tem surpreendido os pesquisadores que se dedicam ao
estudo da escravidao em Minas Gerais. A camuflagem de escravos novos dentro das tropas, como
ja demonstramos em capitulos anteriores, configura hipdtese nada desprezivel®>’. Ndo obstante o
grande volume de mercadorias, € a consequente necessidade de mao de obra escrava, ¢ inviavel
pensar que, perante o total dos codices, de 1809 a 1814, 53,6% dos cativos expedidos fossem do
‘tipo que trouxe’. De 1815 a 1822, escravos “que trouxe” figuram porcentagem ainda mais elevada,
62,4% dos cativos expedidos (Tabela 2 — Capitulo 1). Diante dos nimeros apresentados, parece-
nos plausivel supor que, embora nao fosse a regra, enviar africanos novos como se fossem cativos
“que trouxe” era sim uma possibilidade®>%.

Por fim, o cruzamento entre os registros de despachos e passaportes da Policia da Corte e
os livros de real subsidio dos registros sul-mineiros, ampliam sobremaneira as possibilidades de
analise sobre o comércio regional e o trafico interno de escravos na primeira metade do século
XIX. Ainda assim, pouco sabemos sobre a maior parte dos tropeiros que deixaram o Rio de Janeiro

e seguiram em direcdo a Minas Gerais, com ou sem cativos (Quadro 3 — Capitulo 2). Para melhor

compreender o trafico interno de escravos e a atuagdo dos comerciantes que seguiram por outras

3% AN-CP, Cédice 421, volume 19, pagina 316; ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do
Registro do Picu, Cod. 410, 1826, p. 1.

355 ANRIJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro do Picu, Cods. 409, 410, 411 e 414,
1825, 1826, 1827 ¢ 1829, p. 1, 6, 8 ¢ 16; ANRJ, CCCOP, Livro de registro de rendimento das entradas do Registro da
Mantiqueira, Cods. 16, 728, 1920, 2570, 2287, 1804-1809, 1817-1819, 1811, 1823 ¢ 1824, p. 6, 8, 19, 67 ¢ 336.

3% RESTITUTTI, Cristiano Corte. A circulagdo entre o Rio de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, 2008, p. 18.

357 Nesse sentido ver capitulos 1, 2 ¢ também PINHEIRO, Fabio W.A. O Trdfico atldntico de escravos na formagéo
dos plantéis mineiros, Zona da Mata (c.1809-c.1830), 2007, p. 85-107. Constatacdes contrarias foram apresentadas
em RESTITUTT]I, Cristiano Corte. A circulagdo entre o Rio de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, 2008, p.13-14.

338 Neste sentido, discordamos dos argumentos apresentados por Cristiano Restitutti. Cf. RESTITUTTI, Cristiano
Corte. A circulagdo entre o Rio de Janeiro e o Sul de Minas Gerais, 2008.
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veredas do circuito Rio-Minas, em especial os que transitaram entre a Corte e as localidades que

compunham a Zona da Mata mineira, avangaremos na analise da documentacao.

4 - A Zona da Mata mineira

Durante muito tempo, a despeito da proximidade que mantinha com o litoral, a Zona da
Mata mineira permaneceu como uma regido pouco habitada. Apos os primeiros descobertos
auriferos, com o intuito de evitar desvios e contrabandos que ocorriam nas estradas, a Coroa
portuguesa proibiu a abertura de picadas e a instalacao de rogas e sitios volantes em toda a extensao
que dava acesso a regido das minas, designando-as como “areas proibidas”. Estas areas, situadas
a leste da capitania mineira, entre as faixas orientais das comarcas de Vila Rica e Rio das Mortes,
formaram um espaco genericamente conhecido como sertdes do leste, onde se insere a atual regido
da Zona da Mata e do Vale do Rio Doce*’.

Nao obstante as restri¢des impostas pela Coroa, ainda no inicio do século XVIII os sertoes
do leste comecaram a ser povoados, mas somente com a constru¢do do Caminho Novo a regido se
tornou “ponto de passagem” para o intenso fluxo comercial que se dava entre as areas mineradoras
e o litoral fluminense. De fato, o percurso se constituiu como o primeiro vetor de ocupacao da
Zona da Mata mineira, mas desde os tempos mais remotos, com fronteiras abertas € em constante
processo de expansdo, o local se configurou como um espago propicio a entrada de individuos
livres, forros e escravos®’.

Entre 1710 e 1735, 23 doacdes de sesmarias foram registradas na antiga freguesia do
Caminho Novo, e, além de Garcia Rodrigues Paes, conhecido sertanista paulista, outros tantos
individuos foram contemplados e ampliaram posteriormente os limites de suas propriedades®¢!.
Apesar de a Zona da Mata mineira ser um dos locais onde estas propriedades foram instaladas, seu
efetivo povoamento somente aconteceu em finais do século XVIII, quando a queda da produgao
aurifera provocou significativas mudangas na capitania. A contracao da atividade mineradora
afetou os rendimentos e as oportunidades de expansdao na tradicional regido das minas,
promovendo uma rearticulagdo econdmica e populacional. Quando o peso das quatro comarcas

existentes em Minas Gerais foi alterado, freguesias extremamente produtivas e em constante

crescimento cederam lugar a outras até entao pouco habitadas € menos atrativas economicamente.

3% CARNEIRO, Patricio Aureliano Silva. Conquista e povoamento de uma fronteira: a formagio regional da Zona da
Mata no Leste da Capitania de Minas Gerais (1694-1835). (Dissertacdo de Mestrado em Geografia). Belo Horizonte:
Universidade Federal de Minas Gerais, 2008, p. 75.

360 OLIVEIRA, Monica Ribeiro. Negdcios de familias, 2005.

36l CARRARA, Angelo Alves. Contribui¢do para a Histéria Agrdria de Minas Gerais (séculos XVIII-XIX). Mariana:
UFOP, 1999, p. 36-38.
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Jano inicio do século XIX, a comarca do Rio das Mortes concentrava a “maior parte da populagao
livre, da mao de obra escrava e da geragao de recursos”, com aumento populacional médio de 3,5%
a0 ano ou de 158,5% no periodo de 1767 a 1821362,

Para Laird Bergad, tal crescimento justificava-se pelo deslocamento de homens e mulheres
provenientes de outras partes da capitania, atraidos pela disponibilidade de terras para a ocupagao,
agricultura e criacdo de animais*®*. Ademais, a vasta e diversificada producdo de alimentos,
principal caracteristica da comarca do Rio das Mortes, permitiu que ao longo do século XVIII esta
area fosse o principal centro abastecedor de Minas Gerais, responsavel pelo provimento de um
amplo conjunto de mercados internos e externos a comarca. Ao passar pela regidao em 1782, o

desembargador José Jodo Teixeira Coelho escreveu:

A comarca do Rio das Mortes é mais vistosa ¢ a mais abundante de toda a
capitania em producdo de graos, hortalicas e frutos ordinarios do pais, de forma
que, além da propria sustentacdo, prove toda a capitania de queijos, gados, carnes
de porco etc.?*,

Congénere a outras areas da capitania, a comarca do Rio das Mortes vivenciou inlimeras
alteragdes administrativas ao longo dos anos. Na primeira metade do século XIX, mais
especificamente entre os anos de 1809 e 1833, esta comarca era formada pelos termos de Sao Joao
Del Rei, Sao José¢ Del Rei, Barbacena, Campanha da Princesa, Baependi, Jacui, Tamandua e
Queluz. Em 1833, os termos de Barbacena e Baependi foram desmembrados da comarca, e junto
com o municipio de Pomba constituiram a comarca do Paraibuna. Campanha, Jacui e Pouso Alegre
se tornaram parte integrante da comarca do Sapucai, e o termo de Queluz foi ligado a comarca de

Ouro Preto’%,

362 ALMEIDA, Carla Carvalho. De Vila Rica ao Rio das Mortes, 2006; CUNHA, Alexandre. Paisagem e populagao:
algumas vistas de dindmicas espaciais € movimentos das populagdes nas Minas no comego do dezenove. In: Anais
eletrénicos do XIII Encontro da Associagdo Brasileira de Estudos Populacionais — ABEP, Ouro Preto, 2002.

363 BERGAD, Laird. W. Escraviddo e historia economica: demografia de Minas Gerais, 1720-1888. Bauru: EDUSC,
2004, p. 186.

364 COELHO, José Jodo Teixeira. Instrugdo para o governo da capitania de Minas Gerais. Belo Horizonte: Fundagdo
Jodo Pinheiro, 1994, p. 79.

365 GRACA FILHO, Afonso de Alencastro. A Princesa do Oeste e o mito da decadéncia de Minas Gerais, 2002, p.
33.
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Figura 6: Limites das comarcas de Minas Gerais
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Fonte: BERGAD, Laird W. Escraviddo e Historia Economica: demografia de Minas Gerais, 1720-1888. Bauru (SP),
EDUSC, 2004, p.37 e p.39.

Até 1830, o Termo de Barbacena fazia parte da comarca do Rio das Mortes e englobava
sob sua jurisdi¢ao uma série de localidades. Doravante, algumas paragens passaram a integrar a
regido da Zona da Mata, como os atuais municipios de Juiz de Fora e Chapéu D’uvas, situados no
vale do rio Paraibuna, parte sul da Zona da Mata mineira. Estes dois distritos tiveram suas
formagdes socioecondmicas ligadas a expansao do Caminho Novo, e, diferente de muitos lugarejos
que a beira da estrada acabaram por estagnar ou desaparecer, transformaram-se em grandes
povoados, incorporando consideravel parcela dos escravos que saiam do Rio de Janeiro e seguiam

pelo registro do Paraibuna.

4.1 - Os distritos de Santo Antonio do Juiz de Fora e de Chapéu D’uvas: producio de

alimentos e exportac¢iao

O café, vindo do Rio de Janeiro através do Caminho Novo, foi introduzido em Minas Gerais
pela Zona da Mata mineira, desenvolvendo-se inicialmente nos Vales dos rios Pomba e Paraibuna.
Com terras férteis, clima favoravel e farta disponibilidade de mao de obra, a cultura encontrou na
parte sul da Mata mineira as condi¢des necessarias para florescer, em especial nas areas dos atuais
municipios de Juiz de Fora, Mar de Espanha e Leopoldina*®®. Nio obstante, segundo Moénica

Ribeiro de Oliveira, entre 1809 e 1830, apenas uma propriedade vinculada a produgdo cafeeira foi

366 PIRES, Anderson José. Capital agrdrio, investimento e crise na cafeicultura de Juiz de Fora (1870-1930).
(Dissertagdo de Mestrado), Niterdi, Rio de Janeiro: Universidade Federal Fluminense, 1993, p. 21-22.
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identificada, sendo as demais voltadas para o cultivo de alimentos e com clara vocagao
pecuarista®®’.

Por intermédio de inventarios post-mortem do antigo municipio do Paraibuna, que
englobava o Santo Antdnio do Paraibuna, a freguesia de Simao Pereira, o Engenho do Mato e
outras localidades menores, além de parte da documentag¢ao dos municipios de Rio Preto e de Mar
de Espanha, Monica Ribeiro constatou que no inicio do século XIX o café¢ era uma cultura
incipiente, ¢ mesmo que a existéncia de unidades produtivas com mais de cinco escravos
demonstrem que a producao extrapolava os limites do auto abastecimento, sendo a presenca de
tropas outro indicativo de que havia a comercializagdao de excedentes em mercados mais distantes,
referéncias documentais sobre propriedades vinculadas a cafeicultura foram encontradas somente
para o periodo da terceira década do oitocentos em diante®®S,

Quem lavrava a terra? Quem eram os principais produtores de alimentos?

Como era de se esperar, um grande contingente de escravos ¢ de seus descendentes
compunha a mao de obra fundamental das atividades agropecuarias da regido. Segundo a lista
nominativa de 1831, o distrito de Santo Antdnio do Juiz de Fora abrigava populagdo de 1.422
pessoas, 589 (41,4%) livres e 833 (58,6%) escravos®®. Entre os livres constatamos a presenca
majoritaria de pessoas computadas como negras, pardas € mesti¢as na condicao de livres ou forras,
que juntas compunham cerca de 60% dos habitantes. As demais eram brancas. No que se refere a
estrutura de posse de escravos, predominavam os fogos sem cativos (43,2%), seguidos por aqueles
que detinham escravarias compostas de um a cinco escravos (33,1%). Do lado oposto a este grupo,
11% das propriedades possuiam mais de 21 cativos e reuniam quase 70% da mao de obra escrava
total. Em sintese, apesar de 43% dos domicilios serem desprovidos de escravos, a mao de obra
servil era disseminada entre diferentes tipos de propriedades, ao mesmo tempo em que era
concentrada. Junto a isso, a maior parte da populagdo era escrava e entre os livres havia
preponderancia de negros, pardos e mestigos. Entre os brancos, ¢ 6bvio, devia haver egressos do
cativeiro considerados brancos. Logo, em termos demograficos, o papel dos comerciantes de

escravos e o do proprio trafico interno eram estruturais para a formagao e reproducdo da sociedade

juiz-forana.

367 OLIVEIRA, Ménica Ribeiro. Negdcios de familias, 2005, p. 59.

3% OLIVEIRA, Mdnica Ribeiro. Capital mercantil e parentesco nas origens de um sistema agrario exportador: Minas
Gerais 1780/1870. In: 11l Congresso brasileiro de historia econémica e 3° Conferéncia internacional de historia de
empresas. Curitiba, ABPHE/UFPR, 1999, p. 2.

369 A lista nominativa do distrito de Santo Antdnio do Juiz de Fora, que até 1828 fora conhecido como povoado de
Santo Anténio do Paraibuna, ndo mencionou a condi¢do de 288 individuos, se livres ou cativos. A auséncia dessa
informacao nos levou a aventar duas hipdteses possiveis: a primeira seria a falta de cuidado dos recenseadores, que
tendiam a diferenciar somente homens e mulheres brancos dos escravos. A segunda seria a constante presencga de um
passado cativo, que certamente ndo lhes imputava a condi¢ao de “escravos”, mas também ndo lhes atribuia o status
de “livres”. Seja como for, consideramo-los na contagem dos livres. Lista nominativa do distrito de Santo Anténio do
Juiz de Fora, 1831. Disponivel em: http://poplin.cedeplar.ufmg.br/. Acesso em 15 de maio de 2018.
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Tabela 37: Estrutura de posse de escravos (Santo Antonio do Juiz de Fora, 1831)

Escravos Numero de % Total de escravos %
propriedades
Nenhum escravo 51 43.2% - --

1 a 5 escravos 39 33,1% 100 12%
6 a 10 escravos 8 6,8% 60 7,1%
11 a 15 escravos 6 5,1% 77 9,2%
16 a 20 escravos 1 0,8% 16 2,0%
21 a 30 escravos 5 4.2% 133 16,0%
31 a 40 escravos 4 3,4% 141 17,0%
41 a 50 escravos 1 0,8% 42 5,0%

Acima de 50 escravos 3 2,5% 264 31,7%
TOTAL 118 100% 833 100

Fonte: Lista nominativa de habitantes do distrito de Santo Anténio do Juiz de Fora, 1831. Disponivel em:
http://poplin.cedeplar.ufmg.br/. Acesso em 15 de maio de 2018.

Se comparado aos demais nticleos populacionais existentes no periodo, o distrito possuia
elevado ntimero de escravos *’°, empregados majoritariamente em atividades agropastoris, visto
que neste periodo a cultura cafeeira era subsidiaria ao plantio de outros produtos. Entre 1833 e
1835, o municipio do Paraibuna, onde estava inserido o distrito de Santo Antonio do Juiz de Fora,
contava com 12.222 habitantes, dos quais 52,5% cativos®’!. Ora, se mais da metade da populagio
local era escrava, mesmo apo6s a lei de 1831 antigas rotas do trafico interno continuaram sendo
utilizadas.

Em 1836, com o objetivo de facilitar o transito entre Minas Gerais e a capital do império,
a Estrada Nova do Paraibuna comecou a ser construida pelo engenheiro Henrique Guilherme
Fernando Halfeld. A partir de 1838, quando as obras da estrada foram concluidas, esta via de
acesso se configurou como o novo vetor de ocupacao da margem direita do rio Paraibuna, e com
a partilha da propriedade do tenente Antonio Dias Tostes, o maior senhor de escravos do distrito
de Santo Antonio do Juiz de Fora, o processo de ocupagao do espago central do municipio foi
consolidado. O seu filho homodnimo, o capitdo Antonio Dias Tostes, construiu uma das primeiras
edificacdes desse espaco, que ja em 1839 contava com inumeros habitantes instalados em sua

margem direita’2.

370 Para maiores informagdes acerca dos niicleos populacionais existentes no periodo, ver: Colegdo - Mapas de
Populagdo. Arquivo Publico Mineiro (APM).
371 MARTINS, Maria do Carmo Salazar. Historia econdmica ¢ demografica. In: V Semindrio sobre a economia
mineira. Belo Horizonte: Cedeplar: Face/UFMG, 1990, p. 21-25.
372 LESSA, Jair. Juiz de Fora e seus pioneiros: do Caminho Novo a proclamagdo. Juiz de Fora: Editora UFJF e
Funalfa: 1985, p. 36.
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Figura 7: Planta de algumas vias da Vila de Santo Antonio do Parahybuna desenhado pelo

engenheiro Henrique Halfeld em 1853
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Fonte: Acervo Hmberto Ferreira. Imagem de Gercymar Wellington Lima e Silva, n° 138. Site:
https://mauricioresgatandoopassado.blogspot.com/2019_12_15_archive.html. Acesso: 18 de janeiro de 2020.

Ampliando a sua extensao em area habitada, o municipio comegou a ser ocupado de forma
mais intensa, inclusive no que se refere a populagao cativa. Para o periodo que vai de 1830 a 1854,
calcado em inventarios post-mortem, Bruno Vitoretto contabilizou um total de 2.131 escravos e
quatro senhores que possuiam entre 100 e 150 cativos. Ao englobar sumariamente algumas
localidades do Vale do rio Paraibuna, como Simao Pereira, Engenho do Mato, Sao Francisco de
Paula e o proprio distrito de Santo Antonio do Juiz de Fora, o autor constatou a existéncia de
paiois, moinhos, monjolos e engenhos, atestando a diversidade agraria da regido e a concentragao
das escravarias®’>.

No periodo considerado, apenas 33% das unidades agricolas da regido estavam
comprometidas de alguma forma com a produgao cafeeira, a grande maioria criada no quinquénio

de 1850-1854. Embora os documentos atestem a existéncia de uma cultura ainda incipiente, sendo

o milho, o arroz e o feijao as produgdes de maior incidéncia, proprietarios inseridos na atividade

373 VITORETTO, Bruno Novelino. Do Parahybuna a Zona da Mata: terra e trabalho no processo de incorporagio
produtiva do café mineiro (1830-1870). (Dissertacdo de Mestrado em Historia), Universidade Federal de Juiz de Fora,
2012, p. 76-78.
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cafeeira concentraram mais de 56% da mao de obra cativa local, e diferente do que fora observado
na lista nominativa de 1831, apenas 5,1% destes senhores niio tiveram acesso a escravos>’*,

Resultados similares foram apresentados por Monica Ribeiro de Oliveira que, para o
periodo de 1809 a 1850, constatou que 51,2% das propriedades vinculadas ao café possuiam mais
de 21 cativos, isto ¢, ja “despontavam no padrao de médias ou grandes empresas escravistas”. Mas,
a despeito da aptiddo que conservava para se desenvolver em todos os tipos de propriedades
agricolas, inclusive nas pequenas, o café somente logrou condi¢cdes de ampliar o volume de sua
producdo entre os proprietarios capazes de realizar grandes investimentos em terras € escravos.
Tais individuos detinham trés vezes mais cativos do que aqueles que se dedicavam somente a
producio de alimentos>”®, revelando que ainda na primeira metade do século XIX, os cafeicultores
se destacavam como os maiores senhores de escravos da Zona da Mata mineira.

Com base neste estudo, Oliveira percebeu que a restrita dimensao da economia mercantil
de alimentos e animais praticada nas unidades produtivas antes da introducdo do café, nao
conseguiu gerar 0s recursos necessarios para alavancar a cultura cafeeira. Tal acumulacdo foi
promovida fora dos limites da recente fronteira agricola da Zona da Mata, ou seja, através da
producao e da comercializacao de propriedades pertencentes a comarca do Rio das Mortes. Em
outras palavras, a autora defendeu a ideia de que a formagao de um nucleo agrario-exportador
aconteceu com base na fixacdo de familias com fortunas ja consolidadas em outras sub-regides
mineiras, posto que 85% das mesmas tivessem origem nos Termos de Barbacena e Sdo Jodo Del
Rei. Tais familias, vinculadas as redes mercantis da provincia em direcdo ao Rio de Janeiro,
dedicaram-se a montagem de grandes empresas cafeeiras, tornando-se os pioneiros do café ainda
na primeira metade do século XIX37°,

Ao que tudo indica, a implantacdo da cafeicultura na Zona da Mata mineira ocorreu de
forma bastante especifica e muito diferiu dos modelos desenvolvidos no Vale do Paraiba

377

fluminense e paulista®’’. Na parte sul, onde estavam situados os distritos de Santo Antonio do Juiz

de Fora e de Chapéu D’uvas, a expansio tardia da cultura®’® ajudou a fortalecer aqueles que ja

374 VITORETTO, Bruno Novelino. Do Parahybuna a Zona da Mata, 2012, p. 97-98.

375 OLIVEIRA, Monica Ribeiro. Capital mercantil e parentesco nas origens de um sistema agrario exportador, 1999,
p.- 5.

376 OLIVEIRA, Ménica Ribeiro. Negdcios de Familia, 2005, p. 83,84 ¢ 85.

377 De acordo com Monica Ribeiro de Oliveira, o0 modelo mineiro de expansdo cafeeira distinguiu-se do que foi
desenvolvido no Rio de Janeiro pela inexisténcia de agentes de grosso trato e de seus capitais nas origens dos primeiros
investimentos. Diferiu-se também do modelo paulista por prescindir de uma atividade exportadora anterior e capaz de
promover acentuada acumulacdo de riquezas. Cf: OLIVEIRA, Moénica Ribeiro. Capital mercantil e parentesco nas
origens de um sistema agrario exportador, 1999, p. 1.

378 Foi a partir da segunda metade do século XIX que a produgdo cafeeira de Juiz de Fora realmente se desenvolveu.
Entre os anos de 1855 e 1856, o municipio ja despontava como principal produtor cafeeiro da provincia, e diferente
do que fora observado para a primeira metade do oitocentos, isto é, o predominio de pequenas unidades produtivas, o
espago caracterizava-se agora pela predominancia de grandes propriedades. Nesse sentido, ver: PIRES, Anderson
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eram fortes, cuja tendéncia das propriedades foi a especializagdo no café e a manutencao da
producdo de alimentos, ambas as atividades dependentes da mao de obra cativa e do trafico interno
de escravos.

Nio obstante a importancia que o café alcangou na vila e depois cidade do Juiz de Fora®”,
por meio de inventarios post-mortem e listas nominativas de habitantes, Sonia Souza chamou
atencdo para a diversidade produtiva da regido, e, sem negar a caracteristica agroexportadora da
economia juiz-forana, defendeu que algumas localidades contiguas ao municipio se dedicaram

prioritariamente a produgio de alimentos, aguardente e pecuaria®®’

. Este parece ter sido o caso do
distrito de Chapéu D’uvas, um dos povoados mais antigos da parte sul da Zona da Mata mineira.
Incorporado ao municipio de Juiz de Fora no ano de 1850, o povoado comecou a florescer ainda
no inicio do século XVIII, sendo elevado a condi¢do de pardquia no ano de 1764, com o nome de

Nossa Senhora da Assunc¢io do Engenho do Mato?8!.

José. Capital agrario, investimento e crise na cafeicultura de Juiz de Fora (1870-1930), 1993; VITORETTO, Bruno
Novelino. Do Parahybuna a Zona da Mata, 2012.

379 Em 1850, o distrito de Santo Antdnio do Juiz de Fora conquistou emancipagdo do Termo de Barbacena, e, elevado
a condicdo de vila, passou a ser denominado como vila de Santo Antonio do Paraibuna. Em 1856, a vila de Santo
Antodnio do Paraibuna passou a se chamar cidade do Paraibuna, e, 1865, teve seu nome alterado para cidade do Juiz
de Fora. Cf: APM. Colegdo de Leis Mineiras. Lei numero 472 de 31 de maio de 1850. Tomo XVI. Parte 1°, p. 41-52.
Typhografia Episcopal, 1855; APM. Colegdo de Leis Mineiras (1835-1889). Lei n° 759 de 02 de maio de 1856. T.
22. Parte 1. Ouro Preto: Tipografia de Minas, p. 6-7; APM. Colegdo de Leis Mineiras (1835-1889). Lei n° 1.262 de
19 de dezembro de 1865. T. 22. Parte 1. Ouro Preto: Tipografia de Minas, p.10.

380 SOUZA, Sonia Maria. Além dos cafezais: produgdo de alimentos e mercado interno em uma regido de economia
agroexportadora — Juiz de Fora na segunda metade do século XIX. (Dissertacdo de Mestrado), Universidade Federal
Fluminense — UFF, 1998 p. 46, 111 e 144.

381 De acordo com Albino Esteves, o distrito de Chapéu D’uvas recebeu outras denominagdes ao longo dos anos, como
Engenho do Matto, Nossa Senhora da Assumpg¢ao do Engenho do Matto, Engenho do Matto do Chapéu de Uvas,
Chapéu D’Uvas e Engenho do Chapéu de Uvas. Para maiores informagdes, ver: ESTEVES, Albino. Album do
Municipio de Juiz de Fora. 3 ed. Juiz de Fora: Funalfa Edigdes, 2008.
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Figura 8: Vale do Parahybuna
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Fonte: Apud BARREIROS, Eduardo Canabrava. Autos de Devassa da inconfidéncia Mineira. 2° Ed. Brasilia: Camara
dos Deputados; Belo Horizonte: Imprensa Oficial, 1981. In: RODRIGUES, André Figueiredo. Os sertdes proibidos
da Mantiqueira: desbravamento, ocupacao da terra e as observacdes do governador dom Rodrigo José de Meneses.
In: Revista Brasileira de Historia. Sao Paulo, v 23, n°46, 2003, p. 261.

Embora a existéncia do distrito de Chapéu D’uvas anteceda o ano de 1745, parcas
informacodes sobre o povoado foram encontradas para este periodo. Um dos poucos documentos
que dispomos para a primeira metade do século XIX, a lista nominativa de habitantes de 1831,
permite-nos averiguar a composicdo sociodemografica da localidade, que nesta época guardava
profundas semelhangas com o distrito de Santo Antonio do Juiz de Fora.

No ano em questdo, o distrito de Chapéu D’uvas contava com populacdo de 1.565
habitantes, 763 livres (48,7%) e 802 escravos (51,2%). Entre os livres constatamos a presenca
majoritaria de homens e mulheres negros, pardos e mesti¢os, que juntos representaram 60% dos
livres e forros. Outra semelhanca reside na estrutura de posse cativa, cuja porcentagem dos ndo
proprietarios era prevalecente (47,9%). Nesta localidade, 30,1% dos proprietarios possuiam de um
a cinco escravos, 8,9% dispunham de seis a dez e apenas 22 proprietarios assenhoravam
escravarias com 11 ou mais trabalhadores (13,1%). Somente em quatro unidades produtivas havia

41 ou mais cativos, e a despeito de serem pouco representativos em termos numeéricos, reuniam

25,5% da mao de obra total (Tabela 38).
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Tabela 38: Estrutura de posse de escravos (Chapéu D’uvas, 1831)

Escravos Numero de % Total de escravos %
propriedades
Nenhum escravo 81 47,9% - -

1 a 5 escravos 51 30,1% 112 14,0%
6 a 10 escravos 15 8,9% 117 14,5%
11 a 15 escravos 6 3,5% 87 10,8%
16 a 20 escravos 5 3,0% 89 11,1%
21 a 30 escravos 5 3,0% 124 15,5%
31 a 40 escravos 2 1,2% 69 8,6%
41 a 50 escravos 2 1,2% 97 12,1%

Acima de 50 escravos 2 1,2% 107 13,4%
TOTAL 169 100% 802 100%

Fonte: Lista nominativa do distrito de Chapéu D’uvas, 1831. Disponivel em: http://poplin.cedeplar.ufmg.br/. Acesso
em 15 de maio de 2018.

Entre os anos de 1833 e 1835, o distrito passou a contar com 2.244 habitantes, 1.128
escravos (50,2%) e 1.116 livres (49,7%)%2. Apesar das semelhangas que conservava com o distrito
de Santo Antonio do Juiz de Fora, algumas diferencas sdo perceptiveis. Enquanto Juiz de Fora se
estabeleceu como o maior e mais importante centro cafeicultor da parte sul da Zona da Mata
mineira, Chapéu D’uvas desenvolveu esta cultura de forma timida e em menor escala, priorizando
a produgao de arroz, milho, feijdo, mandioca e agticar, bem como a criagdo de gado bovino, suino
e outros animais de carga®®’.

Mesmo diferindo enquanto nucleos produtivos, ambos os distritos dependiam largamente
da mao de obra cativa, a principal forca de trabalho utilizada na lavoura de alimentos e exportagao.
Ao analisar a populagdo escrava de Santo Antonio do Juiz de Fora e de Chapéu D’uvas, ainda na
primeira metade do século XIX, constatamos elevada presenca de africanos homens em idade

produtiva. Passemos a analise do perfil dos cativos encontrados nas localidades.

4.2 - A mao de obra cativa nos distritos de Santo Antonio do Juiz de Fora e de Chapéu D’uvas

Elemento primordial para a reproducdo do sistema agrario cafeicultor e produtor de

alimentos, a origem da popula¢do escrava empregada na producdo cafeeira foi amplamente

discutida pela historiografia®®*.

382 CAMPOS, Leonardo Franga. Escraviddo e familia escrava em uma economia de abastecimento: Termo de

Barbacena, século XIX. (Dissertacao de Mestrado), Universidade Federal de Juiz de Fora, 2011, p. 80.

38 GUIMARAES, Elione Silva. Libertos e proprietarios fundidrios na disputa pela terra (Juiz de Fora - MG, 1850-

1920). In: ¥V Congresso Brasileiro de Historia Economica e 6° Conferéncia Internacional de Historia de Empresas,

Caxambu, 2003, p. 18-19; SOUZA, Sonia Maria. Além dos cafezais, 1998, p. 133.

384 Nesse sentido, ver: FURTADO, Celso. Formacdo econémica do Brasil. Sdo Paulo: Cia. Editora Nacional, 1976,

p.122-123; VIOTTI, Emilia. Da senzala a colonia. Sao Paulo: Difusdo Europeia do Livro, 1966, p. 60-61. IGLESIAS,
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Estamos cientes de que o trafico de escravos e a reproducdo natural foram elementos
complementares, e que ambos contribuiram sobremaneira para a reposi¢do da mao de obra cativa,

especialmente em Minas Gerais>®®

. Nao obstante o papel que exerceu em determinados contextos
e época, sozinha, a reprodugdo natural mostrava-se incapaz de suprir a constante demanda de
escravos na regido. Na Zona da Mata mineira, onde o café avangou a passos largos na segunda
metade do século XIX, ndo foi diferente. De acordo com Jodo Fragoso, no sistema agrario da
economia de exportacdo do café, parte da forca de trabalho era suprida por meio do trafico de
escravos, que, além de conferir “um trago peculiar a racionalidade desta forma de produgao,
imprimia um ritmo proprio a demografia local, no que diz respeito a sua distribuicao por sexo e
idade™%6,

O comércio negreiro nunca foi tdo ativo quanto na primeira metade do século XIX**7. Nas
primeiras décadas do oitocentos, milhares ¢ milhares de escravos desembarcaram em portos
brasileiros garantindo o abastecimento das capitanias e depois provincias do pais até o ano de
1850. Nas regides de grandes lavouras do Rio de Janeiro e de Sdo Paulo, bem como nas é4reas
agropecuarias mais dinamicas do Sul de Minas, a escraviddo na primeira metade do XIX foi
essencialmente africana, chegando a atingir cerca de 80% de cativos adultos (acima de 15 anos)
provenientes da Africa’s®.

Todavia, na regido da Zona da Mata mineira, por intermédio de inventarios post-mortem,
Fébio Pinheiro constatou a superioridade de escravos crioulos sobre os africanos (58% contra
42%). As proporcdes encontradas entre os anos de 1809 e 1830 sofreram poucas alteragdes ao
longo dos anos, e a despeito do aumento do nimero de cativos africanos na segunda e na terceira
década do oitocentos, os escravos nascidos no Brasil continuaram preponderantes®®. Tomando
como base os indices apresentados, sem qualquer questionamento prévio, seria possivel inferir que
o trafico de escravos pouco contribuiu para a reposi¢ao da mao de obra cativa na regido, sendo a
reprodugado natural a grande responsavel pela renovagao das escravarias.

Segundo Fébio Pinheiro, tais nuimeros devem ser analisados com cuidado, pois os mesmos

registros que atestam a maior participacdo de escravos crioulos, demonstraram o crescimento

Francisco. Politica economia do governo provincial mineiro (1835-1889). Rio de Janeiro: MEC/Instituto nacional do
Livro, 1958, p. 130-131; MARTINS, Roberto Borges. Crescendo em siléncio, 2018.

385 LIBBY, Douglas Cole; GRIMALDI, Marcia. Equilibrio e Estabilidade: economia e comportamento em um regime
escravista, Minas Gerais no século XIX. In: Papéis Avulsos, n.7, p. 26-43, dezembro 1988, dentre muitos outros.

38 FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. Sistemas agrarios em Paraiba do Sul (1850-1920): um estudo de relagdes nio
capitalistas de producdo. (Dissertagdo de Mestrado em Historia). Rio de Janeiro: Universidade Federal do Rio de
Janeiro, 1983, p. 40.

387 FLORENTINO, Manolo. Em costas negras, 1997.

388 SLENES, Robert W. Na senzala uma flor, 1999, p.142; GOES, José Roberto. Escravos da Paciéncia. (Tese de
Doutorado), Universidade Federal Fluminense (UFF), Nitero6i, 1998.

38 PINHEIRO, Fabio W. A. O Trdfico atldntico de escravos na formagdo dos plantéis mineiros, Zona da Mata
(c.1809-¢.1830), 2007, p. 47.
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acelerado entre os cativos africanos, e enquanto os ultimos avolumaram-se em 213%, os nascidos
no Brasil sofreram acréscimo de 181,7%. Ademais, o proprio perfil dos cativos arrolados nos
inventarios post-mortem levou o autor a questionar a veracidade dos dados. Na Zona da Mata
mineira, a razdo de masculinidade variou de 160 a 170 no segundo e terceiro decénios do século
XIX. Somente a titulo de comparagdo, ressaltamos que para o ano de 1829, Herbert Klein e
Francisco Vidal Luna encontraram razdo de 168 no Vale do Paraiba paulista, regido que foi
impulsionada pelo crescimento da economia de exportacdo do agticar e do café ainda no inicio do
oitocentos®.

No que concerne especificamente aos escravos oriundos da Africa, Pinheiro constatou
propor¢ao de masculinidade de 77,7% no periodo de 1809 a 1819, com infimas varia¢cdes em anos
subsequentes. O mesmo padrdo foi verificado para a capitania/provincia fluminense, cujas taxas
nos inventarios post-mortem perfizeram 72,3% entre os anos de 1810 e 1825, e 65,7% no interim
de 1826 a 1830. Outra caracteristica que nos remete ao trafico de escravos como mecanismo de
reposi¢do da mao de obra cativa se refere a presenca majoritaria de homens e mulheres adultos,
isto é, de trabalhadores com idades variaveis entre 15 € 44 anos. Na Zona da Mata mineira esta
faixa atingiu 53,4% da populacdo escrava, com propor¢do ainda mais elevada entre os homens
(56,4%). De maneira geral, de 1809 a 1830, Pinheiro comprovou que africanos economicamente
ativos representaram 67,5% da for¢ca de trabalho masculina, era a “tonica” das propriedades
escravistas que compunham a regido®”!.

Para explicar a primazia de escravos crioulos e a alta propor¢ao de africanos homens
adultos, Pinheiro recorreu as ponderagdes desenvolvidas por Manolo Florentino e José Roberto
Goes para a capitania/provincia fluminense. No Rio de Janeiro, entre 1810-1825 ¢ 1826-1830,
fases de aceleracdo e crise do trafico de escravos respectivamente, os autores perceberam queda
na taxa de africanidade nas escravarias que reuniam mais de 20 trabalhadores. Explicaram os
numeros encontrados com base nos investimentos dos grandes proprietarios no trafico interno de
cativas mulheres, que guardavam “potenciais internos de autorreproducdo”. Em suma, com a
eminente ameaca de extingdo do trafico transatlantico, mulheres africanas e crioulas foram
transferidas de pequenas para grandes escravarias, a0 mesmo tempo em que as importagdes de

africanos homens adultos se faziam cada vez mais intensas>*?.

3% PINHEIRO, Fabio W.A. O Trdfico atlintico de escravos na formagdo dos plantéis mineiros, Zona da Mata
(c.1809-c.1830), 2007, p. 40; LUNA, Francisco Vidal & KLEIN, Herbert S. Evolu¢do da sociedade e economia
escravista de Sao Paulo, de 1750 a 1850. Sao Paulo: Editora da Universidade de Sao Paulo, 2005, p. 167-168.

391 PINHEIRO, Fabio W.A. O Trdfico atldntico de escravos na formagdo dos plantéis mineiros, Zona da Mata
(c.1809-c.1830), 2007, p. 42, 43, 48 e 51. Sobre os dados apresentados para a provincia fluminense, ver:
FLORENTINO, Manolo e GOES, José Roberto. 4 paz das senzalas: familias escravas e trafico atlantico, Rio de
Janeiro, c. 1790 — ¢.1850. Rio de Janeiro: Civilizag@o Brasileira, 1997, p. 49.

392 FLORENTINO, Manolo ¢ GOES, José Roberto. 4 paz das senzalas, 1997, p. 68.
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Nesta perspectiva, Pinheiro considerou possivel que um mercado interno de escravas
mulheres possa ter sido formado e intensificado suas atividades na Zona da Mata mineira nas
primeiras décadas do século XIX. Para mais, o autor trabalhou com a hipdtese de que os
proprietarios residentes na regido se voltaram para a aquisicao mais acentuada de escravas infantes,
haja vista o elevado nimero de cativas crioulas na faixa etaria de 0 a 14 anos**>. Sem subestimar
a importancia da reproduc¢ado natural, o autor indicou o trafico de escravos como elemento essencial
para o crescimento da populagdo cativa, alegando que muitas localidades que compunham a Zona
da Mata mineira possuiam relagdo direta com o trato negreiro.

A comarca do Paraibuna, terceira mais populosa durante a década de 1830, se estabeleceu
como a principal regido escravista do pais, reunindo 19,2% dos escravos de Minas Gerais, a maior

detentora de escravos da provincia®**

. Os distritos de Santo Anténio do Juiz de Fora e de Chapéu
D’uvas, refletiram o crescimento populacional ocorrido na comarca, especialmente no que se
refere a populagao cativa.

Em Santo Antoénio do Juiz de Fora, 56,5% da forca de trabalho escrava provinha de
africanos, que apresentavam significativa disparidade entre homens e mulheres (79% e 21%), com
razao de masculinidade que chegou a 375,5. Tipico de localidades em que a reposi¢do da mao de
obra escrava ocorria via trafico, constatamos a presenga majoritaria de cativos jovens e adultos
(85,5%), principalmente entre os homens (86%). Neste grupo, infantes e idosos alcangaram baixa

representatividade (11,3% e 3,2%), indicando a preferéncia por escravos homens com idades

variaveis entre 15 e 50 anos.

Tabela 39: Sexo e faixa etaria dos escravos africanos (Santo Antonio do Juiz de Fora, 1831)

Africanos
Total %
Criancas % Adultos % Idosos %
(0-14) (15-50) (+ de 50)
Homens 39 10,5% 320 86,0% 13 3,5% 372 79,0%
Mulheres 14 14,2% 83 83,8% 2 2,0% 99 21,0%
Total 53 11,3% 403 85,5% 15 3,2% 471 100%

Fonte: Lista nominativa do distrito de Santo Ant6nio do Juiz de Fora, 1831.

Os escravos nascidos no Brasil (pardos, crioulos e mesti¢os) somaram 43,5% da mao de
obra cativa local, com maior equilibrio sexual e ligeiro predominio de mulheres (50,6% e 49,4%)).

Destacamos a elevada participagdo de criangas de zero a 14 anos (49,7%), que neste grupo

393 PINHEIRO, Fabio W.A. O Trdfico atlintico de escravos na formagdo dos plantéis mineiros, Zona da Mata
(c.1809-¢.1830), 2007, p. 51-52.
3% VITORETTO, Bruno Novelino. Do Parahybuna a Zona da Mata, 2012, p. 93.
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suplantou o nimero de jovens e adultos (45,3%), bem como a baixa representatividade de escravos

idosos (5%).

Tabela 40: Sexo e faixa etaria dos escravos crioulos (Santo Antonio do Juiz de Fora, 1831)

Crioulos
Total %
Criangas % Adultos % Idosos %
(0-14) (15-50) (+ de 50)
Homens 84 47,0% 86 48,0% 9 5,0% 179 49.,4,%
Mulheres 96 52,4% 78 42,6% 9 5,0% 183 50,6%
Total 180 49,7% 164 45,3% 18 5,0% 362 100%

Fonte: Lista nominativa do distrito de Santo Ant6nio do Juiz de Fora, 1831. Obs: Escravos pardos e mestigos foram
incluidos na contagem dos crioulos.

Em 1831, a razdo entre escravos africanos e crioulos no distrito de Santo Antonio foi de
130,1, taxa bastante elevada se levarmos em consideracao o periodo em que o censo foi elaborado,
isto ¢, ainda nos primodrdios da produgdo cafeeira. Se até a década de 1830 somente uma
propriedade vinculada a cultura foi encontrada, podemos inferir que mesmo antes do café se tornar
a mola propulsora da economia juiz-forana, a localidade ja recorria ao trafico de escravos para a
reposicao e manuten¢do da mao de obra cativa, dominando a oferta de africanos novos que saiam
do Rio de Janeiro. E claro que o trafico de escravos ndo excluiu a reproducdo natural das
escravarias, como bem demonstra o elevado niumero de infantes e a baixa razdo de masculinidade
entre os cativos crioulos (97,8).

Para o distrito de Chapéu D’uvas encontramos resultados similares: concentragdo de
africanos (61,3%); despropor¢do numérica a favor dos homens (77%); maioria de jovens e adultos
(79,7%); e pequeno indice de criangas e idosos (16,3% e 4%, respectivamente). Neste distrito, a
razao de masculinidade chegou a 131,5, pouco menor do que a de Santo Antonio do Juiz de Fora

para o mesmo periodo.

Tabela 41: Sexo e faixa etaria dos escravos africanos (Chapéu D’uvas, 1831)

Africanos
Total %
Criancas % Adultos % Idosos %
(0-14) (15-50) (+ de 50)
Homens 56 14,8% 306 81,0% 16 4,2% 378 77,0%
Mulheres 24 21,0% 86 75,5% 4 3,5% 114 23,0%
Total 80 16,3% 392 79,7% 20 4,0% 492 100%

Fonte: Lista nominativa do distrito de Chapéu D’uvas, 1831.
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Pardos, crioulos e mesticos somaram 38,6% da forca de trabalho local, com notoria
equivaléncia entre homens e mulheres, ainda que se possa observar uma pequena vantagem
percentual a favor dos primeiros (52,3% e 47,7%). Infantes de zero a 14 anos perfizeram 40,6%
dos escravos, mas diferente do que foi observado para Santo Antonio do Juiz de Fora, jovens e
adultos foram mais representativos (53,2%). A faixa etaria de 15 a 50 anos se fez hegemonica, e
nenhuma concentragdo relevante em prol dos homens foi identificada (53,1% e 53,4%). Apenas

19 idosos foram contabilizados, e mais uma vez configuraram menos de 10% da populacdo total.

Tabela 42: Sexo e faixa etaria dos escravos crioulos (Chapéu D’uvas, 1831)

Crioulos
Total %
Criancas % Adultos % Idosos %
(0-14) (15-50) (+ de 50)
Homens 63 38,9% 86 53,1% 13 8,0% 162 52,3%
Mulheres 63 42,5% 79 53,4% 6 4,1% 148 47,7%
Total 126 40,6% 165 53,2% 19 6,2% 310 100%

Fonte: Lista nominativa do distrito de Chapéu D’uvas, 1831. Obs: Escravos pardos e mesti¢os foram incluidos na
contagem dos crioulos. Obs II: Raz@o de masculinidade foi de 109,4.

Em Chapéu D’uvas, a razdo entre africanos e crioulos foi de 158,7, mais elevada do que a
do distrito de Santo Antonio do Juiz de Fora. Isso denota o engajamento no trafico atlantico de
escravos e a grande capacidade de importagao dos proprietarios que viviam também aos arredores
do municipio. Ja na terceira década do oitocentos, como demonstramos, os cativos africanos
tornaram-se preponderantes. Infelizmente, a lista nominativa do distrito de Chapéu D’uvas nada
informou sobre a ocupagao dos proprietarios ou dos cativos por eles assenhorados. Para o distrito
de Santo Antonio do Juiz de Fora, parcas informagdes foram apresentadas, inviabilizando uma
analise mais precisa acerca do nimero de escravos engajados em cada atividade e do total de fogos
cafeeiros e/ou produtores de alimentos.

Nao obstante, entre 1809 e 1850, englobando a totalidade dos inventarios de Santo Antonio
do Paraibuna e as demais amostragens dos municipios de Rio Preto ¢ Mar de Espanha, Mdnica
Ribeiro de Oliveira demonstrou que na medida em que a lavoura cafeeira se expandia, a entrada
de africanos se tornava mais abundante na parte sul da Zona da Mata mineira. Para o segundo
decénio do século XIX, a autora percebeu o aumento na porcentagem de crioulos e africanos,
resultado do processo de expansdo da cultura comecava a dar os seus primeiros passos. No correr
das décadas seguintes, no entanto, a documentagao revelou o decréscimo de escravos crioulos € o

incremento de cativos oriundos da Africa, sobretudo de homens em idade produtiva®”.

395 OLIVEIRA, Ménica Ribeiro. Negdcios de Familia, 2005, p. 72.
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Contemplando o nimero de escravos crioulos e africanos em conjunto, a autora encontrou
razdo de masculinidade de 229,3, que em termos percentuais correspondia a 53,2% de homens e
23,2% de mulheres, todos em idade produtiva. Tais resultados coadunam com os numeros
apresentados por Jodo Ribeiro Fragoso para a Paraiba do Sul na década de 1840, quando a razao
de masculinidade chegou a 232,08, levando Oliveira a afirmar que “o perfil que o sistema agrario
exportador assumiu na Mata nio diferiu daquele encontrado no Vale do Paraiba fluminense”*°.

Em linhas gerais, as consideracdes feitas pela autora coincidem com as primeiras
referéncias estatisticas sobre a producao cafeeira de Minas Gerais. Segundo os dados levantados
pelo Barao Eschwege, entre 1818 e 1819, a capitania exportava 9.739 arrobas de café. Dez anos
depois, em meados de 1829-1830, a provincia comercializava o equivalente a 81.400 arrobas, o
que denota um crescimento na ordem de 735%. Na década de 1840, a producao saltou para 243.473
arrobas, um extraordinario aumento de 300%, com mais da metade do cultivo saindo do municipio
de Juiz de Fora (183.895 arrobas)™’.

Interessante observar que, no periodo para o qual Oliveira constatou o predominio de
escravos africanos (53,9% de escravos africanos e 51,7% de escravos crioulos), isto €, no inicio
da década de 1850, o montante exportado pela provincia era superior a 900.000 arrobas de café.
Mesmo sendo a produgdo mineira incipiente se comprada a do Vale do Paraiba fluminense, que
neste periodo chegava a 7.535.844 arrobas e perfazia 77% da producio nacional®*®, ¢ inegavel o
avanco da economia agroexportadora de Minas Gerais, que mesmo apds o fim do trafico atlantico
continuou a reter consideravel parcela dos cativos comercializados em transagdes internas. Nas

palavras de Douglas Libby:

“Com sua economia cada vez mais voltada para a exportacdo, a Zona da Mata ¢
a Unica regido mineira que registrou aumento da porcentagem de escravos na sua
populagdo entre 1831 e 1854-57. Nao obstante o carater estimativo do censo da
década de 1850, esse aumento ¢ bastante plausivel, dada a rapida expansao da
cafeicultura ocorrida justamente nessa época’®.
O trafico de escravos assumiu papel fulcral no crescimento da populagdo mancipia de
Minas Gerais, 0 que certamente nos ajuda a explicar o alto percentual de africanos homens em
idade produtiva nos distritos de Juiz de Fora e Chapéu D’uvas. Sem negligenciar a importancia da

reprodugado natural e dos traficos intraprovincial, interprovincial e local, realizados ap6s o ano de

1850, ressaltamos a participacdo dos municipios no processo de distribuicdo de escravos pelo

39 Nos inventarios, criangas perfizeram 23,6% dos cativos contabilizados. Cf: OLIVEIRA, Ménica Ribeiro. Negdcios
de Familia, 2005, p. 70-71.

397 Apud GIROLETTI, Domingos. Industrializa¢do de Juiz de Fora. Juiz de Fora, EDUFJF, 1988, p. 31.

398 STEIN, J. Stein. Vassouras. Rio de Janeiro, Nova Fronteira, 1990, p. 81.

3% LIBBY, Douglas Cole. Transformagéo e Trabalho em uma economia escravista, 1988, p. 52.
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interior do pais, responsavel pela manutencao das escravarias mineiras durante as cinco primeiras
décadas do oitocentos.