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RESUMO

A ferrovia foi fundamental para o surgimento e desenvolvimento de cidades,
sendo o principal meio de transporte por décadas. Porém, com o
desenvolvimento de novos meios de transporte a estrada de ferro caiu em
desuso até ser totalmente desativada, o que levou ao abandono, ou
reutilizagéo, de suas instalagdes. Em Juiz de Fora néo foi diferente, a cidade se
desenvolveu ao redor do nucleo ferroviario na area central da cidade. Este
complexo teve seu uso modificado, e para isso sofreu uma série de
intervencdes. O objetivo desse trabalho é compreender a formacdo e a
evolucdo desse complexo, como ele evoluiu e como essa area interferiu na
evolucao de suas &reas circunvizinhas e também como foi tratada a memoéria
ferroviaria durante esse desenvolvimento. Como metodologia, foram estudados
casos de outras areas ferrovidrias urbanas que passaram pelo mesmo
processo de reutilizagdo, com a estagdo d’'Orsay em Paris, e outras em
territério nacional e, também foi realizado levantamento documental e
fotografico da regido ferroviaria de Juiz de Fora. Observou-se que a regiao
perdeu, quase na totalidade, sua identidade ferroviaria, uma vez que o
desenvolvimento da regido ndo levou em consideracdo o histérico da ferrovia.
Palavras-chave: complexo ferroviario, memaria ferroviaria, areas centrais



ABSTRACT

The railway was crucial to the emergence and development of cities and the
main mode of transportation over decades. However, with the development of
new means of transport the railway fell into disuse until totally disabled, which
led to the abandonment or re-use of their facilities. In Juiz de Fora was no
different, the city has developed around the rail area in the central area of the
city. This complex had their use changed, and for this suffered a series of
interventions. The aim of this study is to understand the formation and evolution
of this complex, how it evolved and how this influenced the area its surrounding
areas as well as the railway memory was treated during this development. As
methodology were studied cases from others urban areas railway, which went
through the same process for reuse, as the station d'Orsay in Paris, and others
in Brazil, and was also carried survey documentary and photographic of the
railroad region of Juiz de Fora. It was observed that the region lost almost
entirely, your identity railway, since the development of the region did not take
into consideration the history of the railroad.

Keywords : railway complex, railway memory, central areas.
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1 PARTIDA

1.1 INTRODUCAO

O questionamento sobre a destinacdo dos iméveis que compdem o0
complexo ferroviario urbano brasileiro, apés a desativacdo das redes de trens
de passageiros e, em alguns casos, a desativacdo total da rede ferroviaria
nacional, é a indagacdo inicial para o desenvolvimento deste trabalho. O que
aconteceu com esses complexos, em especial as estacdes ferroviarias
localizadas, em sua grande maioria, nas &areas centrais das cidades
brasileiras?

Em alguns casos as edificagBes foram abandonadas a propria sorte ou
demolidas, criando um vazio urbano, com reflexos na paisagem das cidades.
Em outros casos, quando ndo demolidas, seus usos foram modificados com
funcdes novas para as quais nao foram planejadas, nem as edificacbes e nem
0 seu entorno.

E notério que aconteceram interferéncias na qualidade de vida da
populacdo moradora ou usuaria do redor desses complexos, pois a mudanca é
substancial em relacdo a proposta inicial, quando da implantacdo daquelas
edificacdes.

Surge, também, a questdo da memodria desse rico patriménio
arquitetdnico. E esperado que esse complexo, ao ser reestruturado através da
restauracao e reuso e a conseqguente revitalizacdo do espaco urbano onde
estdo inseridos, tenha sua memoria preservada. As edificacdes devem ser
entendidas através de suas existéncias anteriores e essa reestruturacdo deve

adequa-las ao seu novo uso, sem que sua identidade seja perdida.
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1.2 JUSTIFICATIVAS

O principal acervo historico-ferroviario visivel €, sem davida, o patriménio
arquitetbnico. Ao redor das estacdes ferroviarias varias cidades surgiram e
outras evoluiram.

Em 30 de abril de 1854, foi inaugurada a primeira linha férrea no Brasil,
a Imperial Companhia de Navegacédo a Vapor e Estrada de Ferro de Petropolis,
conhecida como Estrada de Ferro de Maua (CAMPOS, 2008). Aquela estrada
fazia a ligacdo da Praia da Estrela, na Baia da Guanabara, a raiz da Serra de
Petropolis, com extensédo de 14,5 km (LEITE e SILVA, 2001) e bitola de 1,68m.
Brasil (2011) destaca:

A Estrada de Ferro Maua permitiu a integracao das modalidades de
transporte aquaviério e ferroviério, introduzindo a primeira operagéo
intermodal do Brasil. Nesta condicdo, as embarcacdes faziam o
trajeto inicial da Praca XV indo até ao fundo da Baia de Guanabara,
no Porto de Estrela, e dai, o trem se encarregava do transporte
terrestre até a Raiz da Serra, proximo a Petropolis. A empresa de
Maua, que operava este servico, denominava-se “Imperial
Companhia de Navegacéo a Vapor e Estrada de Ferro Petropolis”.

Com o ciclo do café e o surgimento da maquina a vapor, no inicio do
séc. XIX, a ferrovia passou a ser o principal meio de transporte no Brasil.

Tendrio (1996) pontua que:

A vitalidade da economia cafeeira respondia pelo desenvolvimento
ferroviario das areas onde ela predominava. As grandes dimensdes
territoriais, como o Centro-Oeste e a Amazbnia, ndo tinham
importancia socioecondmica para justificar o incremento das
ferrovias. Quanto a regido nordestina, outrora o centro de decisdes do
pais, perdeu a sua posi¢éo e decaiu bastante. O aglcar e o algodao,
produtos menos valorizados que o café, a utilizagdo dos transportes
maritimos e fluviais, sobretudo nas lagoas e rios de agucar, o
transporte que se fazia no dorso de animais, explicam porque o surto
ferroviario, aqui, ndo acompanhou o ritmo das provincias cafeeiras.

Em 1922, ao se celebrar o 1° Centenario da Independéncia do Brasil,
existia no pais um sistema ferroviario com, aproximadamente, 29.000 km de
extensdo, cerca de 2.000 locomotivas a vapor e 30.000 vagdes em trafego
(BRASIL, 2011).



17

Os edificios ferroviarios representavam o que existia de mais moderno
em termos construtivos e tornaram-se referéncia para as comunidades. Arruda

(1997) afirma que:

A ferrovia tornou a ideia de progresso e a sensacdo de velocidade
inerentes ao novo mundo que se abria em objetos palpaveis. As
distancias diminuiam, as mercadorias e as pessoas chegavam mais
rapido e com mais seguranca aos seus destinos. A ferrovia carregaria
para sempre a ideia de progresso por onde ela passasse. Passou a
ser o0 simbolo do desenvolvimento capitalista do mundo
contemporaneo, até pelo menos os anos 30, quando foi substituida
por outro invento ainda mais “diabdlico” e rapido, o automovel.

Segundo Aragéo et al (2011), surge, no inicio do século XX, uma nova
tecnologia que produz um enorme impacto sobre o desenvolvimento do
transporte e de toda a economia: o automoOvel, o que contribui para a
decadéncia das ferrovias, uma vez que foram destituidas do posto de Unica
tecnologia moderna de transporte terrestre.

A politica de transporte desenvolvida no Brasil dos anos 30 n&o priorizou
o transporte ferroviario, tendo sido incentivo ao processo de industrializacdo e
concretizacédo da industria automobilistica nacional (GALVAO, 1996). Assim,
passou-se a usar, cada vez mais, o transporte rodoviario em detrimento ao
ferroviario e, apés a 22 Guerra Mundial (1939-1945), as rodovias assumem,
definitivamente, o papel de principal meio de transporte (GALVAO, 1996).

Coimbra (1974) apud Milani (2010) descrevem este momento:

Dai por diante a primazia conquistada pela rodovia iria firmar-se até
0s nossos dias. E 6bvia a importancia dos transportes rodoviarios,
quer econdmica, social e politica, quer militar. A rodovia cabe a
fungdo pioneira, dentre os demais meios de transporte no sistema
viario brasileiro. A facilidade que oferece sua utilizacdo e o
aperfeicoamento dos veiculos motorizados tornaram-na
imprescindivel ao desenvolvimento do pais. Cabe-lhe ainda a funcéo
particular de fixar o homem a terra, em face das facilidades que lhe
proporciona para a satisfacdo de suas necessidades de educacao,
assisténcia  médica, correlacionamento  social, seguranca,
abastecimento e locomoc¢éao.

Segundo Milani (2010), a principal caracteristica do Governo de
Juscelino Kubitschek (1956/1961) foi o esforco para uma politica de
desenvolvimento. Milani (2010) descreve, ainda, como foram tratados o

transporte ferroviario e o rodoviério:
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Para a area dos transportes, o plano previa, no setor ferroviério,
apenas o reaparelhamento do material rodante e a construcdo de
3.110 km de novas linhas sobre um total de 37.000 km, enquanto o
setor rodoviario seria favorecido com a constru¢édo de mais de 13.000
km de estradas sobre um total de 460.000 km, e pavimentacédo de
5.800 km sobre um total de 23.000 km, no periodo compreendido
entre 1955 a 1960.

Apresenta, ainda, a principal diferenca no tratamento dos meios de

transporte ferroviario e rodoviario:

Contrastando com o setor ferroviario, que apenas passou por
melhorias e ndo por uma expanséo de fato, as rodovias cresceram
vertiginosamente em extensdo e qualidade, principalmente as
federais e estaduais.

Apoés a privatizacdo da ferrovia, em 1999, muitas cidades intervieram
nos espacos ferroviarios orientadas apenas pelo poder publico municipal, sem
adotarem politicas sobre a preservacdo do patriménio, o que levou a perdas
irreversiveis do patrimdnio ferroviario (MONASTIRK, 2010).

1.30BJETIVOS

O objetivo geral desta pesquisa € compreender como Se processou a
formacdo e a evolugdo do complexo ferroviario urbano central na cidade de
Juiz de Fora e suas transformacbes ao longo do tempo. Para tanto, a
instalacéo da primeira estacdo da Estrada de Ferro D. Pedro 1l foi considerada
como a data do inicio do periodo da analise e seu final a década de 2010.

Como objetivo secundario foi avaliado se a evolugdo do complexo, com
Seus novos usos, preserva a memaria da historia ferroviaria da regido e como

essa evolucéao influenciou no desenvolvimento dos arredores do complexo.

1.4 COMPOSICAO

Para que o objetivo da pesquisa fosse alcangado, o trabalho foi

organizado em cinco capitulos.
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No primeiro capitulo — PARTIDA — foi apresentada, na Introducdo, uma
abordagem inicial geral sobre o tema. Também formam esse capitulo a
Justificativa para o estudo desse tema, a definicdo dos Objetivos da pesquisa e
a Composigao - estrutura do trabalho.

O segundo capitulo — TRILHOS METODOLOGICOS — é compreendido
pelos procedimentos metodologicos adotados para que 0s objetivos fossem
alcancados.

O terceiro capitulo — A LOCOMOTIVA HISTORICA — se refere a revisio
bibliografica. Apresenta as definicbes necessarias para o direcionamento das
analises, com a conceituacao basica e teodrica. Nesse capitulo € mostrado o
resumo histérico da ferrovia e como se deu sua implantacdo na cidade de Juiz
de Fora - Encarrilhando. Sdo mostradas experiéncias em Reabilitacdo dos
Centros Urbanos, no Brasil, onde ocorrem intervengfes areas ferroviarias e
portuarias localizadas em regides urbanas - Contexto.

O quarto capitulo — DESTINO: JUIZ DE FORA — é a anélise do objeto de
estudo, com a caracterizacdo da area de estudo e da area de influéncia. Para
melhor compreensdo, o capitulo foi subdividido em seis Paradas.

A Primeira Parada diz respeito a Estrada de Ferro Central do Brasil
(EFCB - antiga Estrada de Ferro D. Pedro Il). Nesse item é feita uma analise
de como se deu sua implantacdo na cidade de Juiz de Fora.

A Segunda Parada descreve a instalagcdo do Ramal Juiz de Fora —
Furtado de Campos, da Estrada de Ferro Leopoldina, na cidade de Juiz de
Fora.

A Terceira Parada narra a formacao da area ferroviaria urbana, como os
terrenos foram adquiridos. A Quarta Parada mostra a evolugéo dessa area com
as modificacGes ocorridas ap0s permutas e desapropriacdes.

A Quinta Parada diz respeito a utilizacdo desse complexo, dos terrenos e
edificacdes ao longo dos anos e dos novos usos. A Sexta Parada apresenta
uma analise das cercanias desse complexo, com uma linha do tempo
fotografica em que se pode observar a evolugédo no decorrer dos anos.

O quinto capitulo — CHEGADA - apdés a analise do objeto, faz-se as
consideracdes finais e apresenta-se algumas recomendacfes para acoes

futuras.
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2 TRILHOS METODOLOGICOS

Efetuou-se, em primeiro, um levantamento documental, onde foram
localizadas plantas das areas e registros de imoveis, para que se pudesse
compreender como se deu a formacédo da area. Foram realizadas pesquisas
em jornais que registrassem os principais fatos que pudessem ter interferido no
desenvolvimento da regido no entorno das estagdes, juntamente com um
levantamento fotografico que pudesse demonstrar a evolucdo da regido no
entorno das estacfes centrais da cidade de Juiz de Fora, desde o seu
surgimento até os dias de hoje.

Apés a etapa de pesquisa, os dados foram comparados e foi criada uma
‘linha de tempo fotografica”, com a intencdo de avaliar as modificacbes no
espaco fisico.

Através da analise desse material foi avaliado como se deu o
desenvolvimento desse espaco e das areas adjacentes, até os dias de hoje. No
decorrer dessa apreciagdo, foi avaliado como foi tratada a memoria ferroviaria
durante esse desenvolvimento.

As analises da evolucdo das areas ferroviarias foram feitas nos niveis
internacional e nacional.

No nivel internacional foi analisada a Estacdo D’Orsay, em Paris, onde
hoje funciona um dos principais museus franceses. Segundo Kiefer (2001), a
reciclagem da Gare d’Orsay € um marco da arquitetura dos anos 80, pois
significa uma nova atitude em relacdo aos centros historicos e seus edificios
representativos.

Como mostrado Tabela 1, a analise no nivel nacional foi realizada em
cinco localidades, quatro na regido sudeste e uma na regiao sul do pais: Juiz
de Fora, Mariana, Ouro Preto, em Minas Gerais; Vila Velha, no Espirito Santo e

Curitiba, no Parana.
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Tabela 1: Localidades analisadas em nivel nacional

Cidade Localizacado da estacgao Uso
Curitiba - PR Bairro Reboucas Shopping/Museu
Juiz de Fora - Centro Museu
MG
Mariana - MG Centro Estacéo
Ouro Preto - MG Barra Estacéo
Vila Velha - ES Argolas Museu

FONTE: elaborado pela autora

Na cidade de Curitiba, foi feita a andlise da antiga area ferroviaria da
R.V.P.S.C. - Rede Viacdo Parand Santa Catarina. As modificacdes para a
reutilizacdo foram intensas, tendo sido construido no local do antigo pétio de
manobras um dos principais Shoppings Centeres da cidade. As instala¢gdes da
antiga estacao foram recuperadas e no local funciona um Museu Ferroviario.

Nas cidades de Mariana e Ouro Preto, Minas Gerais, as estacfes foram
recuperadas pela empresa Vale. Assim como as estagfes das duas cidades,
também foram recuperados os trilhos, as estacdes intermediarias e o proprio
funcionamento do ramal, como trem turistico. E em Vila Velha, Espirito Santo, a
antiga estacdo da Estrada de Ferro Vitoria a Minas também foi restaurada pela
empresa Vale sendo que, no local funciona um Museu Ferroviario, um saldo
para exposi¢coes e um restaurante.

Também foi analisada a situagdo atual do complexo ferroviario das
estacdes da Estrada de Ferro Central do Brasil e Estrada de Ferro Leopoldina,
na area central da cidade de Juiz de Fora. Como na cidade de Curitiba, o local
do antigo patio de manobras € utilizado com uma funcao diferente da original, é
onde esté localizado o prédio sede da Prefeitura de Juiz de Fora e a empresa
MRS Logistica, além do estacionamento destas. Em um dos edificios
ferroviarios funciona o Museu Ferroviario, em outro uma escola de artes e 0s
outros prédios sao administrativos.

Para analise da decisédo de recuperar, foram investigadas as iniciativas
gue levaram a essa decisdo e as adaptacdes fisicas necessarias no imével
para a nova finalidade.

E, para a andlise do reuso, foi feita uma avaliagdo do resultado dessas
novas atividades em imovel de valor historico, assim como se esse resultado

procurou preservar a integridade e a histéria do patriménio ferroviario.
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As referidas instalacbes, em solo nacional, foram visitadas para
levantamento in loco através de observacéo das edificacdes e de entrevistas as

comunidades circunvizinhas a essas localidades.
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3 A LOCOMOTIVA HISTORICA

3.1DEFINICOES

O Manual de Preservacao de EstacGes Ferroviarias Antigas, da antiga
Rede Ferroviaria Federal, BRASIL (1991), descreve a preservacao ferroviéria:

Podemos considerar a preservacdo no contexto ferroviario como um
conjunto de medidas orientadas para a salvaguarda ou recuperacao
de testemunhos do patrimdnio histérico e cultural das ferrovias nas
mais diversas regides do pais, compreendendo a conservacao,
restauracéo e revitalizacéo desses bens.
A conservagdo consiste na defesa preventiva do bem histérico contra
possiveis descaracterizacbes ou demolicdes; a restauracdo diz
respeito a correcdo de deformidades ocorridas ou reconstituicdo de

partes afetadas; a revitalizacéo refere-se a sua utilizacdo, imprimindo-
Ihe novas fun¢des compativeis com suas caracteristicas.

A Carta de Lisboa sobre a Reabilitacdo Urbana Integrada, documento
elaborado no ambito do Primeiro Encontro Luso-brasileiro de Reabilitagéo
Urbana (1995), define como Restauracao:

Obras especializadas, que tém por fim a conservacéo e consolidagéo
de uma construcdo, assim como a preservacdo ou reposicdo da

totalidade ou de parte da sua concepcao original ou correspondente
aos momentos mais significativos da sua historia, (...)

Portanto, restauracdo € o conjunto de trabalhos realizados por
especialistas que tém como finalidade a conservacéo e a consolidacdo de uma
construgdo, assim como a sua preservagao, e consiste em resgatar, integral ou
parcialmente, a sua concepg¢ao original ou 0s momentos mais importantes da
sua historia.

A Carta de Lisboa também define Revitalizagdo Urbana:

Engloba operacdes destinadas a relancar a vida econdbmica e social
de uma parte da cidade em decadéncia. Esta nocdo, préxima da

reabilitacdo urbana, aplica-se a todas as zonas da cidade sem ou
com identidade e caracteristicas marcadas.

Essas acdes devem ser capazes de impulsionar a vida econbmica e

social de uma parte da cidade em declinio.
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Das definicbes apresentadas na Carta de Lisboa (1995), pode-se
concluir que a preservacdo € uma acao multidisciplinar, envolvendo uma série
de especialistas de diversas areas, nas mais variadas esferas, estando
intimamente atrelada a preservagao.

Num conceito de preservacdo mais amplo, pode-se afirmar que todas as
épocas tém que ser respeitadas, uma vez que representam cada uma delas um
momento histérico (BRASIL, 1991).

Pode-se considerar o termo requalificacdo urbana como sendo um
instrumento que contribua para a melhoria das condicbes de vida das

populacdes, como descreve Moura et al (2005):

A requalificagdo urbana é sobretudo um instrumento para a melhoria
das condicbes de vida das populacdes, promovendo a construgcéo e
recuperacdo de equipamentos e infraestruturas e a valorizagdo do
espago publico com medidas de dinamizagdo social e econbmica.
Procura a (re)introducdo de qualidades urbanas, de acessibilidade ou
centralidade a uma determinada é&rea (sendo frequentemente
apelidada de uma politica de centralidade urbana).

3.2ENCARRILHANDO

3.2.1A Ferrovia

Em meados do século 6 a.C. foi construida uma trilha de pedra, com
seis quildmetros de extensdo, que atravessava a peninsula do Peloponeso,
localizada no sul da Grécia, chamada Diolkos, mostrado na Figura 1. Essa
estrutura era utilizada para transportar navios tendo sido usada até o século 9
a.C.. Esse é o primeiro registro existente de transporte nos moldes de uma
ferrovia (ICOMOS, 1999).
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Figura 1: Diolkos
Fonte: http:/mww.euroheritage.net/diolkos.shtml

No século XV as estradas de ferro possuiam veiculos e trilhos de
madeira usados, principalmente, pela mineracédo (ICOMOS, 1999).

No século XVII as ferrovias comecam a transportar cargas maiores, 0S
vagdes aumentam de tamanho e passam a ser puxados por cavalos. No final
do século, as rodas de madeira foram substituidas por rodas de ferro e as
ferrovias de madeira e de pedra comecam a desaparecer lentamente
(ICOMOS, 1999).

Em 1802, dois mecanicos ingleses, Richard Trvithick e Andrew Vivian,
construiram uma “diligéncia a vapor para estrada”. Tratava-se de uma maquina
pesada, com aros de ferro, que ndo andava. Apds colocar o veiculo sobre os
trilhos, nas minas de Penydarran, Pais de Gales, surgiu a primeira locomotiva a
vapor da historia. Era um equipamento muito potente, porém muito lento, tendo
percorrido 14,5 Km em 4 horas e 5 minutos (SILVA FILHO, 2011).

O problema da baixa velocidade persistiu por muitos anos. Em 1825
ocorreu a primeira aplicacdo pratica da locomotiva a vapor, com o transporte
misto de 600 passageiros, 64 toneladas de carga em 34 vagodes (SILVA FILHO,
2011).

Com a abertura da ferrovia Liverpool & Manchester Railway, em 1830,

na Inglaterra, surge o prototipo da ferrovia moderna, segundo alguns
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historiadores. A ferrovia possuia trilhos especializados e tragcdo mecanica,
transportava carga e passageiros (ROBINNS, 1998, apud ICOMOS, 1999). Foi
feito um concurso de locomotivas e a vencedora foi a locomotiva Rocket, tendo
andado com velocidade média de 57 km por hora.

A ferrovia foi uma forma dominante de transporte terrestre no século XIX
e contribuiu para o crescimento econdmico de diversas regibes. A sua
influéncia foi sentida, também, nos paises industrializados posteriormente,
como o Brasil, que teve suas primeiras linhas abertas em 1852 (ICOMOS,
1999).

3.2.2 A Ferrovia no Brasil

Até o ciclo do ouro, final do século XVII, o nivel de atividade econémica
brasileiro era bastante primario e o transporte de tracdo animal e o fluvial eram
suficientes para atender a demanda existente. No ciclo do café, segunda
metade do século XVII, houve uma maior interiorizagdo das atividades.

A primeira linha férrea construida no Brasil iniciava no fundo da Baia da
Guanabara, na Praia da Estrela, onde ficava o Porto Estrela e a estacdo de
Guia de Pacobaiba, até a estacdo terminal em Fragoso, proximo a Raiz da
Serra de Petropolis. Foi inaugurada em 1854 e recebeu o nome de Estrada de
Ferro Petropolis, ou Estrada de Ferro Bardo de Maua, com 14,5Km de
extensao, com bitola de 1,68m e transportava carga e passageiros. Essa
ferrovia foi construida por Irineu Evangelista de Souza, o Bardo de Maua
(VASQUEZ, 2007).

A segunda ferrovia brasileira, Recife and S&o Francisco Railway, no
estado de Pernambuco, foi construida por ingleses e inaugurada em fevereiro
de 1858, com 31,5Km de extensao e bitola de 1,60m (BRASIL, 2011).

Em 29 de marco de 1858 é inaugurada a terceira ferrovia brasileira, a
Estrada de Ferro D. Pedro Il. Segundo Campos (2008):

Partindo da corte imperial, abria ao trafego 27 km que se
multiplicariam para cumprir os termos do seu contrato que exigiam
seu prolongamento até o Rio Sao Francisco, em Minas Gerais (Linha
Centro ou linha principal), e até S&o Paulo (Ramal). Seu tragcado
estratégico - atendendo a corte e as trés principais provincias e
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depois aos trés estados mais ricos da federacdo e suas capitais -
contribuiu para torna-la a principal ferrovia brasileira.

Em sua fase aurea, a ferrovia D. Pedro Il tornou-se um marco, uma
referéncia na paisagem urbana nacional, sendo frequentada por todas as
classes sociais. Brasil (2011) relata essa importancia:

A Estrada de Ferro D. Pedro Il, através do trabalho dindmico de seus
operarios e técnicos, transformou-se, mais tarde (1889) na Estrada de

Ferro Central do Brasil, um dos principais eixos de desenvolvimento
do pais.

Em 16 de marcgo de 1957, autorizada pela Lei n° 3.115, foi criada a Rede
Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA. Foi formada pelo agrupamento de 18
ferrovias regionais, e seu principal objetivo era promover e administrar os
interesses da Unido no setor de transportes ferroviarios. Entre essas ferrovias,
encontravam-se a Estrada de Ferro Leopoldina e a Estrada de Ferro Central do
Brasil.

Apoés estudos realizados pelo Banco Nacional de Desenvolvimento
Econémico e Social — BNDES, no ano de 1992, a RFFSA foi incluida no
Programa de Desenvolvimento Nacional de Desestatizagdo. Esse programa
recomendava a transferéncia de todo o servico de transporte ferroviario de
carga para o setor privado. (BRASIL, 1991)

A transferéncia ocorreu no periodo de 1996/1998, com maior énfase no
ano de 1997 (SUCAR, 2012), quando foram estabelecidas seis malhas
regionais. Os ativos operacionais dessas malhas seriam cedidas por
concessao pela Unido por 30 anos, atraves de licitacdo e outros trinta anos por
arrendamento.

A partir do Decreto n° 3.277, de 7 de setembro de 1999, iniciou-se a
dissolucdo da RFFSA. E em 22 de janeiro de 2007, através de medida
provisoria n° 503, convertida em 31 de maio de 1999 na Lei 11.483 a RFFSA
foi extinta (SUCAR, 2012).

Apds essa data, o Governo Federal assume a empresa e comega “o0
processo de inventario dos bens, direitos e obrigagbes da extinta RFFSA”.
(BRASIL, 2012). Esse inventario € coordenado e supervisionado pelo Ministério

dos Transportes.
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Para fazer o levantamento e a identificacdo dos bens, direitos e
obrigagcdes da extinta RFFSA foi criada uma inventarianca. Os bens moveis da
extinta RFFSA passaram a fazer parte do patriménio do Departamento
Nacional de Infra-Estrutura dos Transportes (DNIT).

Com essa transferéncia, os bens imodveis ndo operacionais foram
vendidos ou aproveitados “em programas de regularizacdo fundiaria e
habitagdes de interesse social” (BRASIL, 2012), com o objetivo de atender a

populagcao de baixa renda.

3.2.3 A Ferrovia em Juiz de Fora

As estradas de ferro deveriam passar onde houvesse riquezas para
serem transportadas. Com a chegada da ferrovia na cidade de Juiz de Fora
“suas funcbdes de centro econdmico polarizador da Zona da Mata foram
reforcadas” (GIROLETTI, 1988).

Os trilhos da Estrada de Ferro D. Pedro Il- E.F.D.P.ll - chegaram a Juiz
de Fora em 1875. Segundo Campos (2008), o tracado da ferrovia era
semelhante ao da antiga estrada colonial existente até o porto do Rio de
Janeiro e oferecia transporte mais barato aos cafeicultores da regiéo.

A primeira estacéo ferroviaria da Estrada de Ferro D. Pedro Il de Juiz de
Fora foi implantada na localidade de Rio Novo, atual bairro Mariano Procépio,
no periodo de 1875/1876, onde funcionava a Estacdo da Rodovia Unido e
IndUstria, Figura 2. Esta edificacdo ficava distante cerca de trés quildmetros do
centro urbano (MOREIRA, 2007).
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ARQUIVO PUBLICO MINEIR

Figura 2: Estacdo da Rodovia Unido Indistria
Fonte: www.mariadoresguardo.com.br

A Estacdo da Estrada de Ferro D. Pedro Il, no nucleo urbano, s6 foi
construida em 1877. Em 1906 foi inaugurada uma nova edificagdo da estacéo
ao lado da primeira, que foi demolida em meados do século XX (MOREIRA
2007).

Em 1871, a Companhia Estrada de Ferro Leopoldina obteve autorizagéo
para construir uma linha ligando Porto Novo do Cunha, onde aconteceria o
entroncamento com a E.F.D.P.llI, até Leopoldina, na Zona da Mata Mineira.

Uma nova estacdo foi inaugurada em Juiz de Fora, em 1884, pela
Companhia Estrada de Ferro Juiz de Fora a Piau que, apds ser vendida em
1881, teve seu controle passado para a Estrada de Ferro Leopoldina em 1888
(GIESBRECHT, 2011).

A Estacdo da Leopoldina se localizava em frente, porém do outro lado
da linha, da Estrada de Ferro Central do Brasil, no centro urbano, sendo a
primeira edificacdo bastante simples, substituida por um novo prédio, mais

imponente no ano de 1929. Sua localizacdo pode ser vista na Figura 3.
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Figura 3: Localizagao das estacdes ferroviarias
Fonte: croqui realizado pela autora

3.3 CONTEXTO

A Lei Federal n° 10.257, de julho de 2001 — Estatuto das Cidades possui
trés instrumentos que “buscam solugdes para o crescimento desordenado das
cidades” (BRASIL, 2005): o Plano Diretor, a Regularizacdo Fundiaria e a
Reabilitacdo dos Centros Urbanos.

O objetivo do Plano diretor é criar diretrizes para o desenvolvimento
ordenado das cidades. A Regularizacdo Fundiaria tem como objetivo, a
legalizacdo das ocupacdes de areas urbanas consolidadas, em assentamentos
precarios (BRASIL, 2005).

A Reabilitacdo dos Centros Urbanos tem como principal objetivo
combater o déficit habitacional urbano.

Dentro destes principios devem-se considerar as areas portuarias e
ferroviarias localizadas, em sua maioria, nas areas centrais das cidades. Essas
areas industriais encontram-se abandonadas ou obsoletas e, em funcao disso,
desconectadas da malha urbana. Formam verdadeiras fronteiras urbanas com
seus territorios isolados ou causadores de isolamento.

De acordo com Gouvéa e Ribeiro, 2004:

Os imoveis da RFFSA formam um conjunto consideravel de terras
vazias e edificacdes nos centros urbanos, de areas ocupadas
irregularmente por populagdo de baixa e alta renda, ocupacfes nos
limites de trilhos, em areas non aedificandie em &reas de protecdo
ambiental em todo Brasil.
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Suas grandes estruturas devem ser integradas ao contexto urbano, para
gue deixem de representar barreiras fisicas ao desenvolvimento da regido em
gue estao inseridos.

Muitos exemplos de reabilitacdo dessas grandes areas industriais veem
acontecendo no Brasil e no Mundo. Algumas intervencdes pontuais de
transformacdo desses equipamentos apresentam requalificacdo do entorno
imediato (Museu d’Orsay), em outras essa requalificacdo n&do acontece
(Estacao da Luz — SP).

Em sua grande maioria, apdés a reabilitacdo, ocorre um abandono de
suas funcdes originais, com o surgimento de espacos de lazer, cultura,
gastronomia ou eventos.

Muitas dessas intervencdes tém a participacdo e o desenvolvimento de
politica urbana, como é o caso das instalacdes existentes no Rio de Janeiro,
Recife/Olinda, Natal e Porto Alegre (BRASIL 2005).

3.3.1 Porto do Rio de Janeiro

Segundo Brasil, 2005, “o Porto do Rio de Janeiro foi a primeira obra de
infra estrutura publica de transportes do Pais a ser construido pelo governo
republicano”, foi inaugurado em 1910 junto com uma grande reforma
urbanistica na cidade.

Porém, com a evolucédo tecnoldgica o porto ficou obsoleto e entrou em
desuso, 0 que acarretou 0 esvaziamento econdmico dos bairros vizinhos. Em
consequéncia, esses bairros se degradaram acarretando o éxodo residencial.
Os imoveis ficaram desocupados ou subutilizados e a regido sofreu ocupacoes

irregulares.

3.3.1.1 Porto Maravilha
Trata-se de uma Operacdo Urbana, apoio dos Governos Estadual e
Federal, que tem como objetivo preparar a Regido Portuaria para ser integrada

ao processo de desenvolvimento da cidade.
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Foi criada pela Lei Municipal n® 101/2009 (RIODE JANEIRO, 2010) que

tem como finalidade:
promover a reestruturacdo local, por meio da ampliacéo,
articulacdo e requalificacdo dos espacos publicos da regido,
visando a melhoria da qualidade de vida de seus atuais e futuros
moradores e a sustentabilidade ambiental e socioecondmica da
area. (RIODE JANEIRO, 2010)

As principais obras para a implantacdo do projeto sdo: construcao de 4
km de tuneis; reurbanizacdo de 70 km de vias e 650.000 m? de calgadas;
reconstrucdo de 700 km de redes de infraestrutura urbana (dgua, esgoto,
drenagem); implantagdo de 17 km de ciclovias; plantio de 15.000 arvores;
demolicéo do Elevado da Perimetral (4 km); construcao de trés novas estacoes
de tratamento de esgoto (RIODE JANEIRO, 2010).

Os mais importantes servicos prestados serdo: conservacdo e
manutencdo do sistema viario; conservacao e manutencao de areas verdes e
pracas; manutencao e reparo de iluminacdo publica e calcadas; execucdo de
servigos de limpeza urbana; implantagao de coleta seletiva de lixo; manutencao
da rede de drenagem e de galerias universais; manutencdo da sinalizacao de
transito; instalacdo e conservacédo de bicicletarios; manutencdo e conservacao
de pontos e monumentos turisticos, historicos e geograficos (RIODE JANEIRO,
2010).

Na regido de implantacdo do projeto existem muitos imoOveis publicos
federais que perderam suas funcdes originais, seja em funcdo da
modernizacdo das atividades portuarias, seja em funcdo da transferéncia das
atividades para outros locais, que possuem potencial para renovacdo. Para
tanto foi realizada uma parceria entre o Governo Federal e a prefeitura do Rio
de Janeiro, com esse objetivo.

E esperado que ap6s a implantacdo do projeto o processo de

degradacédo da regido seja revertido.

3.3.2 Recife e Olinda

Esse projeto faz parte de uma Operacdo Urbana, realizada pelas

prefeituras de Recife, Olinda, o governo do Estado de Pernambuco e o
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Governo Federal, com participacdo Organizacdo Social Nucleo de Gestdo do
Porto Digital (NGPD). Seu objetivo € a reabilitacdo urbana e ambiental da
regidao central de Recife/Olinda.

Foram propostas intervencdes urbanisticas na faixa litordnea entre os
centros historicos dessas cidades, com restauro de monumentos e edificacdes,
alem de reaproveitamento de areas subutilizadas. Segundo Brasil, 2005, o
projeto propde mais do que construir novos espagos, “trata-se da expanséao das
proprias cidades de Recife/Olinda, ocupando areas extremamente bem
localizadas e mal utilizadas.

O projeto foi dividido em trés zonas: ZI — Zona de Intervencao, ZE —
Zona de Enquadramento e ZA — Zona de Abrangéncia.

Figuerola, 2006, descreve a Zona de Intervencgéo do projeto:

“Zona de Intervencdo" foi dividida em 12 setores, cada um com um projeto
especifico. Sdo terrenos ociosos, ocupados por assentamentos precarios ou
com usos passiveis de desativacdo, caso do Porto do Recife e dos cais José
Estelita e Santa Rita.

Segundo Figuerola, 2006, a arquiteta coordenadora geral do projeto,

Amélia Reynaldo afirma:

E semelhante ao que foi feito em outros portos do mundo como, por exemplo,
os de Génova, Barcelona, Roterdam, Hamburgo, Liverpool, Marselha e Buenos
Aires.
A Zona de Enquadramento corresponde as areas proximas a Zona de
Intervencdo e a Zona de Abrangéncia corresponde as areas do entorno das

Zonas de Intervencéo e de Enquadramento.

3.3.3 Natal

O projeto do Bairro da Ribeira faz parte do Plano de Reabilitacdo das
Areas Urbanas Centrais, do Ministério das Cidades, a area de intervencéo é
formada pelo pétio da estacéo ferroviaria.

Segundo Meire (2009) vale ressaltar “o Projeto de Modernizagao do
Sistema de Trens Urbanos de Natal, desenvolvido pela Companhia Brasileira

de Trens Urbanos — CBTU —, cujo objetivo principal € tornar o transporte na
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regiao metropolitana da cidade mais moderno, eficiente e seguro”. Esse projeto
ird contribuir para a integracdo do bairro ao restante da cidade.

Existe a intencao de interligar o projeto do Bairro da Ribeira ao projeto
gue prevé a implantacdo de um Terminal Pesqueiro em area contigua do Porto
de Natal, que passara a contar com area de 22 mil m2, “integrando projeto com
a proposta de atracacdo de barcas e com as necessidades de expansdo do
porto” (BRASIL 2005), fazendo a integragcao trem-barco-6nibus.

A capacidade de reabilitagdo urbana do centro, junto com a geracgéo de

renda e emprego é um dos principais pontos desse projeto

3.3.4 Porto Alegre

O projeto prevé a abertura do acesso ao Lago Guaiba, o que permitira o
acesso a area portuaria da cidade e a recuperacdo dos galpbes existentes
nessa regido, o que permitird o desenvolvimento de atividades culturais, de
lazer e turismo (BRASIL 2005).

A ideia central do projeto € segundo os participantes do consorcio
(MELENDEZ 2011):

0 setor portudrio se reintegrard a vitalidade e a riqgueza da area central do
municipio e a devolucdo da beira-rio ao usufruto da cidade contera o declinio
do local”, avaliam os participantes do consércio.

Concomitante a esse projeto existe o0 projeto Bonde Histérico, que
propbe o resgate da memoria do transporte coletivo em Porto Alegre, que
consiste na criacdo de um Centro de Memoéria do Transporte Publico Porto-
Alegrense, estacdes de Embarque e Desembarque e a linha do Bonde
Histérico, que ira resgatar o antigo trajeto do bonde (BRASIL 2005).

3.4 PAISAGENS

3.4.1Paisagem Internacional — Estagéo D’ Orsay — Paris — Franca

O Palais D’Orsay foi construido entre 1810 e 1838 e junto com o edificio

do Quartel da Cavalaria, ocupava a area onde, anos depois, foi instalada a
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Gare D’Orsay. Em 1871, durante a revolta chamada “Comuna de Paris”, o local
onde ficavam localizados foi totalmente incendiado. Os parisienses conviveram
com essas ruinas até as vésperas da Feira Mundial de 1900 (MUSEE
D'ORSAY, 2011).

O governo francés cedeu o terreno para a empresa ferroviaria Orleans
construir uma gare no local das ruinas do Palais D'Orsay. Com isso, a
empresa passaria a ter uma estacdo na regiao central, além da remota Gare
d'Austerlitz.

Em 1898 foi escolhido o projeto do arquiteto Victor Laloux. Tratava-se de
um projeto complexo, construir um edificio industrial na vizinhanca do Louvre e
do Palais de la Légion d’Honneur, em area elegante da cidade de Paris, na
margem esquerda do rio Sena (MUSEE D'ORSAY, 2011). Em COLLEGE
EMMANUEL SALDES (2011) pode-se perceber a importancia da expansio

dessa linha férrea para a recepcéo dos visitantes da Feira Mundial:

Ancien terminus de la Compagnie du Chemin de fer de Paris a Orléans, la
gare a pour vocation originelle d’accueillir les visiteurs de I'Exposition
universelle de Paris, et les délégations étrangéres qui se rendent a Paris. E
lle permitainsi de prolonger jus qu’aucceur de Paris les lignes de la
Compagnie d’Orléans, quis ouffraient de la position excentrée de la gare de
Paris-Austerlitz.

(Terminal da antiga Companhia Ferroviédria de Paris a Orleans, a estacao
tem vocacdao original para receber os visitantes para a Exposicéo de Paris, e
delegacdes estrangeiras que viajam para Paris. E permitiu estender para
ocoracdo de Paris linhasda Companhia de Orleans, que sofreu com a
posicéo periféricada estacao Paris-Austerlitz.)

Na Figura 4 pode-se observar, na lateral direita, a edificacdo da Gare
d’Orsay, as margens do rio Sena. Na outra margem do rio observa-se o jardim

de Tuileries e o Louvre.
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Figura 4: Vista aérea da Gare e Hotel d’'Orsay, no centro de Paris, as margens do Rio Sena, em frente ao
Jardim de Tuleries e do Louvre
Fonte: Livro: “Orsay de la gare au musée” — Museu d’'Orsay, pagina 14

Em dois anos foram construidos o hotel e a estacdo. A estrutura
metalica foi finamente revestida, em seu exterior, em pedra. Em seu interior, as
mais modernas técnicas foram utilizadas: rampas e elevadores para as
bagagens, elevadores para passageiros, servicos de recep¢do no térreo, e
tracao elétrica. Foi construido um pértico continuo ao hall de entrada do grande
saldo com as seguintes dimensdes: 32 metros de altura, 40 metros de largura e
138 metros de comprimento, mostrado na Figura 5 (MUSEE D'ORSAY, 2011).

Figura 5: Vista da Gare d’Orsay
Fonte: Musée d’Orsay, Disponivel em: http://www.musee-orsay.fr/en/collections/history-of-the-
museum/the-station.html

De 1900 a 1939, a Gare D’Orsay foi a principal estacao ferroviaria do

sudoeste francés.
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A partir dessa época, com o desenvolvimento tecnoldgico, suas
plataformas se tornaram demasiadas curtas para 0s trens modernos e a
estacdo passou a servir apenas aos suburbios (MUSEE D'ORSAY, 2011).

Fosseyeux (2009) comenta sobre a desatualizacao da gare:

J& em 1938, a juncdo das duas pistas das estacbes subterréneas de
D’Orsay e Austerliz havia provado estar saturada nos horarios de
pico. Para as linhas de rede, surgiu outro problema: as plataformas
de D’Orsay ndo poderiam receber os trens de mais de doze carros,
enquanto as novas locomotivas possuem dezesseis. A Estacdo da
Belle Epoque foi, portanto, condenada e a Gare d'Austerlitz, em 02 de
novembro de 1939, tornou-se a extremidade principal da grande rede.
O trafego suburbano permaneceu em Orsay até 1958.

Apoés a desativacdo da Gare D’Orsay, a edificacdo foi utilizada para
diversos fins: centro de correio para o envio de pacotes para prisioneiros de
guerra durante a Segunda Guerra Mundial, locacdo de filmagens (MUSEE
D'ORSAY, 2011), estacionamento de veiculos e depdsito. Na Figura 6, pode-se

observar o interior da gare transformada em estacionamento.

Figura 6: Vista interior da Gare transformada em estacionamento
Fonte: Livro: “La gare d’Orsay the Orsay station” - Museu d’'Orsay , pag. 23

Apos longos anos de subutilizagdo, em 1972 a Gare foi completamente
abandonada. A Figura 7 apresenta imagens interna (a) e externa (b), da gare

em estado de abandono.
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Figura 7: Vista interna da Gare d’Orsay (a) e Vista externa da Gare d’Orsay abandonada (b)
Fonte: Livro: “La gare d’Orsay - the Orsay station” - Museu d’'Orsay —, pag. 23 e 12, respectivamente

Em 1962, foi criado um concurso para a escolha de um projeto, para a
construcdo de um grande hotel no lugar da gare (FOSSEYEUX, 2009), e, para
tanto, a estacdo seria demolida. Um dos projetos apresentados foi 0 mostrado

na Figura 8, de autoria de Le Corbusier.

Figura 8: Estudo para a construgédo do novo hotel d'Orsay, fachada norte.
Fonte: Arquivo da Fundacéo Le Corbusier. Livro: “ORSAY de la gare au musée” — Museu d’Orsay, pag. 56

Segundo Kiefer (2001), em 1970 foi autorizada a demolicdo da antiga
estacdo de trens para a construgcao do grande complexo hoteleiro. Fosseyeux

(2009) explica o processo:

Lentamente, mas com seguranca, as autorizacdes necessarias foram
solicitadas, o financiamento havia sido recolhido e o projeto do novo
hotel havia recebido a aprovacao prévia do Ministro das
Infraestruturas.



39

Porém, em 1971, Jacques Duhamel, Ministro dos Assuntos Culturais, se
opO6s a aprovacao definitiva do projeto de construcdo do grande hotel
(FOSSEYEUX, 2009). Apos dois anos, em oito de marco de mil novecentos e
setenta e trés, a gare € inventariada como bem dos monumentos histéricos
franceses, garantindo a integridade total da edificacio (MUSEE D'ORSAY,
2011):

Licenca de construcdo foi, entdo, recusada e o Departamento de
Obras Publicas, depois de véarios meses de reflexdo, foi direcionado
para o estudo de um novo projeto ndo de uma nova construcao, mas

para a conservacdo da Gare d'Orsay e do seu uso por interesse
publico ou geral. (FOSSEYEUX, 2009)

Em 1979, o governo realiza um novo concurso, para a criacdo de um
museu especializado em arte do século XIX. O projeto vencedor propunha a
construcdo de um novo edificio dentro do antigo, porém respeitando 0s
elementos arquitetbnicos pré-existentes. Os elementos seriam reinterpretados
de acordo com seus novos usos, como mostrado no corte transversal do
projeto arquitetdnico, na Figura 9 (MUSEE D'ORSAY, 2011).

Figura 9: Corte transversal — Museu d’Orsay
Fonte: Disponivel em: http://www.musee-orsay.fr/en/collections/history-of-the-museum/the-station.html

O grande saldo foi destacado e usado como eixo principal (MUSEE
D'ORSAY, 2011). Na Figura 10 pode se observar os trabalhos de restauragéo

do sal&o principal.
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Figura 10: Obra de restauragéo e adaptagéo para novos usos da antiga Gare
Fonte: Livro “La gare d’Orsay the Orsay station” - Museu d’Orsay, pag. 23

O préprio edificio passa a ser visto como a primeira “obra de arte” no
museu instalado, apés a reforma (Figura 11). O Museu d’Orsay é considerado,
hoje, um dos principais museus da Franca, tendo recebido, em 24 anos de
funcionamento, um total de 66.730.187 visitantes (MUSEE D'ORSAY, 2011).

Figura 11: Museu d'Orsay
Fonte: arquivo pessoal da autora
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3.4.2 Paisagem Nacional

Na analise da paisagem nacional, foram escolhidas estagfes pelo
critério da similaridade. As estacdes de Curitiba e Juiz de Fora tiveram seus
patios de manobras reutilizados com funcdes diferentes das originais e, em
ambos, foram construidos edificios de grande porte. Nas duas cidades, o
Museu Ferroviario esta localizado na edificagdo da antiga estacao ferroviaria.

As estacOes de Ouro Preto, Mariana e Vila Velha possuem em comum a
caracteristica de terem sido recuperadas e serem administradas por uma
empresa privada, ndo tendo sido construidas novas edificagfes em seus patios

de manobras.

3.4.2.1 Estagéo de Curitiba

A implantacdo da ferrovia Paranagua—Curitiba foi um marco de
exceléncia da engenharia ferroviaria brasileira pois, na época, foi considerada
irrealizavel por técnicos europeus (BRASIL, 2011).

A ferrovia possui em 110 km de extensdo: 420 obras de arte, 14 tuneis,
30 pontes e varios viadutos de grande vao, tem seu ponto mais elevado a 955
m acima do nivel do mar (BRASIL, 2011). Seu nome original era Estrada de
Ferro Dona Isabel (CARDOVA, 2010), posteriormente Rede de Viagdo Parana
Santa Catarina (RVPSC). Foi construida no sentido Paranagua-Curitiba e
inaugurada em 17 de novembro de 1883, depois de cinco anos de obra
(BRASIL, 2011).

Na Figura 12 pode-se observar a estacdo de Curitiba, em foto tirada por
Marc Ferrez, nos anos entre 1880 e 1885, durante a constru¢céo da estrada de

Ferro Paranagua- Curitiba.



42

LDET.DE PARANAGUA A CORITYVIA

Figura 12: Vista estacéo da Estrada de Ferro Paranagué-Curitiba
Fonte: Livro: “Estrada de Ferro do Parana” de Marc Ferrez. 1880 e 1885. Disponivel em:
http://objdigital.bn.br/acervo_digital/div_iconografia/th_christina/icon385665/galery/index.htm

Rocha (2002) faz a seguinte analise sobre a chegada da ferrovia em
Curitiba:

Com a estrada de ferro, o ambiente colonial vai mudando
rapidamente na recém-implantada Provincia, pelas influéncias,
principalmente, do urbanismo a moda europeia e, mais
especificamente, “a la Paris”.

A Figura 13 apresenta a imagem da maquete, existente no Museu
Ferroviario de Curitiba, que reproduz o prédio da estacdo, na borda inferior, e o

patio de manobras e demais instalaces como na época de sua implantacao.
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Figura 13: Vista da maquete do Complexo ferroviario da Estrada de Ferro Paranagua-Curitiba
Fonte: autora, 2012
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Apobs a implantacdo da Estrada de Ferro Curitiba-Paranagua, houve uma
mudanca da configuracdo urbana no entorno da praca da estacdo em funcao
das atividades relacionadas a ferrovia (FENIANOS, 1995).

A estacéo servia de elo de integrag&o ente o litoral e o interior, sendo as

mudancas visiveis como relata Rocha (2002):

. conhecimento técnico sistematizado, formacdo de méo de obra

especializada, critérios e estilos administrativos e de industria, como
também no desenvolvimento econémico do Estado — visto que trens
facilitavam a movimentacdo de cargas, especialmente de mate,
madeira e animais; e no crescimento da cidade, que foram
acelerados com a chegada dos primeiros trens a cidade.
As mudancas séo visiveis e sentidas pelo fato da estacao servir como
elo de integracao litoral-interior, ..., critérios e estilos administrativos e
de urbanismo & base do sistema francés, aumento sensivel do
comércio e da indastria, como também no desenvolvimento
econdbmico do Estado... ; e no crescimento da cidade, que foram
acelerados com a chegada dos primeiros trens a cidade.

Pode-se observar essas mudancas na Figura 14, em fotografia da av.
Bardo do Rio Branco, com o prédio da Estagdo Ferroviaria ao fundo.

Figura 14: Vista da Rua Bardo do Rio Branco, no inicio do século XX
Fonte: IPPUC (2002) de YaMawakKI e Duarte, 2008

Em 1972 a estacéo ferroviaria foi desativada. Yamawaki e Hardt (2008)
relatam as consequéncias da desativacado da estacao ferroviaria:

Em 13 de novembro de 1972, a estacéo ferroviaria foi desativada.
Apenas alguns trens turisticos, com destino a Lapa, utilizaram a
estacdo até os anos de 1980. Neste periodo seu entorno entrou em
processo de desvalorizagdo e esvaziamento, pois, conforme Duarte
(2007), a estacdo ferroviaria era importante ndo sé por sua funcéo
interna, mas pelo dinamismo que imprimia ao seu entorno imediato.

Depois da desativacdo, o centro comercial da cidade se desloca para

outros pontos da cidade, inclusive para as proximidades da nova
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Rodoferroviaria, inaugurada em 13 de novembro de 1972. Em 1985, a antiga
Estacdo de Trem de Curitiba passa a ser Museu Ferroviario. O local fica
deserto, pois perde sua primeira e principal utilidade para a qual foi projetada e
construida. (ROCHA, 2002).

Com a desativacdo da estacdo, a regido deixa de ser frequentada, até
gue entra em abandono total (ROCHA, 2002).

lacomini (1998) descreve a situacdo da regidao da estacdo ferroviaria

apoés a sua desativacao:

A regido da antiga estacdo de trem era uma das mais perigosas do
centro da cidade. Escuras e desertas desde que 0s trens deixaram de
passar por ali, suas ruas serviam como ponto para ladrbes de carro,
batedores de carteira e outros marginais. O préprio edificio centenario
da estacdo estava quase as moscas — apenas duas reparticdes da
Rede Ferroviaria Federal funcionavam no local (IACOMINI, 1998).

A Figura 15 apresenta o estado da edificacdo da estacao ferroviaria no

periodo em que a estacdo esteve desativada.

Figura 15: Fachada externa da estacao ferroviaria de Curitiba
Fonte: Acervo da Secretaria de Cultura do Estado do Parana. Foto da autora, 2012

Para tentar reverter essa situacao, foi criada a Lei Municipal n® 5.234,
em 10 de dezembro de 1975, que transformou a porcdo do bairro Reboucas,
proximo a estacdo, em Setor de Recuperacgdo, incentivando o uso residencial
de média densidade (YAMAWAKI e HARDT, 2008).
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O espaco urbano da estacdo ferroviaria foi se readequando aos novos
tempos, com as mudancas efetivas em seus usos. Deixou de servir ao
transporte passando a funcionar, mais intensamente, como local de consumo.

Em 1990, a Rede Ferroviaria Federal incorporou a Rede de Viacéo
Parana-Santa Catarina (SCHIMINSKI, 2009).

Em novembro de mil novecentos e noventa e sete, foi inaugurado na
antiga estacao ferroviaria o Estacdo Plaza Show, como mostra a Figura 16,
apos uma concesséo do espaco pela RFFSA (YAMAWAKI, 2010).

O empreendimento ocupou todo o espaco do patio, assim como a
vetusta Estacdo de Curitiba e seus antigos armazéns (DESTEFANI, 2011). A
arquitetura original foi conservada (ROCHA, 2002), com a preservacdo das

fachadas da antiga estacdo, tombada como patriménio histérico desde 1976.

Figura 16: Estagéo Plaza Show
Fonte: Acervo da Secretaria de Cultura do Estado do Parana. Foto da autora, 2012

O investimento feito por empresas privadas foi proximo de 100 milhdes
de reais, para transformar o local em um dos centros de lazer mais modernos
do pais (IACOMINI, 1998), com poucas lojas comerciais e uma grande area de
entretenimento com boliche, cinemas e varios jogos eletrénicos, inspirado em
iniciativa semelhante existente em algumas cidades norte-americanas
(ROCHA, 2002). No prédio da antiga estacdo fica instalado o Museu

Ferroviario.
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Apoés a implantacdo desse novo empreendimento, com o aumento do
fluxo de pessoas e nova iluminacdo na regido, houve uma diminuicdo da
criminalidade e valorizagdo dos imoéveis vizinhos (IACOMINI, 1998).

A intencéo era que o Estacdo Plaza Shopping fosse acessivel a todas

as classes sociais, porém, segundo Rocha, 2002:

O caos - resultado da crise, entendida ndo no seu sentido de
violéncia, mas sim de “disturbio de habito” (PARK, 1979, p. 50) —
implanta-se com rapidez, principalmente pela mistura de classes
sociais que buscam ai novas possibilidades de lazer. (PARK, apud
ROCHA, 2002).

A regido passa a ser cada vez menos utilizada, e “comega a sofrer o
abandono a que tantos anos esteve submetida. Fracasso total do
empreendimento” (ROCHA, 2002). Até que em 2000 o espaco € comprado
pelo grupo Polloshop, um dos maiores aglomerados de shopping de desconto
no Parana. Com isso o empreendimento é transformado em um shopping de
desconto e varejo, com opcao de lazer, uma forma mais convencional no
Brasil (ROCHA, 2002). Algumas caracteristicas do antigo empreendimento
foram mantidas, como as catracas nos locais de acesso, embora 0 acesso
fosse livre. Essa existéncia permanecia como o simbolo de “um espaco
urbano estigmatizado como ruim, catastrofico, mal frequentado...” (ROCHA,
2002).

Mesmo com as modificacbes, a area ndo perde o estigma do
empreendimento anterior (ROCHA, 2002) e continua ndo sendo atrativo para
0s consumidores.

Em 2002 o espaco € assumido por um novo grupo. Mudando
novamente as caracteristicas do empreendimento, o espaco passa a Sser
reconhecido como um Shopping Center. O empreendimento passa a chamar-
se Estacao Shopping.

As obras de acréscimo, em sua parte exterior remetem ao conceito de
arquitetura neocldssica do Museu d’Orsay em Paris, reportando o0s
consumidores as antigas estacoes ferroviarias da Europa do final do século
XIX (ROCHA, 2002).
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As reformas incluem adaptacfes ao estilo da antiga construcdo da
primeira estacdo ferrovidria de Curitiba, que abriga o shopping. O
prédio, obtido em concessdo por 20 anos da Rede Ferroviaria
Federal, ja havia sido restaurado. Agora, 0s novos proprietarios estdo
negociando com o Patriménio Histérico a cobertura de alguns locais
gue estdo a céu aberto, para adequar o espaco ao instavel e frio
tempo de Curitiba (BRASIL, 2011).

Dois anos depois, com um baixo movimento de frequentadores, o local
sofreu uma ampla reforma, incluindo novos pavimentos e agregando lojas
"ancoras" e ampliando a oferta do espaco comercial, e assim, em 2002, o
shopping é rebatizado para Shopping Estacdo, em imagem apresentada na
Figura 17 (YAMAWAKI, HARDT, 2008).

Figura 17: Shopping Estagéo
Fonte: http://rs-engenharia.com.br/obra/shopping-estacao/

Em 2007 ¢é inaugurado o Centro de Convengdes da Embratel o “Estagao
Embratel Convention Center”, com investimentos de cerca de R$ 75 milhdes do
grupo K&G (SHEFFER, 2009).

Apds a inauguracdo do centro de convencdes, a BR Malls, maior
empresa do setor (Shopping Center) no pais, com 34 unidades, comprou o
Shopping Estacdo e fez novas modificacbes em sua estrutura (SHEFFER,
2009). Na Figura 18, pode-se observar a maquete em exposi¢cado no shopping:
em primeiro plano, a antiga estagéo ferroviaria, ao seu lado direito e aos fundos

o0 complexo construido sobre a area de manobras e trilhos.


http://pt.wikipedia.org/wiki/2002
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Figura 18: Maquete do Shopping Estagéo existente no Museu Ferroviario de Curitiba
Fonte: autora, 2012

SHEFFER (2009) relata o aumento no fluxo de pessoas apés as obras

no interior e no entorno do empreendimento:

Os investimentos feitos no Estacdo, segundo Bernardes, somados as
novidades do mix de lojas, a consolidacdo do centro de convencdes
(que completou cinco anos) e as mudang¢as no entorno do
empreendimento, foram responsaveis por um aumento “ex-cepcional”
no fluxo de pessoas nos Ultimos 24 meses. Na época da compra, a
média era de 840 mil pessoas por més. “Nao é normal um

crescimento nessa magnitude,
entraram dois novos concorrentes no mercado.”

ainda mais considerando que

Na Tabela 2, é mostrada a evolucdo da ocupacdo no entorno do

Shopping Estacdo nas décadas de 1900 a 2000, por zonas urbanisticas, e

percentuais de lotes modificados:

Tabela 2: Evolugdo da ocupacdo do entorno do Shopping Estagdo nas décadas de 1900 a 2000, por
zonas urbanisticas em percentual de lotes modificados

Década SE-Centro | SE-Reboucas ZC ZR4
(%) (%) (%) (%)
1900 0.77 0 0.57 3.81
1910 54 0 3.56 3.43
1920 2.34 0 9.46 511
1930 6.17 3.72 11.51 4.84
1940 10.11 2.3 17.23 18.58
1950 24.24 19.21 23.93 24.66
1960 14.72 31.72 20.76 12.78
1970 12.46 10.39 5.21 11.33
1980 17.41 29.67 7.39 8.75
1990 14.92 16.19 25.6 14.68
2000 10.61 48.62 6.03 69.73

Fonte: YAMAWAKI, DUARTE 2010
Notas: Zonas urbanisticas:

SE-Centro — Setor Estrutural — compartimento do bairro Centro

SE-Reboucgas — Setor Estrutural — compartimento do bairro Reboucas

ZC - Zona Central

ZR4 — Zona Residencial 4
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Em uma répida andlise dos resultados apresentados na Tabela 3,
percebe-se o significativo decréscimo no ritmo da ocupacédo ocorrido entre as
décadas de 1960 e 1970, quando ocorreu a desaceleracdo do transporte
ferroviario, com a desativacdo da estagdo em 1972, independente do
zoneamento e mesmo com a lei de incentivo ao uso residencial adotado pela
prefeitura em 1975.

Nota-se, com a reutilizacdo do edificio da estagdo como shopping em
1985, uma grande recuperacdo do ritmo de ocupacgdo, em especial na ZR4,

zona residencial.

3.4.2.2 Estagéo Ouro Preto e Mariana — Trem da Vale

A construcao da ferrovia de Ouro Preto teve seu inicio em 1883
(FUNDACAO VALE, 2011). A estacdo de Ouro Preto foi inaugurada em 1888,
no bairro da Barra, area mais plana da cidade (GIESBRECHT, 2011). A Figura
19 apresenta a imagem da estacdo ferroviaria e seu entorno, nos anos 20,

tendo aos fundos a cidade.
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Figura 19: Praca da Estacao, provavelmente anos 20
Fonte: autor desconhecido, disponivel em
http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg_pontenova/ouropreto.htm
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A Figura 20 mostra uma vista aérea de um ponto de vista oposta ao da
figura anterior, a partir do Morro da Forca. A estacdo e o patio de manobras,
tendo aos fundos, na parte superior a Avenida Rodrigo Silva.

Figura 20: Vista aérea da estacao e patio de manobras
Fonte: autor desconhecido.
Disponivel em http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg_pontenova/ouropreto.htm

O prolongamento da ferrovia até a cidade de Mariana foi concluido em
1914, ano em que foi inaugurada a estacéo desta cidade (FUNDACAO VALE,
2011).

Entre as duas cidades foram implantadas duas estacdes: Vitorino Dias,
gue atendia as necessidades da Companhia Industrial Ouro-Pretana (antiga
fabrica de tecidos préoxima da estacdo) e Passagem de Mariana, que recebia os
equipamentos e produtos para o funcionamento de uma das maiores e mais
antigas minas de ouro de Minas Gerais, a Mina da Passagem (FUNDACAO
VALE, 2010)

O ramal possui 17.569 metros de extenséo, partindo da Estacdo de Ouro
Preto, uma ponte, 4 tlneis e duas estacdes intermediarias, até alcancar a
Estacdo de Mariana.

A cidade de Ouro Preto assume, entdo, a fungédo de centro académico e
educacional, em razdo da abertura do ramal ferroviario em julho de 1889 e pela
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presenca do correio (FUNDACAO JOAO PINHEIRO, 1975), e também pela
inauguracao da Escola de Minas em 12 de outubro em 1876 (DINIZ, 2010).

Com a cidade de Mariana ocorreu um processo similar, ambas as
cidades sdo importantes centros universitarios.

Segundo Silva (2005), a implantacdo da rede ferroviaria conferiu uma
nova dinamica a regido, pois propiciou maior facilidade de deslocamento e
acesso a novas informacgdes. A paisagem foi modificada com a implantacéo do
complexo ferroviario, houve um redirecionamento no crescimento da malha
urbana, com a ocupacao das areas mais planas das varzeas.

O ramal de Ouro Preto, mostrado na Figura 21, principiava na Estrada
de Ferro Central do Brasil, em Ponte Nova, a 85 km de Mariana, e sua principal
finalidade era interligar a capital da provincia de Minas Gerais a capital do
Império, o Rio de Janeiro, esse trecho ferroviario operou até 1980(FUNDACAO
VALE, 2011), quando ainda havia movimento de passageiros que utilizavam
trens mistos (GIESBRECHT, 2011).
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Figura 21: Mapa do ramal de Ouro Preto

Fonte: CAVALCANTI, Flavio R.. EFCB - Estrada de Ferro Central do Brasil - 1927 Mapa das ferrovias
convergentes: Conexdes da EFCB a EFVM e a Leopoldina em Ponte Nova. Disponivel em:
<http://vfco.brazilia.jor.br/mapas-ferroviarios/1927-efch-Ferrovias-Convergentes-4-Ponte-Nova-
EFVM.shtml>. Acesso em: 12 out. 2012.

O fim da mineracéo e o cultivo e exportacdo do café, em Sao Paulo, fez

com que a vila perdesse sua importancia econémica. Em 1897 a capital, que
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era estabelecida em Ouro Preto, foi transferida para Belo Horizonte, uma
cidade moderna e planejada e interligada a outras partes do pais por ferrovias,
engquanto Ouro Preto estava praticamente isolada pelas montanhas. Com isso
a cidade perdeu parte expressiva da populagéo.

Com a desativacdo do trecho as quatro estacdes ferroviarias foram
ocupadas de forma irregular. A Estacdo de Ouro Preto, ocupada pela prefeitura
local; as duas estacdes intermediarias: Vitorino Dias, ocupada por um sitiante e
a de Passagem de Mariana, ocupada pela familia de um ex-maquinista; a
Estacdo de Mariana estava ocupada por uma locadora e um bar (FUNDACAO
VALE, 2011). Na area urbana das cidades, boa parte da linha ndo existia mais,
estava asfaltada, em particular na cidade de Ouro Preto.

Em 1985, as estac¢des de Ouro Preto e Mariana foram restauradas e foi
implantado um trem turistico entre as duas cidades. Esse trem foi desativado
com a privatizacdo do trecho em 1996, pela Ferrovia Centro-Atlantica (FCA)
chegando a ter uma parte dos trilhos retirada (FUNDACAO VALE, 2011).

Em 2004, quando se comegou a pensar na reativacdo do trecho
ferroviario entre as duas cidades, o arquiteto Jason Barroso Santa Rosa foi
indicado para escolher um valor agregado a funcéao turistica desse trem, para
gue nédo fosse repetido o insucesso de 20 anos atras, entdo junto com o
restabelecimento do trem foi proposto um programa de educacao patrimonial
(FUNDACAO VALE, 2011).

Em meados de 2005 a empresa Vale tomou a decisao de patrocinar a
reativacdo do trecho ferroviario que liga Ouro Preto a Mariana. Para isso foi
contratado o Santa Rosa Bureau Cultural (SRBC), um escritério de producédo
cultural, para a execucédo de um projeto cultural para a celebragéo do fato. O
SRBC prop6s uma série de acfes além da recuperacao fisica da ferrovia e das
estacdes das duas cidades.

Assim surgiu o projeto TREM DA VALE que, em 2006, ap0s a reativacéo
da linha férrea, passou a chamar-se PROGRAMA DE EDUCACAO
PATRIMONIAL TREM DA VALE.

A primeira etapa da implantacdo do projeto foi o envolvimento da
comunidade das duas cidades e a sensibilizacdo sobre a importancia do

projeto e 0s impactos previstos com a implantagcéo do programa.
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Na segunda etapa foram feitas as obras de recuperacdo da estrutura

ferroviaria, como relatado pela Fundacéo Vale (2011):

Mantendo-se as caracteristicas técnicas originais da ferrovia, seu
tracado, as obras de arte especiais (pontes, tlneis) — e de
restauracdo e adequacdo das estagdes de Mariana, Ouro Preto,
Vitorino Dias e Passagem de Mariana. Essa etapa inclui o
desenvolvimento e realizacdo dos projetos de arquitetura,
paisagismo, infraestrutura urbana, design e layout interno dos vagdes
historicos, exterior e interior das estacgdes.

A Estacdo de Ouro Preto (Estacdo Cidadania) é formada pelo casarédo
da antiga estacédo, vagdes fixos e tenda Cultural da Estacdo, que ocupam o
antigo patio de manobras, apresentado na Figura 22. No prédio principal fica a
exposicdo museografica, com fotografias antigas, parte do acervo do Setor
Ferroviario do Museu de Ciéncia e Tecnologia da Escola de Minas da UFOP,
uma maquete ferroviaria com o trajeto do trem entre as duas cidades, um
painel com a evolucdo urbana de Ouro Preto. Uma sala foi reservada para o
registro dos relatos orais de moradores da regiao e visitantes.

Um dos trés vagdes € utilizado como biblioteca infanto-juvenil, o outro é
um vagao sonoro-ambiental, com instrumentos musicais feitos de sucata. O
terceiro vagdo é o vagdo café, com completa infraestrutura de lazer e
gastronomia.

A tenda cultural (antigo circo da estacao) € utilizada para atividades do

programa de Educacao Patrimonial.

Figura 22: Estacao ferroviaria de Ouro Preto vista da Avenida Rodrigo Silva, com a cidade ao fundo
Fonte: Google Maps, acesso: 20 de janeiro de 2013
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A estacdo de Mariana (Estacdo Parque) é formada pelo edificio da
antiga estacao, vagoes fixos e a Praca Ludico-Musical. Na Figura 23 pode-se
ver o prédio principal da antiga estacao.

Figura 23: Estagéo de Mariana
Fonte: FUNDACAO VALE. Trem da Vale. Disponivel em:< http://www.tremdavale.org/nggallery/page-
91/album-2/gallery-16/?EspagoMuseogréfico>. Acesso em: 07 set. 2011

Na edificacdo principal existe uma exposic¢ao virtual cujo tema é o trecho
ferroviario, um espaco museogréfico, apresentando a evolucdo urbana de
Mariana, uma biblioteca infanto-juvenil, uma sala multiuso e uma sala de
Historia, aonde sao registrados os depoimentos dos frequentadores do local.

Nos trés vagoles fixos funcionam: o vagao oficina de video, onde séo
feitos registros dos relatos dos moradores da regido; o vagao dos sentidos que
evoca a viagem de trem entre as duas cidades, e o vagdo café com
infraestrutura de lazer e gastronomia.

A praga ludico-musical é ao ar livre e possui brinquedos sonoros abertos
a participacao do publico. A estrutura foi confeccionada com material ferroviario
reciclado.

Apés a restauracdo das estacfes intermediarias de Vitorino Dias e de
Passagem de Mariana, estas passaram a ser utilizadas como: espaco para a
guarda de material editorial do projeto e um centro de treinamento de agentes
turisticos.

Na Figura 24 pode-se observar a Estacdo intermediaria de Vitorino Dias

apos a restauracgao.
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Figura 24: Estacéo intermediéria de Vitorino Dias
Fonte: Google Maps, aceso 20 de janeiro de 2012

A Figura 25 mostra a estacdo intermediaria de Passagem de Mariana
apos a conclusédo das obras.

Figura 25: Passagem de Mariana, cruzamento com a Rua Jodo Batista
Fonte: Google Maps, acesso 20 de janeiro de 2013

Percebe-se que as acbes para a requalificacdo da area envolve a
participacdo ativa da comunidade, ou seja, um conjunto de acdes: fisicas e
culturais; as ac¢des culturais ndo sdo impostas, existe a participagdo conjunta

muitas vezes espontanea, com a comunidade local.
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3.4.2.3 Estacao Pedro Nolasco — Museu da Vale

O inicio das obras da Estrada de Ferro Vitéria a Minas datam de 1876, e
seu principal objetivo era a interligacdo de Minas Gerais com o litoral do
Espirito Santo, com o interesse no transporte da producdo de café. A
companhia foi fundada em 1901, pelos engenheiros Jodo Teixeira Soares e
Pedro Nolasco Pereira da Cunha (VENCOVSKY, 2006).

No dia 13 de maio de 1904, foi inaugurado o primeiro trecho de 29
quildmetros, partindo da estagéo localizada as margens da baia de Vitoria com
destino a cidade de Diamantina (VENCOVSKY, 2006).

No ano de 1908 a ferrovia foi procurada por um grupo de ingleses que
tinham interesse em transportar minério de ferro da regido de Itabira para o
porto de Vitéria, apds negociacdes foi autorizada, em 1909, a modificacdo do
tracado da estrada de Diamantina para Itabira, aonde a linha chegaria no ano
de 1943 (VENCOVSKY, 2006).

Apoés a criagdo da Companhia Brasileira de Mineracdo e Siderurgia, em
07 de agosto de 1939, a ferrovia passa a fazer parte de seu patriménio. Assim
a exploragéo e o transporte do minério passam a ser controlados pelo governo
federal (MUQUI, 2011).

Com o inicio da Segunda Guerra Mundial e o0 aumento da demanda de
minério de ferro é criada uma empresa estatal em 01 de junho de 1942, surge
assim a Companhia Vale do Rio Doce (CVRD), hoje Vale. Comeca entdo uma
nova fase de desenvolvimento, com renovagao nas instalagbes fixas e no
material rodante (VENCOVSKY, 2006).

A EFVM é uma das mais produtivas e modernas ferrovias do pais,
transporta aproximadamente 40% da carga ferroviaria do Brasil. Possui 905
quildbmetros de extensdo e esta conectada a outras ferrovias, fazendo a
integracdo ferroviaria dos estados de Minas Gerais, Goias, Mato Grosso do
Sul, Tocantins, distrito Federal e Espirito Santo e seus principais portos (IDEM).

A regido era atendida por duas ferrovias, a EFVM, administrada pela
CVRD, e a Estrada de Ferro Leopoldina, gerenciada pela Rede Ferroviaria
Federal S.A. (VENCOVSKY, 2006) ambas as estradas possuiam estacdes na

regidao de Argolas, em Vila Velha, como se pode observar na Figura 26.
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Figura 26: Mapa das estradas de ferro na cidade de Vila Velha
Fonte: GIESBRECHT, Ralph Mennucci. Estagdes Feroviarias do Brasil. Disponivel em: <
http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_litoral/vitoria.htm>. Acesso em: 25 out. 2011.

A Estacdo Pedro Nolasco foi construida em 1927, em substituicdo a
antiga e provisoria edificacdo de madeira construida em 1905, localizada as
margens da baia de Vitéria, no atual bairro Argolas. Recebeu o nome de Sao
Carlos e posteriormente recebeu o nome Pedro Nolasco, em homenagem ao
idealizador da interligacéo do porto de Vila Velha a Minas Gerais, através da
Estrada de Ferro Vitéria Minas (SECULT, 2009). Na Figura 27 pode-se
observar a localizacédo da estagédo, na margem posterior da baia de Vitoria, em

primeiro plano observa-se o aterro para a expanséao do porto de Vitoria.

Figura 27: em primeiro plano, aterro para expansdo do Porto de Vitdria, ao fundo a Estacdo Pedro
Nolasco, em Vila Velha

Fonte: ESPIRITO SANTO. Prefeitura. Secretaria de Administracéo. Aterro para construg¢ao do Porto de
Vitéria, vendo-se ao fundo a Estagdo Pedro Nolasco, em Vila Velha. Vitoria, 1927. Disponivel em:
<http://legado.vitoria.es.gov.br/baiadevitoria/script/resultado.asp%C2%BFp_arquivo=agv1149&tipo=local&
local=Porto%20de%20Vit%C3%B3ria.html>. Acesso em: 22 ago. 2012.

A edificacdo foi projetada por um arquiteto francés e inicialmente

contava com dois pavimentos e uma cobertura em forma de cupula. Na década
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de 1930 foi acrescentado o terceiro pavimento (SECULT, 2009). Na Figura 28,
de 1930, observa-se a edificacao logo apds a inauguracdo, onde se percebe a
cUpula da cobertura, encimada pelo relégio e a existéncia de apenas dois

pavimentos.

Figura 28: Estacao Pedro Nolasco, 1930. Vila Velha - Espirito Santo

Fonte: ESPIRITO SANTO. Instituto Jones Dos Santos Neves (ijsn). Secretaria de Estado de Economia e
Planejamento (sep). ESTACAO Pedro Nolasco, em Argolas, Vila Velha-ES: Atualmente o Museu
Ferroviario.. Foto adquirida de Rui de Oliveira. Disponivel em:
<http://lwww.ijsn.es.gov.br/Busca/?module=Record&id=11455#>. Acesso em: 22 out. 2012.

A estagdo possui base retangular, com uma das faces maior voltada
para a baia de Vitdria, onde fica localizada a entrada principal, e a outra voltada
para a plataforma de embarque. No térreo, em sua area central, existe um
grande vestibulo de acesso para os passageiros e guichés e o embarque e
desembarque. No segundo pavimento situava-se o0 departamento de via
permanente.

Na Figura 29, observa-se a fachada voltada para a baia de Vitéria, em

2012, apés a ampliacdo com a construcao do terceiro pavimento.
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Figura 29: antiga Estagdo de Pedro Nolasco restaurada, Vila Velha — Espirito Santo.
Fonte: autora, 2012
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A estacao foi desativada na década de 60, sendo utilizada para abrigar
setores administrativos da Companhia Vale do Rio Doce até meados de 70. A
partir de entdo entra em estado de abando, como relata Santos Neves (2000):

Desde entdo, em total abandono, foi-se consumindo pelo tempo e
pelo vazio, vindo quase a morrer nos anos 90 néo fosse a decisao da
mesma Companhia de restaura-la e conceder-lhe a honra de, mais
uma vez, fazer histéria.

A Figura 30 apresenta a imagem da edificacdo no periodo em que se

encontrava sem utilizacdo, em estado de abandono.

Figura 30: Estagd@o Pedro Nolasco abandonada
Fonte: acervo, Centro de Memoria da Estrada de Ferro Vitéria a Minas — Museu Vale

A partir de entdo, a Fundacdo Vale do Rio Doce de Habitacdo e
Desenvolvimento Social contratou uma firma de arquitetura para fazer a
restauracdo da edificacdo e uma museobloga para a implantacdo do Museu
Ferroviario na mesma edificacdo, no ano de 1995 (SANTOS NEVES, 2000). Na

Figura 31 pode ser vista a obra de restauracéo:

Figura 31: Estacé@o Pedro Nolasco em reforma
Fonte: Centro de Memdria da Estrada de Ferro Vitéria a Minas — Museu Vale
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Apoés a conclusdo da restauragdo, em 1998, o prédio principal abriga o
Museu Ferroviario Vale do Rio Doce e a memoria da Estrada de Ferro Vitéria a
Minas e o antigo armazém, grandes exposi¢coes. No patio externo fica em
exposicdo uma Maria Fumaca restaurada, junto com vagdes de passageiros.
Proximo a edificacdo principal foi criado o Café do Museu, que funciona dentro
de dois vagdes reformados para esse fim.

Vale ressaltar que a restauracao e revitalizacdo da area aconteceram
apenas em terrenos da EFVM, pois muito proximo, do outro lado da linha,
existe uma estacdo da antiga Estrada de Ferro Leopoldina, que se encontra em

estado de abandono total, como pode ser visto na Figura 32.

Figura 32: antiga estacdo da Estrada de Ferro Leopoldina abandonada
Fonte: autora, 2012

Em funcdo de sua localizacéo, a requalificacéo e reutilizacdo do espaco
nao trouxe reflexo na regido envolvente. Como se pode observar na Figura 33
e 34, a estacdo, o armazém e patio encontram-se confinados entre a linha
férrea (sul e leste) e as dguas da baia de Vitoria (ao norte). A sua divisa oeste
€ ocupada por uma area industrial. A edificagdo encontra-se inserida em um
contexto industrial/comercial, pois se trata de uma area portuaria. O acesso ao
complexo é mal sinalizado, mesmo em se tratando de um museu em edificacdo

histérica.
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Il Estacso Leopoidina - abandonada
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[T7] complexo portuario de Vila Veiha

——— acesso a Estagao Pedro Nolasco

e linha fémea

Figura 33: Vista aérea com a localizagdo das estagdes ferroviarias de Vila Velha e seu entorno portuario
Fonte: elaborado pela autora sobre imagem do Google Earth, 2013
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- Estacéio Leopolding - abandonads

acess o8 Estagio Pedro Nolssco

st linha féres

Figura 34: Vista aérea com a localizagdo das estagdes ferroviarias de Vila Velha
Fonte: elaborado pela autora sobre imagem disponivel em
http://www.ijsn.es.gov.br/Busca/?module=Record&id=11645
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4 DESTINO: JUIZ DE FORA

O principal objeto de estudo desse trabalho € o complexo ferroviario
formado no centro da cidade de Juiz de Fora, apés a instalacdo da Estrada de
Ferro Dom Pedro Il, posteriormente denominada Estrada de Ferro Central do
Brasil, e a Estrada de Ferro Juiz de Fora-Piau, incorporada pela Estrada de
Ferro Leopoldina.

A area, objeto de estudo deste trabalho, é formada pelos terrenos que
compunham o complexo ferroviario das duas companhias, demarcada por
hachura na Figura 35. Dentro dessa delimitacdo existiam duas areas
residenciais, que foram analisadas como area de influéncia: o aglomerado da
antiga Avenida Raul Soares e as edificagdes da, ainda existente, Avenida

Kascher.

Figura 35: Delimitacdo do objeto de estudo
Fonte: elaborado pela autora

As areas adjacentes a esse complexo foram tratadas como areas de
influéncia, que tiveram seu desenvolvimento influenciado por essa ocupacao
ferroviaria. A area esta compreendida entre a Praca da Estacdo, Avenida
Francisco Bernardino, Rua Leopoldo Schmidt, Avenida Brasil, a ponte Arthur

Bernardes e a travessia de nivel existente na Rua Halfeld, além das duas areas
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ja mencionadas, Avenida Kascher e Raul Soares, como apresentado na Figura

36, a seqguir.

OBJETO DE ESTUDO
@ AREA DE EXTENSAO

Figura 36: Delimitacdo do objeto de estudo.
Fonte: elaborado pela autora

4.1 PRIMEIRA PARADA: ESTACAO DA ESTRADA DE FERRO CENTRAL DO
BRASIL — JUIZ DE FORA

Com a chegada da estrada de ferro a Juiz de Fora, se fazia necesséria a
instalacdo de uma estacao ferroviéria. A populacdo da cidade j& sofria com a
distancia da estacdo de diligéncias da estrada Unido Industria, que se
localizava na localidade de Rio Novo (atual Mariano Procopio), distante do
centro da cidade. Para que a estacao ferroviaria fosse localizada no centro da
cidade seria necessaria a doagdo de um terreno, porém a Camara ndo possuia
recursos para adquiri-lo (LESSA, 1985).

Esses terrenos e casas ficavam localizados em um brejal nas
proximidades da Rua da Imperatriz (atual Rua Marechal Deodoro) e do Rio
Paraibuna. A area era pequena, alagadica e pestilenta, e necessitava de aterro
para ser utilizada. As terras oferecidas pelo comendador Mariano eram muito
superiores (LESSA, 1985).
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Por influéncia politica do Comendador Mariano ProcOpio a primeira
estacdo de Juiz de Fora foi instalada nas terras da quinta do Comendador, em
1875/1876, na localidade chamada de Rio Novo, atual bairro Mariano Procépio,
no local onde funcionava a estacéo da rodovia Unido e Industria, distante 3 km
do centro da cidade. Recebeu o nome de “Estagdo Rio Novo” e apds 1881
passou a ser chamada de Estacdo Mariano Procépio (MOREIRA 2007).

A primeira estacdo da Estrada de Ferro D. Pedro Il, a Estacdo Mariano
Procépio, caracterizava-se por ser uma estacdo de 32 classe (ESTEVES E
LAGE, 1915, apud MOREIRA, 2007). Era uma estacao intermediéria, unilateral
em relacdo as vias. Um edificio retangular com plataforma lateral e vias
cobertas por uma cobertura com estrutura metalica em duas aguas e lanternim.
Em seus primérdios, a estacdo funcionou nas adaptacdes da estacdo que
atendia a rodovia Unido Industria. Completando o conjunto um galpéo
retangular de duas aguas.

Essa edificacdo havia sido construida para ser a estacao principal da
cidade, por isso suas fachadas apresentam uma maior preocupacédo estética,

como mostrado na Figura 37.

1 I A

Figura 37: Esta¢do da EFCB em Mariano
Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg_linhacentro/marprocopio.htm

A localizacéo distante do nucleo urbano causou uma reacdo das elites
locais, 0 que levou o vereador Cristovédo e Andrade argumentar em uma secao

da Camara Municipal:

Que a Camara Municipal dirija com urgéncia ao Ministro da
Agricultura, pedindo o estabelecimento da Esta¢@o de Ferro D. Pedro
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Il nesta cidade do Juiz de Fora, como é do interesse de todos os seus
habitantes e do comércio. Nessa representacdo, a Camara deveréa
apresentar, para prova do pedido, as seguintes consideracdes: 1° -
gue o estabelecimento de uma estacgéo fora da cidade e anexa a U. e
I. obriga os passageiros a percorrerem uma distancia de seis
quildmetros de ida e volta, causando-lhes grande inconveniéncia; 2° -
gue pela mesma razao acarreta para o comércio, além da distancia, o
grave inconveniente de aumentar o preco do transporte com
acréscimo indevido, produzindo assim um tributo mais pesado que a
cidade pagara injustamente; 3° - que em todos os paises se tem
respeitado o interesse das povoacdes nos tracados das estradas de
ferro e que o mesmo Governo Imperial tem atendido a estas
reclamacdes, como aconteceu com a criacdo da Estacdo Palmira,
onde apenas existia uma estrada insignificante e que ndo pode entrar
em paralelo com a cidade jA& muito importante do juiz de Fora
(ANDRADE, 1871. In:ESTEVES; LAGE,1915.apud MOREIRA, 2007).

Na mesma época, em 1875, foi instalado no terreno do centro da cidade
apenas um estribo, uma plataforma, de embarque de passageiros, sob um
barracédo feio e desconfortavel. Esse estribo era chamado pela companhia da
estrada de ferro de “Estagao-provisoria”. Também foi construido mais adiante
um barracdo com a funcdo de armazém de carga, aonde era desembarcada a
carga carregada pelo trem (LESSA, 1985).

Segundo Lessa (1985), para a compra desse terreno foi realizada uma
coleta entre as pessoas mais gabaritadas da cidade. Para a aquisicao foi feita

uma subscri¢cdo, em 21 de julho de 1877, com o seguinte teor:

O abaixo-assinado da conta da comissdao de que foi pela Camara
encarregado, apresentando a relagdo das quantias despendidas com
a aquisicdo dos terrenos e casas para a edificacdo da estagédo da
Estrada de Ferro D. Pedro Il, levantada nos fundos da Rua Imperatriz,
nesta cidade. Nomes dos transmitentes: Cristovdo Alemao,
1:300$000; Prudéncia de tal, 330$000, Vitva Sué, 400$000; Antbnio
do Nascimento Praia, 600$000; Joaquim Nogueira Jaguaribe,
500%$000; Manoel Correa de Almeida, 300$000; José Antbnio Corréa,
350%$000; Jdlio Augusto Halfeld, 200$000; herdeiros do comendador
Halfeld, 200$000, os mesmos pelo terreno ocupado pela casa da
praca, 133%000; pela casa da vilava Sué, 259$000; os mesmos pelo
terreno ocupado pela casa da Maria Brago-Forte, 160$000; José da
Silva Goulart, 500$000; José Justino de Andrade, 30$000; Francisco
Mariano Halfeld, 200$000; Carlos Otto Halfeld, 200$000.
Despendidos com a remocdo das casas de Maria Braco-Forte e
Moisés de tal, 400$000. Soma em 6:042$000. Para fazer face aos
dispéndios de 6:042$000 socorreu a Caméara das quantias seguintes:
donativo do dr. Jodo Ribeiro Mendes, 500$000, dr. Leandro de
Castilho, 500$000, Joaquim José Alvares dos Santos Silva, 500$000;
bardo de S. Mafalda, 500$000; Domingos Nery Ribeiro, 500$000;
Geraldo Augusto de Razende, 150$000; com oque concorreu o cofre
municipal, 2:072$000. Com o que produziu a venda feita a José da
Silveira Goulart da casa e terrenos comprados a Cristovdo Alemao e
gue em consequéncia da nova estacdo pdde a Camara despender
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1:000%$000. Produzido pela venda dos terrenos abaixo da linha a
Ferreira Veloso Jr. e também dispensados em consequéncia da nova
planta, 200$000; idem, pela venda da casa que foi compra a Antdnio
do Nascimento Praia e posteriormente vendida a Bernardo de tal, em
consequéncia da nova planta, 80$000. Soma 6:502$000. Despesas
retro demonstrativas, réis 6:042$000. Saldo a favor do cofre,
460$000. Observacdo — Como fica demonstrado, aplicou-se o
produto das vendas das casas, terrenos que em virtude da nova
planta da estacdo foram na construcdo desta dispensados, para
auxilio das despesas que a Camara fizera com a mesma estacao,
dando em resultado o total de Rsl1: 280%$000, a saber recebido de
Silvério Goulart, 1:000$000; idem, de Ferreira Veloso Junior,
200%$000; de Bernardo de tal, 80$000; Rs1:280$000 (OLIVEIRA,
1966).

Apoés inameras reclamacdes foi implantada a Estacdo da Estrada de
Ferro D. Pedro Il na area central da cidade, em 07 de julho de 1877
(MOREIRA, 2007), e com isso acontece a ocupacdo de um novo trecho da
cidade. Surge um largo em frente as escadas de acesso desta estacdo, que
originou a Praca da Estacdo, atual praca Dr. Jodo Penido. Nesse largo sdo
construidos hotéis e o comércio local se desenvolve. Até hoje o local apresenta
caracteristicas muito proximas da original, e seu o conjunto arquiteténico forma
o principal ndcleo histérico da cidade.

A Estacdo da Estrada de Ferro D. Pedro Il, no centro da cidade,
apresentou problemas de funcionamento, principalmente com a distribuicdo de
cargas. Segundo Lessa (1985), a estacdo foi aumentada em 1883, porém

ainda continuou estreita, com problemas em sua funcionalidade. Na Figura

38a, pode-se ver a primeira edificacdo e na 38b, a edificacdo ampliada.

Figura 38a e 38b: 12 Estacao da Estrada de Ferro D.Pedro I, no centro da cidade.
Fonte: Vasquez, 2007
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Em funcdo dos problemas apresentados desde a construcdo, em 1902
(LESSA, 1985), foi construida uma nova estacéo ao lado da antiga estacdo da
EFCB, coexistindo as duas até meados do século XX, quando a antiga foi
demolida (MOREIRA, 2007). Esta nova edifica¢éo foi considerada um marco de
modernidade e progresso.

No local da antiga estacéo foi construido um edificio de dois pavimentos,
com caracteristicas do estilo modernista, nos dias de hoje € utilizada para fins
administrativos, guarda de arquivos e abriga a sede de algumas ONGs.

Vérios trens utilizavam as estacfes para embarque e desembarque de
seus passageiros. Um dos mais utilizados, na cidade, era o Trem Xangai. O
Xangai ligava as estacdes de Benfica e Matias Barbosa. Era um trem de
passageiros que circulava na mesma linha do Trem Vera Cruz, que fazia a
ligacdo da cidade do Rio de Janeiro a Belo Horizonte. O trem Xangai operou
entre os anos de 1951 e 1996 e o Vera Cruz entre os anos de 1950 e 1990
(GIESBRECHT, 2011).

. Atualmente, o prédio principal € ocupado pela Associacdo de Belas
Artes Antbnio Parreira e o0s antigos armazéns sdo usados para fins
administrativos.

Tendo como definicdo de tombamento (JUIZ DE FORA, 2011):

O tombamento € uma das ac¢bes para preservar, por intermédio da aplicagédo
de legislacdo especifica, bens culturais de valor histérico, cultural,
arquitetdnico, ambiental e também de valor afetivo para a populagéo,
impedindo que venham a ser demolidos, destruidos ou mutilados. O
tombamento municipal é regido pela Lei 10.777, de 15 de julho de 2004, que
tem alteracdes pela Lei 11.000.

4.2 SEGUNDA PARADA: ESTACAO DA ESTRADA DE FERRO LEOPOLDINA
—JUIZ DE FORA

A Estrada de Ferro Leopoldina tem origem em 1871, quando o governo
resolve construir uma estrada de ferro entre as cidades de Porto Novo do

Cunha, em Volta Grande e Leopoldina, na Zona da Mata mineira.
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Essa nova estrada de ferro seria um prolongamento da Estrada de Ferro
Dom Pedro II, que tinha seu inicio na cidade do Rio de Janeiro e seu término
na cidade de Porto Novo do Cunha (D'ALESSIO; SOUKEF JUNIOR, 2005).

Nessa época, a cidade de Leopoldina estava entre 0s municipios mais
bem sucedidos em relacédo a cultura cafeeira da Zona da Mata mineira, o que
fez com que os cafeeiros da regido conseguissem do Governo da Provincia a
autorizacdo para criar uma companhia para a construcéo da Estrada de Ferro
Leopoldina (SILVEIRA, 2009).

Através do Decreto Imperial n°® 4.914, de 27 de Margo de 1872,

outorgou ao engenheiro Antdnio Paulo de Mello Barreto licenca para a
Companhia (MUQUI, 2011).

licenca para organizar uma companhia que se incubia de construir uma
estrada de ferro econdmica entre a estagcao do Porto Novo do Cunha e Santa
Rita da Meia Pataca na Provincia de Minas Gerais” (BRASIL,2012)

A intencdo de criar o entroncamento entre a Companhia de Ferro
Leopoldina e a Estrada de Ferro D. Pedro Il, em Porto Novo do Cunha, era
conveniente para a distribuicdo da producédo do interior. Porém, a nova ferrovia
foi implantada com bitola de 1 metro, diferente da anterior que utilizava a bitola
de 1,60 metros. Em funcdo dessa diferenca, era necessario fazer baldeacéo da
mercadoria e de passageiros (BRASIL, 2012).

A Companhia Estrada de Ferro Leopoldina (EFL) se desenvolveu com
rapidez ao construir e comprar novas linhas. No ano de 1886, possuia 1.330
milhas de trilhos. No ano seguinte a companhia chegou aos territérios do Rio
de Janeiro e Espirito Santo (MUQUI, 2011).

Em 1890, a Companhia Estrada de Ferro Leopoldina foi substituida
pela Companhia Geral de Estradas de Ferro. A antiga Companhia encontrava-
se desorganizada e endividada, devido ao fato de as linhas adquiridas das
diversas empresas possuirem bitolas diferentes e ndo formarem uma malha
homogénea. Doze anos apds, essa nova companhia entraria em faléncia
(D'ALESSIO e SOUKEF JUNIOR, 2005).

Em 06 de dezembro de 1897 foi fundada, em Londres, a Leopoldina
Railway Company Limitada (LR) (D'ALESSIO e SOUKEF JUNIOR, 2005).

Nesse periodo, foram iniciados processos de reestruturacdo e modernizacao
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da operacao e, também, processos para a expansdo da malha férrea, sendo
construidas novas linhas e compradas trinta e oito pequenas ferrovias. Assim a
LR comecou a apresentar uma melhoria de sua situacdo econémica (MUQUI,
2011).

O declinio da producéao cafeeira, as dificuldades enfrentadas pela LR e
as restricbes em consequéncia da Segunda Guerra Mundial agravaram tais
problemas. Com a crise de 1929 a producdo cafeeira entrou em declinio, o que
fez com que o trafego das mercadorias na ferrovia diminuisse (MUQUI, 2011).

Apods o fim da Segunda Guerra Mundial, a LR encontrava-se em mais
uma crise financeira. Em 20 de dezembro de 1950, o Governo Federal assumiu
o controle da companhia, na época com aproximadamente 3.300 quildmetros
de trilhos, que volta a ser chamada de Estrada de Ferro Leopoldina (EFL)
(MUQUI, 2011).

Em 1957, a Estrada de Ferro Leopoldina foi incorporada pela Rede
Ferroviaria Federal S/IA (RFFSA), fase em que aconteceu um progressivo
declinio, sendo desativado mais de 2.000 km de linhas daquela ferrovia.

Segundo Esteves e Lage (1915) apud Moreira (2007), a construcao foi
feita em madeira, com forma retangular, telhado em duas &guas, com
plataforma de embarque em uma delas, como pode ser visto na Figura 39. Em
1890, a Estrada de Ferro Juiz de Fora a Piau foi incorporada pela Estrada de
Ferro Leopoldina. Como as estagdes ficavam em frente uma da outra, formou-

se um entroncamento entre as duas linhas (MOREIRA, 2007).

Figura 39: Primeira edificacdo da EFL, no centro da cidade
Fonte: http://lwww.estacoesferroviarias.com.br/efl_ramais_1/juizfora-efl.htm
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Em 1929 foi construido o novo prédio, conforme Figura 40, que era
composta de um bloco central de dois pavimentos e duas alas térreas e
simétricas nas laterais da edificacdo (MOREIRA, 2007).

Figura 40: Segunda edificacdo da EFL, no centro da cidade.
Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_ramais_1/juizfora-efl.htm

No dia 31 de janeiro ano de 1972 partiu o Ultimo trem de passageiros e,
em 1974, a estacdo foi fechada, o ramal desativado e os trilhos retirados
(BRASIL et al, 2012). Em 1997, o prédio foi reformado e ampliado no
pavimento superior.

Em 1985 passa abrigar o Nucleo Historico Ferroviario, formado por ex-
ferroviarios e pessoas interessadas por ferrovias. Em agosto de 2003 foi
inaugurado o Museu Ferroviario, administrado pela FUNALFA — Fundacédo
Cultural Alfredo Ferreira Lage, 6érgdo da administracéo indireta da prefeitura de
Juiz de Fora (JUIZ DE FORA, 2011).

A Tabela 3 apresenta uma sintese dos tombamentos, em esfera

municipal e estadual dos imdéveis ferroviarios do complexo.
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Tabela 3: Sintese dos Tombamentos da regido

IEPHA — INSTITUTO ESSTADUAL DO PATRIMONIO HISTORICO E
ARTISTICO DE MINAS GERAIS

BEM PROTEGIDO DATA

Conjunto Arquitetdnico, Paisagistico das Estacfes da Central do
Brasil e da Estrada de Ferro Leopoldina e Acervo do Nucleo | 28/03/2005

Histoérico Ferroviario

COMPAC — CONSELHO MUNICIPAL DO PATRIMONIO CULTURAL

BEM DECRETO DATA
Prédio da Estacdo da RFFSA 6465/99 16/06/1999
Anexo do Nucleo Historico da RFFSA 6461/99 16/06/1999
Nucleo Historico das Pracas Antbnio | 6414/99 29/12/1999
Carlos e Dr. Jodo Penido
Conjunto Paisagistico das Estacdes | 7326/02 04/04/2002
Ferroviarias do Centro de Juiz de Fora

Fonte: elaborado pela autora

No ano de 1999, a edificagcdo da Estacdo da RFFSA e o anexo do
Nucleo Historico foram tombados pelo COMPAC — Conselho Municipal do
Patriménio Cultural.

No ano de 2002, foi criado o Conjunto Paisagistico das Estacdes
Ferroviarias do Centro de Juiz de Fora, através do decreto executivo
07326/2002 (JUIZ DE FORA, 2002), um dos sete nucleos histéricos tombados
pelo municipio.

Em 25 de marco de 2005, o IEPHA - Instituto Estadual do Patriménio
Historico e Artistico de Minas Gerais, aprovou o tombamento do Conjunto
Arquitetdnico, Paisagistico das Estacfes da Central do Brasil e da Estrada de
Ferro Leopoldina e o acervo do nucleo Histérico Ferroviario (MINAS GERAIS,
2012).

No primeiro pavimento funciona o Museu ferroviario, e no edificio dos
antigos armazéns funciona um auditério e uma sala multiuso, também
administrado pela FUNALFA, o segundo pavimento encontra-se fechado desde

meados de 2010, sob a administracdo da AGU (Advocacia Geral da Uni&o).
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4.3 TERCEIRA PARADA: EXPANSAO DA AREA DO COMPLEXO
FERROVIARIO CENTRAL

Na Figura 41 pode-se observar a lista dos antigos proprietarios das
areas que formaram o patio de manobra da estrada de Ferro Leopoldina, as
hachuras foram feitas sobre a planta cadastral dos arquivos da Prefeitura de
Juiz de Fora, a planta ndo possui data.

Pode-se observar que as terras foram adquiridas de cinco proprietarios
diferentes: do Sr. José Carneiro Pinto foram adquiridos 1.811,36m2 (area 1), de
Alfredo Ferreira Laje, 6.935m2 (areas 2 e 4); do Sr. Francisco José Kascher,
3748m?2 ( area 3); do Sr. Guilherme Henrique de Almeida, 471,76m?2 (area 5) e
do Sr. José Marqués, 455,92m2 (area 6). Somando-se aos 9.732m2
considerados terrenos de propriedade da Leopoldina Railway ha mais de 30

anos, perfaz uma area de 23.154,04m?,
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Figura 41: Planta do complexo ferroviario central
Fonte: Arquivo da Prefeitura de Juiz de Fora
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O croqui visto na Figura 42 foi desenvolvido pela autora sobre a planta
apresentada na Figura 40 e favorece uma melhor avaliacdo da area ferroviaria.
O complexo ferroviario, demarcado por hachura, é formado por terrenos
da Estrada de Ferro Leopoldina e terrenos da Estrada de Ferro Central do
Brasil na area central da cidade de Juiz de Fora. As outras areas tém

proprietarios diversos.

AREA PERTENCENTE A
PARTICULARES

AREA PERTENCENTE AS
FERROVIAS

AREA PERTENCENTE A
PARTICULARES

(ATUAL) AVENIDA FRANCISCO BENARDINO

LARGO DA ESTAGAO

Figura 42: area do complexo ferroviario central.
Fonte: autora

Na primeira parada ficou esclarecido como foi formado & area aonde foi
implantada a estacéo ferroviaria da Estrada de Ferro Central do Brasil, isso se
deu no auge do periodo cafeeiro no Brasil.

A estagéo da entdo Estrada de Ferro Juiz de Fora Piau foi implantada a
oeste da Estacdo da EFCB, entre seus trilhos e o rio Paraibuna, em area,
também, sujeita a alagamento, no ano de 1884.

Os aterros para a implantacdo de seus trilhos, entre a estacdo da
Estrada de Ferro D. Pedro Il e o rio Paraibuna, foram alvos de questionamento
pela Camara Municipal. Preocupavam-se com a possibilidade de prejudicar a
salubridade da cidade e de trazer aumento das inundacdes nas ocasidoes das
grandes enchentes. Ambas as possibilidades foram descartadas (OLIVEIRA,
1966).
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4.4 QUARTA PARADA: EVOLUCAO DA AREA DO COMPLEXO
FERROVIARIO CENTRAL

Em 1937, Alfredo Ferreira Lage vende para a Prefeitura de Juiz de Fora
uma area de aproximadamente 25.300 m?2 entre o prolongamento da Rua Sao
Sebastido, atual Rua Leopoldo Schmidt, o leito da E.F.C.B. e o leito da EFL,
local atualmente conhecido como Terreirdo do Samba (MINAS GERAIS, 1940).

Esse terreno possuia algumas invasdes, o que fez com que a éarea
encontrada no local fosse menor que a registrada em cartério. Como pode ser

visto na Figura 43, a seguir.

R, A,

o R
1\ e

SITUAGAO REAL

TERRENO DESCRITONO .
AREA = 24.093.98m?*

REGISTRO
AREA x 25.300,00m?

LEITODEE.F.CB. LEITODEE.F.CB.

Figura 43: descrigdo da area adquirida pela PJF
Fonte: autora sobre planta da area da PJF

Com a dragagem do rio Paraibuna, se fez necessaria a construcéo de
uma nova ponte ferroviaria, uma vez que o rio teve sua secdo transversal
aumentada para evitar novas enchentes. Em 6 de dezembro de 1947, foi
publicado o decreto 24.158, datado de 04 de dezembro, que aprovava o projeto
€ 0 orcamento para a construcdo da nova ponte de concreto sobre o Rio
Paraibuna, no Ramal Juiz de Fora a Furtado de Campos, pertencente The
Leopoldina Railway Company Limited.

Essa nova ponte sobre o rio fez necessaria a modificacdo do tracado dos
trilhos entre a estacdo e a nova ponte, uma vez que 0 novo trajeto passava a

esquerda do original, criando uma nova faixa de dominio para esse trecho da



76

estrada. Nas plantas e registros da regido, arquivadas na PJF, ndo foram
encontrados registros que esclarecessem como aconteceu essa nova faixa.
Deve-se observar que se encontrar a expressdo “Avenida Marginal a
Leopoldina Railway” em alguns desses documentos mencionados. Por ndo
haver sido encontrada documentacdo, pressupde-se que parte desses trilhos
foi implantada em area da municipalidade. Essa diferenca entre os tracados

pode ser observada na Figura 44.

\ ~

AVENIDA MARGINAL A E.F.F.S.A.

Figura 44: sobreposicédo dos dois tragados da LR.
Fonte: autora sobre planta da area da PJF

Entre os anos de 1956 e 1971, a PJF loteou a area e doou varios
terrenos com o objetivo de desenvolver a regido o que pode ser comprovado
pelos registros de iméveis arquivados. Uma dessas areas havia sido doada
para a construcdo do Quartel do Corpo de Bombeiros da Policia Militar de
Minas Gerais.

Posteriormente, apos reversbes de doacles, desapropriacbes e

permutas, o municipio readquire area.
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A faixa de terra que era ocupada pelo primeiro tracado da LR pertencia a
ferrovia e foi adquirida do sr. José Francisco Kascher no ano de 1868. Foi
desmembrada em trés areas menores (1A, 1B e 1C) tendo cada uma das
partes um destino. A parcela 1A permaneceu em propriedade da ferrovia. A
parcela 1B foi subdividida em duas: 1B1 e 1B2, sendo a parcela 1B2
incorporada a Avenida Marginal (atual Avenida Brasil), tendo a parcela 1B1
permanecido de propriedade da ferrovia. A parcela 1C que foi totalmente
absorvida na retificagdo do rio Paraibuna. Esse parcelamento pode ser

observado na Figura 45.

Figura 45: parcelamento do antigo leito da Leopoldina Railway.
Fonte: desenho da autora sobre planta da PJF

Apos a permuta da area 1B1 entre a RFFSA e a PJF, a conformagé&o da

area se modifica, ficando como apresentado na Figura 46.
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AREA PERTENCENTE A
PARTICULARES

AREA PERTENCENTE AS
r y FERROVIAS

(ATUAL) AVENIDA FRANCISCO BENARDINO

Figura 46: nova configuragdo da &rea - sem escala.
Fonte: autora sobre planta da area da PJF

Da area pertencente a PJF foram desmembradas duas areas, uma para
a formacédo Rua S&o Sebastido (atual Leopoldo Schimtz), na lateral esquerda
do terreno, e outra para a Rua José Calil Ahouage, préximo aos trilhos da

EFCB, ficando o terreno remanescente com a area de 24.032.00m2.

4.5 QUINTA PARADA: UTILIZACAO DA AREA DO COMPLEXO
FERROVIARIO CENTRAL

A Figura 47 é uma fotografia da regido do complexo ferroviario Central,
podendo nela ser observado o leito da, na época, Estrada de Ferro Juiz de

Fora Piau, assim como as primeiras edificagbes no Largo da Estacéo.
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Figura 47: panoramica de Juiz de Fora - cerca de 1880.
Fonte: RODRIGUES, Afonso C. C. A Fotografia no Museu Mariano Procépio. Juiz de Fora: Museu
Mariano Procépio, 2001.

Na Figura 48 pode-se ver parte da “Planta do antigo leito do Paraibuna”,
realizado em 1895, onde se percebe a ocupacdo da &rea pelos prédios das
estacbes das Estradas de Ferro Juiz de Fora-Piau e D. Pedro Il, com sua
ampliacéo e o estribo de embarque. Pode-se observar as primeiras edificacdes
no Largo da Estacdo e Rua Halfeld, em direcdo a Avenida Rio Branco e
Avenida Sete de Setembro. E o surgimento de um novo centro as margens dos

trilhos da ferrovia.
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[] Estagao da Leopoldina Railway
[] Estagéo da Estrada de Ferro D. Pedro Il
Estacéo da Estrada de Ferro D. Pedro Il - estribo

Figura 48: Esta¢8es na area central de Juiz de Fora.
Fonte: Passaglia, 1983

Nos arredores das estacdes se desenvolveu uma area comercial e de
servicos voltado para o consumo de uma populagcédo de renda inferior. Esse é
um momento de adensamento populacional caracterizada, segundo Moreira,
2007, “pela localizacado de habitagcdes proletarias, corticos, oficinas e industrias
de pequeno e médio porte”.

No esboc¢o da cidade de Juiz de Fora, mostrado na Figura 49, a época
da inundacdo de 1906, percebe-se que a area compreendida entre o rio
Paraibuna e a E.F.C.B., nas proximidades da LR, ainda ndo possuia
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arruamento, ndo fazendo parte do tracado urbano da cidade. O leito dos trilhos
da E.F.C.B. era a extremidade leste da area de ocupacdo do nucleo urbano. A
area demarcada, objeto de estudo desse trabalho, era ocupada pelas
instalacdes do nucleo ferroviario, formado pelas edificagbes da Estrada de

Ferro Central do Brasil e Estrada de Ferro Leopoldina.

EsBOC0 Y % DL wb QD
JUIZ DE FORA NS B w2

Figura 49: esboco de Juiz de Fora, 1915.

Fonte: WILLIAM GONGCALVES RIBEIRO DE CASTRO. Prefeitura Municipal De Juiz De Fora
(Coordenador Geral). PLANO DE DRENAGEM DE JUIZ DE FORA: Parte 1, Zona Norte. Juiz de Fora,
2011. Disponivel em: <http://www.pjf.mg.gov.br/spde/planos/volumel_diagnostico.pdf>. Acesso em: 11
nov. 2011.

Com o passar do tempo, essa regiao foi sendo ocupada pela populacéo
de baixa renda, por habitac6es proletarias, dando origem a formacdo de
cortigos, industrias e oficinas de médio e pequeno porte. (PASSAGLIA, 1983).

Por se tratar de uma regido de brejo e alagadica, no ano de 1939, foi
realizado o saneamento da baixada do Paraibuna, quando aconteceu o aterro
sanitario entre os trilhos da E.F.C.B. e EFL, entre as ruas S8o Sebastido e
Benjamim Constant. O decreto-lei numero 42, de 15 de marco de 1939,

obrigava o saneamento e aterro da baixada do Paraibuna:

O Prefeito Municipal de Juiz de Fora, usando das atribuicbes que por
lei sdo conferidas e considerando que de longa data, a administracédo
publica municipal considera ser de grande necessidade o
saneamento da baixada do rio Paraibuna, no perimetro urbano
considerando que enquanto a administracdo municipal despende



82

anualmente vultosa somas com a intensificacdo de redes de 4gua e
esgotos, calcamento e outros melhoramentos, em pontos afastados,
para onde a cidade se expande, o centro onde existe tais servicos,
em grande porgdo, permanece sem 0s aproveitar por ndo serem
terrenos edificaveis; considerando que a referida faixa, nas
enchentes, comuns nas épocas chuvosas, fica inundada pelo
transbordamento do rio Paraibuna, atingindo casas, danificando
benfeitorias e constituindo focos constantes de miasmas;
considerando que urge 0 saneamento e aproveitamento da referida
faixa. DECRETA: Art 1. Considera-se zona saneavel, pelo efeito
deste decreto, toda a faixa, dentro do perimetro urbano, de cada lado
do rio Paraibuna e seus afluentes, compreendida entre a terceira
ponte da Estrada de Ferro Central do Brasil - Direcdo Juiz de Fora-
Rio - e ponte Kranbeck, faixa que ndo pode ser aprovada com

logradouro, nem edificada sem aterro. 4 ARQUIVO HISTORICO DA CIDADE
DE JUIZ DE FORA. Fundo: Republica Velha. Prefeitura Municipal de Juiz de Fora -
Decretos leis e Decretos de 1938 e 1939.

No ano de 1940 acontece a grande enchente, muito maior que a
ocorrida em 1906, que segundo Pinto (2007) “parou a cidade por 4 dias
causando prejuizos enormes em fébricas, lojas e interrompendo por completo
0s meios de comunicagao”.

Nesse mesmo ano foi aprovado o Plano de Retificacdo do Rio
Paraibuna, com projeto elaborado por Hidelbrando de Aradjo Goes, com
resolucao definitiva do problema (PINTO, 2007).

Na Figura 50 pode-se observar parte da Planta Cadastral de Juiz de
Fora, datada de 1946, realizada pelo Instituto Geodésico Brasileiro. Nesta
imagem podem ser vistas a antiga e a nova edificacéo da estacéao da E.F.C.B.,
a passarela sobre as linhas férreas, construida em 1928 e a as novas
instalacdes da LR. construidas no ano de 1929.
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Figura 50: levantamento cadastral da area em 1946.
Fonte: desenho feito pela autora sobre planta cadastral de 1946

Percebe-se a existéncias de dois nucleos residenciais. Proximo a lateral
direita da estacdo da Estrada de Ferro Leopoldina, entre os trilhos da E.F.C.B.
e as margens do Rio Paraibuna, o nucleo da Avenida Raul Soares. Entre os
trilhos da E.F.L. e o rio Paraibuna, o nucleo da Avenida Kascher.

A Figura 51, a seguir, apresenta desenho feito pela autora sobre planta
levantamento do local, realizada pela PJF no ano de 1974. No rétulo dessa
planta, no local do assunto encontra-se o texto: “Estudo — Estacdo Rodoviaria”,
0 que deixa evidente uma das possibilidades de uso aventada para a éarea,
tendo sido desenvolvido o projeto arquitetdbnico, na mesma época.

Percebe-se a utilizacdo dada ao espaco: na area a esquerda dos trilhos
da LR, de propriedade da PJF, existe o arruamento e o contorno de algumas
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edificagcbes. A nova area de dominio, com os trilhos no novo tragado, ocupando
parcialmente areas do municipio e sendo utilizada como rua (chamada de
Avenida Marginal).

Na éarea a direita dos trilhos da LR, de propriedade da ferrovia, existe
uma éarea invadida por posseiros e um campo de futebol, conhecido como

Campo da Leopoldina.

Figura 51: levantamento do local, realizado pela PJF no ano de 1974.
Fonte: desenho feito pela autora sobre planta de levantamento de 1974
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Na Figura 52, podemos observar o novo acesso a estacéo da LR, apos a
Avenida Raul Soares deixar de existir, a entrada principal passa a ser feita pela
Avenida Brasil, perpendicular a antiga avenida. Para os pedestres existem
guatro possibilidades: pela entrada da Avenida Brasil (1), junto dos veiculos;
por um portdo voltado para a antiga Avenida Raul Soares (2); ou, por duas
passagens de nivel sobre os trilhos (3), uma nas imediacdes da estacdo da
EFCB, e outra por uma pequena passagem no prédio do antigo armazém (4).

Pode-se observar também a utilizacdo das edificacfes ferroviarias apos
a desativacao do ramal Juiz de Fora-Furtado de Campos. A antiga estagao da
LR (A) passa a ser utilizada pela Superintendéncia de Producédo de Juiz de
Fora (SP3), seus armazéns (B) foram ocupados pela biblioteca e auditorio da
SP3 da RFFSA. O edificio da Avenida Francisco Bernardino, construido na
década de 1960 e o armazém da EFCB (C) foram utilizados como escritorios
da SP3.

Séo construidas duas edificacbes novas. Em uma foi instalada a
Subcomisséo de Fiscalizacdo de Obras (D) e na outra foi instalado o abrigo de
autos, dormitério dos motoristas e o Setor de Seguranca (E).

Pode ser observada a linha delimitadora (F) entre os terrenos da area
ferroviaria — RFFSA, a direita e os terrenos de propriedade de PJF, a esquerda.
Observa-se a caixa d’agua da LR (G) em area da PJF.

Pode ser notada, também, area invadida por posseiros (H), o vestiario

do campo da Leopoldina (I) e a existéncia de algumas edificacfes da RFFSA

).



A — antiga estacdo LR

B —armazém da LR

C — armazém da EFCB

D — Subcomisséo de Fiscalizagéo de Obras
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E - Setor de Seguranca, abrigo de autos e dormitério dos motoristas

F- linha delimitadora entre terrenos da PJF
e RFFSA

G — Caixa d’'agua da LR

H — Area invadida por posseiros

| — vestiario do campo da Leopoldina

J — edifica¢bes da RFFSA

Figura 52: planta dos terrenos da RFFSA em Juiz de Fora, junho de 1980

Fonte: Inventarianga da extinta RFFSA
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Na planta cadastral de 1983, apresentada na Figura 53, é possivel
observar uma grande modificagcdo da area. Os trilhos da Estrada de Ferro
Leopoldina foram retirados, em tracejado na imagem. Desaparece o0
arruamento proximo a rua Sao Sebastido (A), pois a PJF ja havia iniciado o
processo de remembramento da area.

Os posseiros foram retirados e o campo de futebol foi extinto. Nesse
local foi construido um edificio com 10 pavimentos, e alguns anexos, onde foi
instalada a sede a RFFSA. O local foi inaugurado em 30 de setembro de 1985
com o nome de Conjunto Arquiteténico Tancredo Neves.

O local foi inaugurado em 30 de setembro de 1985, com o nome de
Conjunto Arquitetbnico Tancredo Neves (CATN), onde foi instalada a
Superintendéncia Regional 3 (SR3) da RFFSA. A regido comeca a perder as
caracteristicas de area operacional e comeca a ser utilizada como centro

administrativo.



J i
oa e ;
.b {
]
5 :
., !
Al
L
[
1}
Ol
v [
i
)
.i |
s
7, 4
’
St
2 L
-'”-" - 5 O
g
L
. 8 ]
v 00
|
o éa 4
/ Cfv
£

< ‘

v 2 }

o' Da \ 7||
'0' % 1l
27 o :

D

O = Ul

b |

Figura 53: planta cadastral de 1983
Fonte: autora sobre planta da area da PJF
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Na Figura 54, pode-se ver o novo levantamento realizado pela RFFSA,
em 1990, onde se observa nova configuracdo para a area.

Foi criado um novo acesso de veiculos na Rua José Calil Ahouage,
porém o acesso principal de veiculos é feito pela Avenida Brasil.

A estagdo da LR e seu armazém passam a ser ocupados pelo Museu
Ferroviario. A edificacdo que abrigava a Subcomissdo de Fiscalizacdo de
Obras passa a abrigar o Nucleo Grafico da RFFSA (A), e na edificacdo
construida ao lado abriga o Centro Odontolégico (B).

O edificio da Avenida Francisco Bernardino, que era ocupado por
escritorios da SP3, passa a ser utilizado para arquivos da Reserva Técnica e
Ambiente Médico. O armazém passa a ser ocupado pelos arquivos da Unidade
Regional de Juiz de Fora — URJUF, e pela MRS Logistica.

PRAGA PAI 1 0 D

OR JO0AO PENIDO
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A — Nucleo Grafico da RFFSA
B — Centro Odontoldgico

Figura 54: levantamento da area feito pela RFFSA em 1990
Fonte: inventarianca da extinta RFFSA

Em 1998, foi publicado o decreto 6.265 que denominou toda a area de
Centro Cultural Armando Toschi “Ministrinho”, embora seja popularmente
chamado de Terreirdo do Samba. A area foi subdividida, fisicamente, em trés
partes: uma com aproximadamente 11.000m2? que permaneceu com a mesma

denominacéo, com frente para a rua Leopoldo Schmitz e avenida Brasil, outra
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com 630m?, utilizada como bota fora do DEMLURB, e a Uultima, com
aproximadamente 11.000m?, onde foi criado um espacgo esportivo que recebeu
o nome de “C.I.LE.C.” — Centro de Iniciacdo Esportiva Comunitaria. Nesse local
foi criado um campo de futebol e espago para a construgcdo de pistas de

atletismo, o que nunca aconteceu. Na Figura 55 pode-se ver essa subdivisao.

\

CENTRO CULTURAL
ARMANDO TOSCHI
"MINISTRINHO"

CENTRO DE INICIACAO

ESPORTIVA COMUNITARIA
r CILEC — —

RUAJOSE CALIL  R.F.FSA.
AHOUAGE

Figura 55: Centro Cultural Armando Toschi "MInistrinho", em tracejado a antiga area ferroviaria
Fonte: autora sobre planta da area da PJF

Em 21 de dezembro de 2004 a comisséao liquidante da RFFSA vendeu o
edificio de 10 pavimentos para a PJF (MINAS GERAIS, 2004), que ja dividia o
uso do espagco com a MRS e a Inventarianga da Extinta RFFSA desde o ano de
1997. E formado um condominio para a administracéo do CATN.

No ano de 2011, a MRS desocupa os pavimentos do edificio, e passa a
utilizar apenas a edificacdo anexa, de dois pavimentos.

Na Figura 56, levantamento realizado pela PJF, pode-se observar novas
mudancas. O portdo de acesso na Avenida Brasil, ganha entrada e saida de
veiculos independentes (1), porém o acesso de pedestres continua a ser feito

entre os veiculos, pois ndo existe caminho demarcado.
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O Unico acesso pela Avenida Francisco Bernardino € feito por uma
pequena passagem no prédio do antigo armazém e sO atende a pedestres.

Aumentam o nimero de vagas, com 0 uso de uma parte do Terreirdo do
Samba para esse fim (2), cada 6rgdo passa a ter regido especifica para
estacionar.

Varios imoveis da Avenida Kascher foram desapropriados com o objetivo
de unificacdo da area, e alguns demolidos, os contornos estdo desenhados
com linhas tracejadas, seus terrenos foram utilizados para ampliar a area de
estacionamento (3).

Os prédios tém seu uso modificado: o prédio da fiscalizacdo de obras
passa a ser ocupado pelo refeitério de funcionarios da PJF, desde 2005, e por
um posto bancério, desde o ano de 2006 (A); no edificio do setor de seguranca
passa a funcionar como Sala de Backup e estacionamento da MRS, e a sala da
Supervisédo de Topografia da PJF (B); no prédio do antigo centro Odontologico
passa a ser ocupada pela Equipe de Agentes de Transito da PJF (C).

N&o foram encontrados documentos sobre a utilizagdo da estacdo da
EFCB no periodo entre a desativacdo do transporte de passageiros e o
momento em que 0 espaco passa abrigar a Sociedade Antdnio Parreiras em
setembro de 1999, local que ocupa até hoje. O prédio do armazém da EFCB é
ocupado pelos arquivos da Inventarianca da Extinta Rede Ferroviéria.

Em 2005, através da Lei 10.986, a PJF doa uma area de 3.812,00m? ao
Estado de Minas Gerais para a construcdo do edificio sede da Justica Federal

de Primeiro Grau em Minas Gerais.



A — antiga estacéo LR

B —armazém da LR

C — armazém da EFCB

D — Subcomisséo de Fiscalizagéo de Obras

E - Setor de Seguranca, abrigo de autos e dormitério dos motoristas

Figura 56: planta da situac&o atual
Fonte: autora sobre planta da area da PJF

1 - entrada e saida de veiculos
2 — estacionamento
3 — estacionamento
4 — Justica Federal

92



93

4.6 SEXTA PARADA: CERCANIAS DA AREA DO COMPLEXO FERROVIARIO
CENTRAL

4.6.1 Avenida Raul Soares

A formacéo inicial desse aglomerado residencial pode ser observada em
fotos anteriores ao ano de 1919. No inicio era um pequeno nucleo, com trés ou
guatro edificacdes, entre a Estacdo da Leopoldina Railway e o rio Paraibuna,
em direcdo a ponte da Rua Halfeld.

Com o passar do tempo o numero de edificagdes aumentou. Surgiram
barracos, corti¢cos, prostibulos, casas de aluguel de quarto e dormitérios. Era
uma avenida “mal vista” pela sociedade e alvo de agdes policiais. Por algumas
vezes 0s estabelecimentos denominados dormitorios tiveram o funcionamento
suspenso por ‘representacdo do Senhor Delegado de Costume, Menores e
Assisténcia Social” (JUIZ DE FORA, 1964 e JUIZ DE FORA, 1968).

No ano de 1962 a regido foi decretada de utilidade publica para permitir
a conclusdo das obras de regularizacdo do Rio Paraibuna (BRASIL, 1962)
e seus imoveis e terrenos foram desapropriados pela Prefeitura de Juiz de
Fora.

Apés a desapropriacdo, os imoveis foram demolidos e o material
proveniente da demolicdo foi doado para quatro entidades: Assisténcia Social
“Joao Monteiro”, destinada a “construgdo de casas para viuvas pobres” (JUIZ
DE FORA, 1971); Associacado dos Ex-Combatentes, para a construcao da sede
(JUIZ DE FORA,1971); Sociedade Pré-Melhoramentos do bairro Sdo Judas
Tadeu, destinado a construgcdo da sede social (JUIZ DE FORA, 1971) e a
Sociedade Pré-Melhoramentos do bairro Sdo Benedito e Vila Alpina, para
construcdo da sede (JUIZ DE FORA,1971).

As éareas remanescentes, apdés a regularizacdo do rio, foram
remembradas. Dessa area foi desmembrada a regido para a implantacdo da
avenida Brasil. O restante da area foi doado ao Diretdrio Central dos

Estudantes da UFJF. Existia a condicdo de que a sede deveria ser construida
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em dois anos a partir da data da doacdo, sob pena da area ser revertida ao
patrimdnio municipal, caso ndo fosse atendida (JUIZ DE FORA, 1975).

A condicdo ndo foi cumprida e, em 18 de novembro de 1976, Lei
5135/76, a Prefeitura de Juiz de Fora doa a area a Fundacdo Machado
Sobrinho. A Lei autorizava a venda do imovel, desde que o produto da venda
fosse utilizado para a aquisicdo de uma area para edificacdo da Universidade
do Trabalho. O prazo para aquisicdo da nova area era de trés anos e mais trés
anos para comecar a construcdo. A area é entdo vendida a “Solar
Empreendimentos Ltda” que constréi uma edificagdo comercial de dois

pavimentos no local.

Na Figura 57, pode ser vista a evolucéo da area: a situacao primitiva, a
area fundida e o novo desmembramento.
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Figura 57: evolugéo da area da Avenida Raul Soares
Fonte: arquivo PJF, plantas da area.
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Na Figura 58a, com a imagem da década de 1910, pode-se ver o ndcleo
inicial da futura Avenida Raul Soares, formada por um pequeno nuimero de
edificacfes, as margens do rio Paraibuna.

Na Figura 58b, fotografia realizada em 1925, pode-se observar o
aumento no numero de edificagbes. Percebe-se, também, a modificagdo do
tracado do rio, que teve seu leito alterado apos a constru¢do da ponte da rua
Halfeld (1). A direita, na foto, vé-se a primeira edificacdo, em madeira, da
estacdo da LR (2) e, ao fundo, as edificacdes da estacdo da EFCB (3 e 4).

Na Figura 58c, de 1950, observa-se a area totalmente edificada.
Percebe-se que no local da edificacdo de madeira da estacdo LR foi erguido
um edificio de dois pavimentos (1).

i " “i" ;gt*. :
NTOARIGIRI R

1 — ponte sobre o rio Paraibuna
(58b): 2 —estacdo LR
3 e 4 — estacdes EFCB



(58c): 1 — estacédo LR

Figura 58a, 58b, 58c: fotos entre os anos 1910 e 1950.
Fonte: http://www.mariadoresguardo.com.br/

Na Figura 59a, ano de 1960, observa-se as edificagdes de outro angulo,
a partir do “Campo da Leopoldina” (1). Na lateral esquerda pode-se ver a ponte
Arthur Bernardes (2), no prolongamento da rua Halfeld e as edificacdes
construidas na borda do rio Paraibuna (3) e, também, a Avenida Raul Soares
(4). A direita estacdo EFCB (5) e estacéo LR (6).

Na Figura 59b, de 1969, é observada a demoligdo do casario da
avenida, na esquina com a rua Halfeld, para a implantacdo da Avenida Brasil e,
na Figura 59c, do ano de 1973, pode-se ver os trabalhos de terraplanagem

com os trilhos da EFCB em primeiro plano (1).

(59a) 1 - Ccampo da Leopoldina 4 — Avenida Raul Soares
2 — ponte Arthur Bernardes 5 — Estagédo EFCB
3 — edificacdes na bordadorio 6 — Estacdo LR



(59b) (59¢)

Figura 59a, 59b, 59c: fotos do periodo de 1960 a 1980
Fonte: http://www.mariadoresguardo.com.br/

Na Figura 60a e 60b, de 1980, pode se observar a area apds a
implantacdo da Avenida Brasil. A area ainda ndo possui edificacdo, pode-se ver
0 muro de protecéo dos trilhos da EFCB.

(60a)
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Figura 60a e 60b: fotos do ano de 1980.
Fonte: http://www.mariadoresguardo.com.br/

Na Figura 61a observa-se a obra de construgdo do edificio comercial na
regido antes ocupada pelo casario da Avenida Raul Soares e, na Figura 61b, a

edificacdo pronta e em funcionamento.
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(61b)

Figura 61a e 61b: fotos a partir de 1980.
Fonte: Fotos A e B: http://mariadoresguardo.com.br/

Na Figura 62, pode-se observar a vista atual da antiga avenida Raul
Soares, antiga rua de acesso a Estacdo da Estrada de Ferro Leopoldina. A
esquerda o muro faz divisa com o leito da ferrovia, a direita o prédio comercial
construido no local, aos fundos a edificacao de dois pavimentos da estacao.

Figura 62: antiga Avenida Raul Soares.
Fonte: imagem do Google Street View

4.6.2 Avenida Francisco Bernardino

Dois anos ap6s a instalacdo da Estacdo D. Pedro Il no centro da cidade,

em 30 de agosto de 1877, foi discutida, em uma sessao na Camara, a proposta
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de doacéo de um terreno pelo sr. José da Silveira Goulart. Esse terreno seria
para a abertura de uma rua, paralela aos trilhos da ferrovia, comecando na
Praga de Estac&o e terminando na Rua Floriano Peixoto. A proposta ndo foi
aceita pois foi entendido que néo teria utilidade publica (LESSA, 1985).

N&o foram encontrados dados que esclarecam como esta avenida foi
implantada, nem registros do seu desenvolvimento, apenas algumas
fotografias.

A avenida Francisco Bernardino € a via que faz a transicdo da area
ferroviaria para o centro comercial da cidade. Essa caracteristica fica clara
guando analisamos o croqui apresentado nas Figuras 63a, 63b.

Na Figura 63a pode ser obervado que a avenida é ocupada na extensao
oeste da area estudada por edificacdes de pequeno porte, com exce¢ao Gattas
Bara, na proximidade da Praca da Estacdo, que possui seis pavimentos. A
extensao fora da area estudada também foi avaliada, Figura 62b, para que se

tenha a visdo do conjunto da avenida.

PRAGA DAESTAZAD RUA MARECHAL
DECOCRO

e

I

(63a)
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Figura 63a e 63b: croquis de analise da extenséo oeste da Avenida Francisco Bernardino.
Fonte: levantamento e croquis realizados pela autora

Para fazer uma analise do uso e ocupacao da avenida, os usos foram
classificados em residencial, comercial/servico e institucional. Nota-se que,
com poucas excecdes, todos os edificios sdo ocupados por uso comercial em
seu primeiro pavimento. As excec¢cfes sdo: na Praca da Estacdo existe um
destacamento do Batalhdo de Policia Militar, entre a Rua Marechal e Hipdlito
Caron, um Templo da Igreja Universal do Reino de Deus e préximo a Rua
Barédo de Cataguases nove residéncias.

Os usos comerciais predominantes sdo nas areas de veiculos,
construcdo civil e alimentacdo. Existem dois templos de igreja, sendo um de
grande porte. Existem 4 hotéis na regido. Na Tabela 4 a seguir pode-se ver um

resumo dos usos comerciais existentes no local:
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Tabela 4: Resumo dos usos comerciais dos imdéveis da Avenida Francisco Bernardino

USOS TIPOS Ne [ [usos TIPOS N°
AUTOPECAS/ 7 PADARIA 2
OFICINAS o)
2 POSTO 21 |3 MERCEARIA | 1
2 COMBUSTIVEL <
0 ESTACIONAMENTO | 2 Z FABRICA DE 1
L S GELO
> BORRACHARIA 1 - ACOUGUE 1
COMPRAE VENDA | 1 HIPERMERCADO | 1
MATERIAL DE 2 IGREJA 2
@) CONSTRUCAO
i MATERIAL ELETRICO | 4 0 EQUIPAMENTOS | 2
2= Q AGRICOLAS
= % TINTAS 3 = HOTEL 4
Z PORTAS/JANELAS | 1 o) FARMACIA 2
9 REFRIGERACAO | 2 AGROPECUARIA | 1
VIDRACARIA 1 MOVEIS 2

Fonte: levantamento feito pela autora

Quanto a ocupacéo do solo, foi constatado que as edificacdes ocupam a
totalidade dos terrenos, ndo possuem recuos laterais e sdo construidas no
alinhamento da via. Com relacdo ao nimero de pavimentos, as edificacdes

variam de 1 a 12 pavimentos e sdo quantificados na Tabela 5:

Tabela 5: Resumo do nimero de pavimentos

NUMERO DE PAVIMENTOS | QUANTIDADE
01 6
02 21
03 6
04 10
06 2
10 1
12 1

Fonte: levantamento realizado pela autora

Na extensdo leste, proximo da linha férrea, a Unica area edificada esta
na regido da Praca da Estacdo, onde ficam localizados os edificios da antiga
Estacdo da Estrada de Ferro Central do Brasil e seu armazém e o prédio
administrativo da RFFSA. A Figura 64a correspondente a da area estudada e,

a 64b, o restante da avenida.
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(64b)
Figura 64a e 64b: croquis de analise da extensdo leste da Avenida Francisco Bernardino.
Fonte: levantamento e croquis realizados pela autora

Essa lateral tem seu uso voltado para o transporte ferroviario, em toda a
sua extensao, fazendo divisa com o muro da estrada de ferro. Seus passeios
sdo ocupados em varios locais por pontos de 6nibus. Em sua parte central
possui uma grande area de estacionamento para carga e descarga. A regido
n&o possui atrativos, podendo ser considerada area de passagem.

A avenida possui transito intenso e é importante para o escoamento do
trafego no centro da cidade, embora se encontre com sua capacidade préxima
da saturacao.

A Figura 65a, embora a foto ndo possua data, € uma das imagens mais
antigas da avenida. Pode-se observar o Hotel Renascenga (1), na Praca da
Estacdo e o Minas Hotel (2) na avenida e, também, a primeira edificacdo da

estacdo da EFCB (3) e a estacdo da EFL (4), em madeira.
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Na foto aérea, Figura 65b, a avenida aparece na diagonal da foto. E
possivel observar o aumento no numero de edificacbes ao seu longo. A
fotografia, Figura 65c, foi realizada durante a grande enchente de 1940. A
edificacdo em primeiro plano foi demolida e a segunda edificacado, Minas Hotel,
existe até os dias de hoje.

O Edificio Gattas Bara, visto na Figura 65d, esta localizado na Avenida
Francisco Bernardino, esquina com a rua Marechal Deodoro, proximo a Praca

da Estacéo.

(65a) 1 — Hotel Renascenca
2 — Minas Hotel
3 — Primeira edificagcdo da estagcdo a EFCB
4 — Estacdo da EFL, em madeira

. , ) LR

P S :

@ 7 -, -

: v i L .
o z“_A'"‘pAlOle'.-. =

(65b)

3. £ : | ||l
T ! =
(64c) 5 . ' p

S

JUIZ OE FORA  ED. GATTAS BARA

Figura 65a, 65b, 65c e 65d: fotos até o ano de 1940.
Fonte: http://www.mariadoresguardo.com.br/



105

Na Figura 66a, 1958, observa-se a Avenida Francisco Bernardino, vista
da Rua Floriano Peixoto. Na lateral direita apés a rua, pode ser visto parte da
edificacdo dos armazéns da EFCB, apds o muro observam-se vagdes de trem.

Na Figura 66b, 1960, pode-se ver em primeiro plano a caixa d’agua (1) e
0 pétio (2) da EFL, na diagonal os trilhos da EFCB (3) e, logo apds, a Avenida
Francisco Bernardino (4), observa-se o Edificio Gattas Bara (5), a maior
edificacao da avenida e, ao fundo, a Praca da Estacéo (6).

Na Figura 66¢, 1969, observa-se, na lateral esquerda, toda a extenséo
da avenida (1), margeando os trilhos da EFCB. Na parte central da foto, a
estacdo da EFCB (2) e EFL (3).

(66b)

1 — Caixa d’agua

2 — Pétio da EFL 1 — Avenida Francisco Bernardino
3 — Trilhos da EFCB 2 — Estacdo da EFCB
4 — Avenida Francisco Bernardino 3 — Estagédo da EFL

5 — Edificio Gattas Bara
6 — Pracga da Estacao

Figura 66a, 66b e 66c¢: fotos entre os anos 1958 e 1969.
Fonte: http://www.mariadoresguardo.com.br/
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Na Figura 67a, 1971, a avenida é vista por outro angulo. A Praga da
Estacdo estd ao fundo e os trilhos da EFCB a esquerda. O posto de
abastecimento ainda existe no local, esquina da Rua Hipdlito Caron.

Na Figura 67b, final década 1970, pode-se ver o Minas Hotel. Observa-
se a avenida asfaltada e os postes de iluminacdo com padrdo mais proximo do

atual.

(67a)

(67b)

Figura 67a e 67b: fotos entre os anos 1971 e 2010.
Fonte: http://www.mariadoresguardo.com.br/

Na Figura 68a, 2010, observa-se na lateral esquerda a extensao da
avenida (1), o edificio Gattds Bara (2) e o Minas Hotel (3); ao centro, as
edificacdes ferroviarias, em primeiro plano o edificio administrativo da RFFSA
(3), logo apos os armazéns (4) e os trilhos (5) da antiga EFCB, na lateral direita
vegetacdo esconde a estacdo da EFL (6). Foto realizada na torre do reldgio da
estacao da EFCB.

Na Figura 68b, 2012, observa-se o imovel (1) pertencente a antiga
RFFSA, demolido no mesmo ano, na lateral préxima aos trilhos. Na outra
lateral, proxima ao centro da cidade, nota-se as edificacbes de pequeno porte
(2). Logo apos a edificacdo vé-se um ponto de 6nibus (3) de grande demanda
e, ao fundo, a Praca da Estacao (4) e o prédio sede da PJF (5).

Na Figura 68c, 2013, vé-se uma foto panoramica da avenida, onde

observa-se: em primeiro plano, o estacionamento da PJF (1), os trilhos (2) e o
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armazém da EFCB (3), a extensdo da avenida (4), o Minas Hotel (5) e o centro

da cidade ao fundo (6).

1 — Avenida Francisco Bernardino
2 — Edificio Gattas Bara

3 — Minas Hotel

4 — Armazém da RFFSA

5 — Trilhos

6 — Jardim da estacé@o da EFL

(68b)

1 - Imével da RFFSA

2 — Edificagbes de pequeno porte
3 — Ponto de 6nibus

4 — Praca da Estacao

5 — Prédio da PJF
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1 — Estacionamento da PJF

2 — Trilhos da ferrrovia

3 — Armazém da RFFSA

4 — Avenida Francisco Bernardino
5 — Minas Hotel

6 — Centro da cidade

Figura 68a, 68b e 68c: Avenida Francisco Bernardino.
Fonte: foto 68a e 68c: autora e foto 68b: google maps

4.6.3Praca da Estagao

A Praca da Estacao trata-se de uma das area de influéncia da Estacdo
Central do Brasil, entretanto, deve-se considerar sua importancia, mesmo nao
sendo o objeto principal desse trabalho.

O espacgo publico denominado “Praca da Estagao” apresentou, ao longo
dos anos, carateristicas variadas e especificas. No principio, quando da
implantacdo das estacdes ferroviarias, era apenas um largo, de forma
triangular, como forma de ocupac¢éo espontanea do local.

Com o passar do tempo o espaco foi urbanizado, ganhou contorno e
delimitacao definidos, ficando bem demarcado o espaco da praca e das ruas
adjacentes. A area da praca foi equipada com bancos e vegetacdo, as vias
publicas foram iluminadas, acompanhando o desenvolvimento das edificacdes
ao seu redor. Surgiram hotéis e lojas comerciais, como pode ser visto em fotos
da época, apresentadas a seguir. As edificacbes, nesse primeiro momento,
eram de pequeno porte, sendo o Hotel Renaissance a maior e mais imponente
edificacdo do entorno da pracga, junto da edificacdo da Estacédo da Estrada de
Ferro Central do Brasil.

Na Figura 69a, sem data (provavelmente 1877), observa-se o “Largo da

Estacdo”, com os caminhos, que se transformariam em ruas, delimitados ao
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seu redor. N&o existe um desenho pré-estabelecido, é uma ocupacgao
expontanea da area, com forma triangular, marcada por trés vias de transito. A
edificacdo da antiga estacdo da, na época, Estrada de Ferro D. Pedro Il (1) é a
principal edificacdo da regido. Outro marco da area, o Hotel Renaissence,
ainda nao foi edificado.

Na Figura 69b e 69c, (provavelmente 1907) observa-se a praca ja
organizada: existéncia de arborizacdo, locais para sentar sob as arvores,
delimitagdo do espaco e iluminagdo publica eletrificada. Pode-se observar as
novas edificagBes e novas caracteristicas do conjunto arquiteténico ao redor da
praca.

Na Figura 69d, 1907, pode-se observar o Hotel Renaissence, Hotel do

Comércio e estabelecimentos de comércio na rua limitrofe da praca, atual

Paulo de Frontin.

(69¢)

(69d)

Figura 69a, 69b, 69c e 69d: Praca da Estacdo, entre os anos 1877 e 1907.
Fonte: http://www.mariadoresguardo.com.br/
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Na década de 1930, comecam a ser vistas modificacBes significativas
nas edificacdes do entorno. Os prédios ganham novas configuracdes, dois
pavimentos, e fachadas mais elaboradas. A praca muda sua configuracao,
deixa de ser um espaco de “estar’ e tem seu uso dominado pelo automodvel,
uma vez que estes passam a utilizar a area central, como estacionamento e
posto de abastecimento. A praca passa a ser um local de passagem e tem
como principal funcéo o estacionamento.

Na planta cadastral de 1946, Figura 70, podemos observar o formato
triangular da praca e os trilhos dos bondes na Rua Paulo de Frontin, e também

a passagem de nivel da Rua Halfeld em direcéo a ponte Arthur Bernardes.
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Figura 70: Praca da Estacéo - Praca Dr. Jodo Penido.
Fonte: planta cadastral de 1946. Arquivos PJF

Na década de 1960, ocorre nova modificacdo na configuragdo da
praca, na parte central € criado um grande gramado, sem arborizacdo e 0s
automoveis passam a ocupar o contorno da area.

Em 1975, a regido passa por uma profunda transformagédo, com a
permuta da area da Cia Usinas Nacionais com a PJF, Figura 71, e sua
posterior demolicdo. Com isso atravessa Dr. Prisco foi interligada a

AvenidaFrancisco Bernardino, criando um grande corredor de trafego.
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Figura 71: permuta de terreno.
Fonte: Arquivos PJF
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Na planta cadastral de 1983, Figura 72, pode ser observada a nova

configuragdo viaria, apds a ligagdo da Travessa Dr Prisco com a Avenida

Francisco Bernardino. Na praca observa-se novo desenho: jardins centrais e

areas de estacionamento em seu entorno. Os trilhos dos bondes foram

retirados.
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Figura 72: Praca da Estacéo - Praca Dr. Jodo Penido.
Fonte: planta cadastral de 1983. Arquivos PJF
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No periodo de 1990/2000, a praca retoma sua caracteristica inicial,
com relagdo ao uso, volta a ser novamente uma area de estar, com bancos,
jardins e arborizacdo, embora ainda seja utilizada como local de passagem. O
estacionamento foi extinto, porém, um ponto de 6nibus foi implantado em uma
das laterais, o que marca seu uso ligado ao transporte.

Na Figura 73, pode-se ver um projeto da area, realizado pela PJF em
2003, em que se observa a arborizacdo da praca e 0s novos passeios da Rua
Paulo de Frontin. Também é possivel ver que, apds ganhar novo paisagismo, a
passagem de nivel da Rua Halfeld deixou de existir para os veiculos, embora

tenha permanecido a passagem para pedestres.

Figura 73: Praca da Estacao.
Fonte: Arquivos PJF

Na Figura 74, pode-se observar a situacao atual da praca. As ruas Paulo
de Frontin e Halfeld foram fechadas para o transito de veiculos, sendo
permitido apenas para alcancar o comeércio local. A condicdo de éarea de
passagem ficou restrita as extremidades da praca para acesso a Avenida

Francisco Bernardino.
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Figura 74: Praca da Estacao, situacdo atual.
Fonte: Arquivos PJF

Na Figura 75a, década de 1930, observa-se as edificacdes ao longo da
rua Halfeld, ao fundo e a esquerda o prédio da estacdo da EFCB. Nota-se,
também, a modificacdo no uso da praca: surge o posto de abastecimento, nas

proximidades da rua Marechal Deodoro, e 0 estacionamento de veiculos.

Na Figura 75b, década de 1930, observa-se os trilhos dos bondes na rua
Paulo de Frontin e a eletrificacdo da rede. Observa-as edificacbes de maior
porte na rua Halfeld. Pecebe-se também o novo paisagismo da praca, as
arvores foram retiradas e a iluminacgéao foi substituida.

Na Figura 75c, década de 1950, observa-se o estacionamento na area
da praca (1), o bonde em frente ao hotel Renascensse (2), o prédio da
Associacdo Comercial (3), o edificio Gattas Bara (4), de seis pavimentos e 0

primeiro edificio da estacdo da EFCB (5).
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Figura 75a, 75b e 75c: Praca da Estacéo, entre os anos 1930 e 1950.
Fonte: www.mariadoresguardo.com.br

Figura 76a, 1960, observa-se nova mudanca na configuracdo da area:
uma area gramada na parte central e estacionamento de veiculos
perpendicular as laterais da praca, apenas as areas externas sao transitaveis e
a area ganha caracteristicas de area de passagem. Nota-se a substituicdo no
meio de transporte coletivo: saem os bondes e surgem os 6nibus.

Na Figura 76b, 1970, observa-se a antiga travessia de veiculos da rua
Halfeld. Percebe-se a Avenida Brasil (1) ja em uso. Na Figura 75c, 1970,
observa-se a configuragéo da praca e ruas adjacentes.

Na Figura 76d, 1977, obseva-se pequena modificagdo na configuragédo
da praca, as vagas de estacionamento deixam de ser perpendicular e passam
a ser paralelas as bordas da praca e os postes de iluminacdo foram
substituidos. Na Figura 76e, 1982, observa-se a edificacdo da Cia Usinas
Nacionais, que foi desapropriada e demolida em 1984 para promover a ligacao

da travessa Dr. Prisco e a Avenida Francisco Bernardino.
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Figura 76a, 76b, 76c e 76d: periodo compreendido entre os anos 1960 e 1982.
Fonte: www.mariadoresguardo.com.br

Na Figura 77a, 2003, pode-se observar que o estacionamento de
veiculos foi extinto e que a praca apresenta nova concepc¢ao. Pode-se ver o
novo paisagismo, com arvores e novo mobiliario urbano, a regido deixa de ser
apenas passagem. Nota-se a existéncia de um ponto de 6nibus na lateral

voltada para a Rua Paulo de Frontin.
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Na Figur 77b, 2010, observa-se nova reforma dentro da mesma
concepcao. Paode-se ver que a Rua Paulo de Frotin (1) e rua Halfeld (2)
deixam de ser acessiveis ao transito de veiculos, surge uma barreira fisica,
com jardins, ao longo da Avenida Francisco Bernardino. Ve-se que as areas
ajardinadas foram reduzidas, porém, a arborizacdo foi mantida. A praca

apresenta essas caracteristicas até os dias atuais.

(77b)

Figura 77a e 77b: Praga da Estacao.
Fonte: (a) arquivos da PJF e (b) autora

4.6.4 Rua Leopoldo Schmitz

A evolucdo da Rua Leopoldo Schmitz esta atrelada a evolucdo da regido
do “Terreirdo do Samba”. A rua foi implantada em terras desapropriadas dessa
area.

As quadras existentes na via tem caracteristicas diferenciadas do centro
urbano. A quadra maior (1) é ocupada por prédios do poder publico, o prédio
sede da Prefeitura de Juiz de Fora e o prédio da Justica Federal, além de um
terreno da PJF utilizado como estacionamento publico.

As duas quadras menores tém uso distintos, uma delas, quadra (2) tem
usos muito variados: Loja Magbnica (A), Associagdo de Militares da Reserva
Remunerada, Aposentados e Pensionista das Forcas Armadas (B), Escola
Municipal (C), Sindicato dos Trabalhadores Téxteis (D), Escola de Samba (E),
Circulo Operario de Juiz de Fora (F), Garagem de Funeraria (G), e Unidade
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Prisional (H). Completando a vizinhanca, dois clubes (I e J), o Rio Paraibuna
(L) e os trilhos da ferrovia (M). A outra é ocupada por um Bota-Fora do
DEMLURB (3), aonde sdo armazenados entulhos recolhidos periodicamente.

Esses usos podem ser vistos na Figura 78, a seguir:
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1 - regido ocupada por edificios do poder publico
2 —usos variados: A — Loja Magdnica
B — Associagdo de Militares da Reserva Remunerada,
Aposentados e Pensionistas das For¢cas Armadas
C — Escola Municipal
D - Sindicato dos Trabalhadores
E — Escola de Samba
F — Circulo Operério
G — Garagem de funeréria
H — Unidade Prisional
3 — Bota fora do DEMLURB
4 — uso recreativo | _ Tupi F.C.
) ) J — Olimpio Atlético Clube
5 —rio Paraibuna
6 — trilhos da ferrovia

Figura 78: identificagdo dos usos.
Fonte: autora sobre imagem do google maps

Embora a rua apareca bem caracterizada em fotografia realizada em
1939, Figura 79, vista como o prolongamento da Rua S&o Sebastido em
direcdo ao Rio Paraibuna, na planta cadastral realizada no ano 1946, a rua nao

foi figurada.
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Figura 79: vista aérea de Juiz de Fora - 1939.
Fonte: www.mariadoresguardo.com.br

Nas fotografias de 1960, Figura 80a, 80b, 80c, observa-se a rua aparece
sem calgcamento, porém com postes de iluminacdo publica. Nota-se a primeira
edificacdo de dois pavimentos (1), existente até os dias de hoje. Vé-se o
tracado antigo (2) e o novo (3) dos trilhos da LR. Observa-se o ponto onde se
encontravam os trilhos a Rua Leopoldo Schmitz e a futura Avenida Brasil (4), e
as edificacOes existentes noTerreirdo do Samba (5) e, ao fundo, o0 armazém da
LR (6) e da EFCB (7).

&Sgap?rimeira edificacdo de dois pavimentos

2 — antigo tragado dos trilhos da LR

3 — novo tragado dos trilhos da LR

4 — cruzamento dos trilhos da LR com a Rua Leopoldo Schmitz e a futura Avenida Brasil
5 — edificacdes n “Terreirdo do Samba”

6 —armazém da LR

7 — armazém da EFCB
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1 - primeira edificagé@o de dois pavimentos

2 — antigo tragado dos trilhos da LR

3 — novo tragado dos trilhos da LR

4 — cruzamento dos trilhos da LR com a Rua Leopoldo Schmitz e a futura Avenida Brasil
5 — edificagdes n “Terreirdo do Samba”

6 — armazém da LR

7 — armazém da EFCB

(80c)

1 — primeira edificagéo de dois pavimentos

2 — antigo tragado dos trilhos da LR

3 — novo tragado dos trilhos da LR

4 — cruzamento dos trilhos da LR com a Rua Leopoldo Schmitz e a futura Avenida Brasil
5 — edificagdes no “Terreirdo do Samba”

Figura 80a, 80b e 80c: década de 1960.
Fonte: www.mariadoresguardo.com.br



120

A rua aparece pela primeira vez na planta de levantamento realizado
pela PJF em 1974 e recebe denominacéo oficial de rua Leopoldo Schmitz,
apos a publicacdo da Lei 4923 de 01 de outubro de 1975.

Na Figura 81 pode-se observar uma vista panoramica da Rua Leopoldo
Schmitz, a partir da Rua José Calil Ahouage. Vé-se, a esquerda, o muro de
fechamento de um grande clube (1) e, a direita, em primeiro plano, a guarita de
entrada desativada da PJF (2) e logo a seguir o prédio da Justica Federal (3),

ao fundo o prédio sede da PJF (4)

1 — muro fundos clube Tupi F.C.

2 — guarita de entrada desativadada PJF
3 — prédio da Justica Federal

4 — prédio sede da PJF

Figura 81: Rua Leopoldo Schmitz.
Fonte: Google Street View

Na Figura 82, pode-se ver em primeiro plano o prédio da Justica Federal
(1) e &rea de estacionamento e, em segundo plano, a direita, o edificio sede da
PJF (2).
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1 — prédio da Justica Federal
2 — prédio sede da PJF

Figura 82: Rua Leopoldo Schmitz.
Fonte: Google Street View

Na imagem da Figura 83, pode-se ver a esquina da Rua Leopoldo
Schmitz com a Avenida Brasil, no local conhecido como Terreirdo do Samba.

Figura 83: Rua Leopoldo Schmitz.
Fonte: Google Street View

Na Figura 84, pode-se ver Rua Leopoldo Schmidt (1), entre as ruas José
Calil Ahouage (2) e Howvan (3). O muro da esquina da rua Leopoldo Schimdt e

a rua Howvan € a parte dos fundos de um clube.
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1 - rua Leopoldo Schmitz
2 — rua José Calil Ahouage
3 — rua Howvan

Figura 84: Rua Leopoldo Schmitz.
Fonte: Google Street View

Na Figura 85, pode-se ver a Rua Leopoldo Schmidt (1) entre as ruas
Howvan (2) e Padre Julio (3), observa-se a edificacdo da esquina ocupada por

uma Loja Magonica.

1 — rua Leopoldo Schmitz
2 — rua Howvan
3 —rua Padre Julio

Figura 85: Rua Leopoldo Schmitz.
Fonte: Google Street View

Na Figura 86, observa-se a Rua Leopoldo Schmidt (1), entre as ruas

Howvan e Padre Julio (2). A edificacdo da esquina aloja a unidade prisional
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Casa do Albergado José Alencar Rogédo — CAJAR (3), responséavel por

acolher os presidiarios que cumprem pena em regime semiaberto e, ao lado, a

rua Howvan esté localizada uma garagem de funeréria (4).

1 - rua Leopoldo Schmitz

2 — rua Padre Julio

3 — Casa do Albergado José Alencar Rogédo — CAJAR, unidade Prisional
4 — garagem de funeraria

Figura 86: Rua Leopoldo Schmitz.
Fonte: Google Street View

Na Figura 87, observa-se a Rua Leopoldo Schmidt (1) entre as ruas
Padre Julio (2) e Avenida Brasil (3). O muro na esquina é o fechamento de uma
area de transbordo do DEMLURB (4), 6rgdo municipal responséavel pela
limpeza publica.

1 - rua Leopoldo Schmitz
2 — rua Padre Julio
3 — Avenida Brasil
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Figura 87: Rua Leopoldo Schmitz.
Fonte: Google Street View

Na Figura 88, observa-se a Rua Leopoldo Schmidt (1), na esquina da
Avenida Brasil (2).

1 - rua Leopoldo Schmitz
2 — Avenida Brasil

Figura 88: Rua Leopoldo Schmitz.
Fonte: Google Street View

4.6.5 Avenida Brasil

A histéria da Avenida Brasil difere das demais areas de influéncia
estudadas. Todas as éareas surgiram em funcdo da instalacdo da area
ferroviaria e evoluiram junto com ela. Com a Avenida Brasil foi diferente.

Segundo Brasil, 2013, apés a grande inundacdo de 1940, foram
aprovados estudos para a retificacdo do rio Paraibuna. Para tanto, iméveis
foram desapropriados e aconteceram obras de saneamento e aterro:

Foram demarcados quarteirdes segundo conceitos urbanos e durante

o processo foi preservada uma &area a margem do rio para a
construcéo de uma avenida, a Avenida Paraibuna (BRASIL, 2013)

Portanto, a via foi planejada muito anos apos a implantacdo da ferrovia
na regido (1875/1884) e inserida (final da década de 1970), de fato, apds a
extin¢cdo do transporte de passageiros (1972).

Na Figura 89, pode-se observar a area a ser ocupada pela futura

Avenida Brasil (1), obstruida pelas edificacdes da Avenida Raul Soares (2).



1 — futura Avenida Brasil
2 — edificacdes da Avenida Raul Soares

Figura 89: foto aérea do complexo ferroviario central, 1960.
Fonte: www.mariadoresguardo.com.br

Na Figura 90, 1980, apdés implantacdo da via, pode-se ver todo o
complexo ferroviario voltado para a Avenida Brasil (1): a estacdo (2) e o
armazém (3) da EFCB; a estacao (4), o armazém (5) e o patio (6) da LR. Nao
existe barreira visual, com exce¢do das pequenas edificagdes existentes na
Avenida Kascher (7), quem circula pela via tem total visibilidade da area

ferroviaria.

1 — Avenida Brasil 4 — estacdo da LR 7 — Avenida Kascher
2 — estacdo da EFCB 5 —armazém da LR
3 —armazém da EFCB 6 —patio da LR

Figura 90: foto panoramica do complexo ferroviario central, 1960.

Fonte: www.mariadoresguardo.com.br
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As imagens a seguir sdo feitas a partir do Google Street View e
representam a situacao atual do local. Na Figura 91 pode-se ver o Terreirdo
do Samba (1), nas proximidades da Rua Leopoldo Schmitz, ao fundo o
armazém da LR (2). Observa-se a vegetacao (3) na borda do rio Paraibuna, a

a Avenida Brasil (4).

1 — Terreirdo do Samba 2 — Armazém da LR
3 — borda do rio Paraibuna 4 — Avenida Brasil
Figura 91: Terreirdo do Samba, na Avenida
Fonte: Google Street View

Na Figura 92, observa-se a entrada (1) e as edificacbes (2) da Avenida

Kascher, na lateral direita, a vegetac&o na borda do Rio Paraibuna (3).

1 — Entrada da Avenida Kascher
2 — edificagBes da Avenida Kascher
3 — borda do rio Paraibuna

Figura 92: entrada da Avenida Kascher.
Fonte: Google Street View
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Na Figura 93, pode-se ver o acesso (1) ao Conjunto Arquitetbnico
Tancredo Neves. O acesso atende a veiculos e pedestres que andam na
mesma pista. E a regido de maior visibilidade ao prédio da antiga estacio da

EFL, que pode ser visto ao fundo na fotografia (2).
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1 — acesso ao Conjunto Arquitetdnico Tancredo Neves 2 —estacdo da LR

Figura 93: atual acesso ao Conjunto Arquiteténico Tancredo Neves.
Fonte: Google Street View

Na Figura 94, pode-se ver a edificacdo comercial construida no local da

antiga Avenida Raul Soares (1), a entrada principal da estacdo da EFL (2), e

em primeiro plano a Avenida Brasil (3).

”"“‘ﬁ"‘"-:;—' ‘.‘ ‘ "?’ ot 5 :&:f e . : LN e ,' ‘ .: . .
1 — edificio comercial localizado na antiga Avenda Raul Soares
2 —estacdo da LR 3 — Avenida Brasil

Figura 94: acesso ao Conjunto Arquitetbnico Tancredo Neves.
Fonte: Google Street View
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4.6.6 ESPACO CULTURAL ARMANDO TOSCHI (MINISTRINHO) - Terreirdo
do Samba

A evolucdo dessa regido foi amplamente relatada no item 4.5 Quinta
Parada, portanto, neste espaco serdo apresentadas apenas fotografias de
varias épocas do local.

Na Figura 95, 1960, pode se observar as edificacdes e a vegetacéo (1)

existentes no local. Nota-se, ao fundo, o armazém (2) e os trilhos (3) da EFCB,

a rua Leopoldo Schmidt (4), Avenida Kascher (5) e o rio Paraibuna (6).

1 - vegetacdo 4 —rua Leopoldo Schmitz
2 —armazém da EFCB 5 — Avenida Kascher
3 — trilhos da EFCB 6 — rio Paraibuna

Figura 95: foto aérea do Terreirdo do Samba, 1960.
Fonte: www.mariadoresguardo.com.br

Na Figura 96, 1980, observa-se o menor nimero de edificacfes e a diminuicdo
da vegetacdo (1). Nota-se, em primeiro plano, a Avenida Brasil (2), logo a seguir, a
Avenida Kascher (3) e a Rua Leopoldo Schmitz (4). Ao fundo vé-se o armazém (5) e
os trilhos (6) da EFCB e, o armazém (7) e o patio (8 da EFL.

1 — menor numero de edificagfes diminuicdo da vegetacao
2 — Avenida Brasil

3 — Avenida Kascher

4 — rua Leopoldo Schmitz

5 e 6 —armazém e trilhos da EFCB

7 e 8 —armazém e patio da LR

Figura 96: foto panoramica do complexo ferroviario central, 1980.
Fonte: www.mariadoresguardo.com.br
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Na Figura 97a e 97b, 2005, observa-se a area do Espaco Cultural
Armando Tochi “Ministrinho”, popularmente conhecido como Terreirdo do
Samba, em dois momentos. Pode-se ver o campo de futebol (1), a area usada
como estacionamento (2), e ocupada por um circo (3); e o depdsito de lixo do
DEMLURB (4). Nota-se a Avenida Francisco Bernardino (5), o armazém (6) e
os trilhos (7) da EFCB, a Avenida Kascher (8), a rua Leopoldo Schmitz (9), a
Avenida Brasil (10), a ponte ferroviaria (11) sobre o rio Paraibuna (12) e o
prédio sede da PJF (13).
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1 — campo de futebol 2 — Terreirdo do Samba: estacionamento 4- Depésito DEMLURB
5 — Avenida Francisco Bernardino 6 — Armazém da EFCB 8 — Avenida Kascher
9 — rua Leopoldo Schmitz 10 — Avenida Brasil 12 — rio Paraibuna 13 — prédio sede da PJF
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1 — campo de futebol 3 — Terreirdo do Samba: Circo 4 - Depdsito DEMLURB (97b)
5 — Avenida Francisco Bernardino 6 — Armazém EFCB 8 — Avenida Kascher

9 — rua Leopoldo Schmitz 10 — Avenida Brasil 11 — ponte da LR 12 — rio Paraibuna

13 — prédio sede da PJF

Figura 97a e 97h: foto aérea do Terreirdo do Samba, 2005.
Fonte: arquivos da PJF

Na Figura 98, 2013, pode-se observar a area do Terreirdo nos dias
atuais. Observa-se que no local do campo de futebol foi erguido o prédio da
Justica Federal (1), e a outra area passou a ser utilizada somente como
estacionamento (2). Vé-se a rua Leopoldo Schmitz (3), a Avenida Francisco
Bernardino (4), e Avenida Brasil (5), Avenida Kascher (6), o prédio sede da PJF
(7) e o rio Paraibuna (8).



131

1 — prédio da Justica Federal 5 — Avenida Brasil

2 — Terreirdo do Samba 6 — Avenida Kascher

3 —rua Leopoldo Schmitz 7 — prédio sede da PJF
4 — Avenida Francisco Bernardino 8 — rio Paraibuna

Figura 98: foto panorémica do Terreirdo do Samba, 2013.
Fonte: autora
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5 CHEGADA

Ao analisar a evolugcdo das paisagens ferroviarias requalificadas,
percebeu-se a intencao clara de reutilizacdo para os mais diversos fins, porém,
sempre preservando a sua existéncia anterior, de modo que a identidade da
area ferroviaria ndo fosse perdida.

As modificagbes para 0s novos usos, nado ferroviarios, foram feitas
buscando referéncias em outras obras ferroviarias ou fazendo com que a
adaptacao preservasse a esséncia ferroviaria do espaco.

A revitalizagdo da Gare D’Orsay é um simbolo da valorizagdo da
memoria ferroviaria. Apés a intencdo de demolir a estacdo para a construcao
de um edificio modernista, o que apagaria a historia ferroviaria do local, optou-
se pela preservacdo da edificacdo, com as modificacbes necessarias para o
funcionamento de suas novas fungdes: Museu D’Orsay.

As dificuldades para a adaptagcédo surgiram na concepc¢ao do projeto:
uma estacdo € aberta e barulhenta, um museu é fechado e silencioso. As
modificacdes para o novo uso foram grandes, construcdo de novas galerias,
fechamento de véos, climatizacdo do ambiente, projeto museografico e muitas
normas de seguranca.

As modificacdes foram feitas e as caracteristicas da edificacdo
preservadas, o Museu D’Orsay é um dos principais museus da Paris. A propria
edificacdo € motivo de visitacdo, uma vez que as principais caracteristicas da
edificacdo e sua historia foram preservadas.

No que se refere ao Complexo Ferroviario de Curitiba, ao ser
requalificado, teve seu patio de manobras totalmente ocupado pelas
edificacdes de um shopping center de grande porte. Apenas a edificacéo
principal da estacéo e o armazém nao foram demolidos.

No interior da estacdo funciona o Museu Ferroviario, a antiga plataforma
de embarque, faz o elo entre a nova edificacdo e a estacdo. A plataforma esta
bem caracterizada, com uma pequena composicdo (locomotiva e vagao),
placas e relégio da época de funcionamento do trem na entrada da estacdo. A

plataforma é continua e integrada a praca de alimentagdo do shopping.
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O projeto arquitetdbnico do shopping remete ao projeto da Estacéo
D’Orsay, o que faz com que a lembranca de que se trata de um espaco
ferroviario seja preservada.

Apdés a implantagdo do empreendimento, houve uma nova dindmica na
utilizacdo dos espacos no entorno da estacdo, que se encontravam estagnados
no periodo de desativacao da area ferroviaria.

As Estacdes de Ouro Preto e Mariana, assim como a estrada de ferro
gue as une e as duas estacdes intermediarias foram reutilizadas para 0 mesmo
fim para o qual foram projetadas: o transporte.

Porém, o novo uso se restringe ao transporte de passageiros, com
cunho cultural. O principio fundamental para a requalificacdo dessas areas foi a
preservacdo do patrimdnio ferroviario da regiéo.

As modificacdes ao redor das estagOes foram feitas com o intuito de
agregar a populacdo residente nas cidades do projeto. Fazer com que a
populacdo se sentisse integrada ao projeto e a histéria da ferrovia, que é parte
importante da historia local.

A Estacdo Pedro Nolasco, localizada na cidade de Vila Velha, no
Espirito Santo, foi restaurada pela empresa Vale e funciona como um Museu
Ferroviario. Percebe-se a preocupacdo com a edificacdo e seu entorno
imediato e com o acervo ferroviario exposto. Foram criados um Centro de
Memoria, que abriga a documentacdo da Estrada de Ferro Vitoria-Minas, para
consulta de populares e uma praca de alimentacdo ambientada em antigos
vagoes, 0 que faz com seja ressaltado o antigo uso ferroviario do local.

Pode-se afirmar que, em termos de resgate da memoria ferroviaria, a
acdo é focada em uma &rea restrita, pois, logo apés os trilhos, esta situada a
estacao da Estrada de Ferro Leopoldina, em total estado de abandono.

Cada uma das areas evolui de forma diferente, muitos fatores interferem
nessa evolucdo, em especial o reconhecimento do valor das areas ferroviarias
pela sociedade e pelos 6rgdos publicos.

N&o existe orientacdo legal de como cuidar das questbes de
manutencdo ou recuperacdo desse patrimbnio, que muitas vezes fica
abandonado a propria sorte ou é reutilizado como se ndo possuisse histéria ou

se essa nao tivesse valor.
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O objeto de estudo desta pesquisa se encontra “isolado” do restante da
cidade, as margens da area central da cidade, quando se observa que fica
localizada entre dois divisores da &rea urbana central: o Rio Paraibuna e a
prépria linha férrea.

A regido possui caracteristicas distintas do centro urbano, com usos
diferenciados e menos integrados dos espacos. As quadras sdo longas e
ocupadas por prédios publicos, clubes, galpbes e grandes vazios e o fato de
ndo possuir populagdo residente faz com que a regido tenha um baixo indice
de ocupacéo.

Com relacdo as éareas de influéncia, observou-se que apenas a regiao
da Praca da Estacdo possui trabalhos de pesquisa e andlise. Nao foi
encontrada literatura que tratasse da evolucdo ou qualquer andlise sobre os
Impactos das intervengdes que as demais regides sofreram no decorrer dos
anos.

E, como elas perderam durante sua evolucao, a referéncia com relacéo
a esse passado, quando se fala da memodria ferroviaria no entorno das
estacdes, apenas a Praca da Estacdo é mencionada. E possivel que isso
ocorra em funcdo do fato do entorno da praca permanecer praticamente
inalterado, por ser uma area de grande acesso da populacdo, formando o
principal nucleo historico da cidade.

O restante da area foi descaracterizado, a ponto de ndo ser sequer
lembrada a existéncia do uso ferroviario. A Avenida Raul Soares, principal
acesso da estacdo da LR e seu patio de manobras, foi totalmente
descaracterizada e deixou de ter a funcdo de acesso, tornando-se apenas uma
via de passagem de coletivos. No local do antigo casario foi erguido um edificio
comercial, que ndo possui nenhuma referéncia a antiga funcéo da via e ao seu
historico.

A Rua Leopoldo Schmitz ndo possui mais qualquer vestigio da época
ferroviaria, embora fosse a juncdo desta com a Avenida Brasil o local por onde
os trilhos da LR alcangcavam a ponte de travessia do Rio Paraibuna. Desta
época existe apenas um edificio de dois pavimentos que ndo possui historico
ferroviario.

A area do Terreirdo do Samba foi totalmente descaracterizada, e néo
possui indicio de que por ali tivesse passado os trilhos de uma ferrovia. A Gnica
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lembranca da época ferroviaria € a caixa d’agua ainda existente no meio da
arborizacdo do estacionamento da PJF, sem nenhuma informacéo sobre sua
origem ou fungao.

A Avenida Brasil, embora tenha sido implantada em um periodo
posterior, € o0 local de acesso a Ponte da Leopoldina. Hoje, a ponte € utilizada
para travessia de pedestres e, também, ndo possui nenhuma indicacdo que
seja patriménio ferroviario.

A Avenida Francisco Bernardino, embora esteja intrinsicamente ligada a
Praca da Estacdo, ndo possui 0 mesmo status. Suas edificagcbes possuem
padréo arquitetbnico mais simples, menos elaborados, e seus iméveis nédo tém
a mesma representatividade historica, a excecdo de poucos edificios isolados,
como o prédio do Minas Hotel, um dos mais antigos da regido e o edificio
Gattas Bara, da década de 50. Em fungdo da simplicidade das construgdes,
ndo houve cuidado em preservar as edificacdes durante o desenvolvimento da
regiao.

Observa-se uma clara valorizagéo das edificagbes da EFCB por parte da
populacao, principalmente a estacao ferroviaria, em detrimento do restante do
conjunto ferroviario. E possivel que isso ocorra em funcdo desses prédios
possuirem maior visibilidade e contato direto com a via de transito intenso, em
gue estao inseridos.

A estacdo da EFCB possui arquitetura tipica ferroviaria e tem as iniciais
da estrada de ferro acima de sua porta principal, o que logo identifica seu uso
principal. Hoje a edificacdo é utilizada por um curso de artes plasticas e nao
teve suas caracteristicas construtivas comprometidas.

O edificio dos armazéns ndo possui identificacdo da estrada de ferro,
embora possua tipologia construtiva que indique seu uso original. A edificacéo
encontra-se parcialmente descaracterizada, com vaos e portas fechadas. Nao
existe qualquer sinalizacao indicativa de se tratar de imovel ferroviario.

Uma pequena porta na lateral do armazém é a entrada de pedestre para
todo o Conjunto Arquitetébnico Tancredo Neves, ou seja, para 0 antigo pétio de
servicos e estacdo da LR. Nessa entrada ndo existe nenhuma informacao
sobre a antiga area ferroviaria.

O préedio ferroviario administrativo, existente entre a estacdo e o

armazém, foi construido no local da primeira edificacdo da estacdo da EFCB.
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Suas caracteristicas arquitetbnicas sao distintas das dos outros dois prédios e,
como causa uma ruptura visual no conjunto e nao possui identificacdo, ndo se
faz a associacao do seu uso a ferrovia.

A estacdo da LR foi construida de costas para a cidade, em funcdo da
implantacdo voltada para o rio Paraibuna, e nunca possuiu contato direto com a
Praca da Estacdo. Sua localizacdo € mal sinalizada. Nao existe qualquer
referéncia sobre a existéncia ou a possibilidade de acesso ao prédio da
estagdo, a partir da praga ou da Avenida Francisco Bernardino, apenas placa
indicativa do Museu Ferroviario. Na Avenida Brasil também n&o existe
sinalizacdo referente a estacdo e sua visibilidade fica comprometida, pois a
edificacdo esta recuada e existe uma intensa arborizacdo a sua frente.

Embora o prédio sede tenha sido adquirido pela PJF, os terrenos
continuam de propriedade da Inventarianca da Extinta RFFSA. As pequenas
edificacbes de apoio existentes ndo possuem identificacdo das suas atuais
funcdes e nem de que sejam antigos edificios ferroviarios.

O desenvolvimento da regido ndo levou em consideracdo o histérico
ferroviario do local. As intervencbes foram feitas de acordo com as
necessidades imediatas para a solucéo de problemas especificos.

Durante o desenvolvimento da regido estudada observou-se que as
acOes de valorizacdo e ou preservacdo da memoria ferroviaria foram pontuais.
As acles se resumiram ao tombamento das edificagcdes das estacbes e na
implantacdo do Museu Ferroviario.

N&o aconteceram ag¢fes pensando na area como um todo, o que ndo
significa que a area deveria ficar estagnada, apenas que as acfes deveriam
ser pensadas junto com a nao desvalorizagdo da histéria do local, o que trouxe

a perda da identidade da éarea.

5.1 ULTIMA PARADA

Como muitas outras localidades, Juiz de Fora se desenvolveu a partir da
implantacdo da estrada de ferro. A Praca da Estacdo foi um dos nucleos
formadores da cidade. As estacdes ferroviarias eram consideradas simbolos de

modernidade e influenciavam na arquitetura das cidades.
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Porém, surgiram novos meios de transporte que substituiram o trem. Os
trilhos foram gradativamente substituidos pela rodovia e, entraram em
decadéncia. ApOs o transporte de passageiros ser suprimido as instalacdes
foram abandonadas ou subutilizadas. Este fato criou areas com grandes vazios
nas areas centrais das cidades, o que fez com que a regido fosse influenciada
por essa subutilizacdo. Para que a area fosse reutilizada, modificacées foram
feitas, porém, na maioria das vezes sem qualquer cuidado com a histéria do
local.

Em Juiz de Fora ndo foi diferente. Apos a desativacdo do transporte de
passageiros as instalacdes ferroviarias ficaram abandonadas ou subutilizadas.
Aos poucos, o complexo ferroviario central foi sofrendo modificagcfes, pontuais,
gue descaracterizaram 0 seu uso primitivo.

As intervencgbes, apoOs a retirada dos trilhos, que trouxeram maior
descaracterizacdo da area foram a construcdo do edificio sede da RFFSA e
seus anexos, atual sede da PJF e a implantacdo da Avenida Brasil. Nao se
avalia nesse trabalho, a necessidade ou nédo da obras, apenas relata-se a
importancia dessas obras na descaracterizagédo da area ferroviaria.

Ao fazer a analise comparativa da evolucdo do Complexo Ferroviario
Central de Juiz de Fora e as demais estacfes ferroviarias estudadas, verifica-
se mais pontos discrepantes que pontos em comum.

Em todas as paisagens estudadas, as edificacdes ferroviarias foram
restauradas, antes de serem reutilizadas, independente de qual seria sua nova
funcdo e, seu entorno ferroviario, ou foi preservado (Ouro Preto/Mariana e
d’Orsay), ou ao ser modificado, remeteu ao historico ferroviario (Curitiba e Vila
Velha). Em Juiz de Fora, tal fato ndo ocorreu. O patio de manobras encontra-
se descaracterizado e as edificagcdes estdo localizadas de forma dispersa e
sem placas indicativas, o que dificulta a identificacdo das edificacBes
ferroviarias, em especial as da EFL.

As estacfes do complexo ferroviario de Juiz de Fora passaram por
modificacdes para receberem suas novas fungbes. Porém cada estacdo foi
tratada de uma forma.

Na estacdo da EFL foi feito um projeto museografico e luminotécnico,
como nas demais estacdes que foram reutilizadas como museu, a edificacédo

sofreu modificagbes pontuais que nao comprometeram as principais
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caracteristicas arquitetdnicas da edificacdo. A sua reutilizacdo se deu aos
moldes da estacéo de Curitiba. Porém, naquela cidade a estacao foi valorizada
pelo imével comercial que ocupa o antigo pétio ferroviario e, em Juiz de Fora a
localizacdo da estacdo e a falta de sinalizacdo fazem com que esta fique
“‘invisivel” na cidade. Os edificios ndo foram restaurados e encontram-se
precisando de reparos.

Na estacdo da EFCB percebe-se que ndo houve projeto para ocupacgao
da edificacdo. Os espacgos foram ocupados aleatoriamente e as instalagdes
foram improvisadas. A plataforma de embarque encontra-se subutilizada e com
aspecto de abandonada. A edificacdo nao foi restaurada e precisa de reparos.
O edificio dos armazéns da EFCB encontra-se bastante descaracterizado e,
também precisa de reparos. Os edificios da EFCB foram reutilizados sem
qualquer cuidado em sua preservagédo, o que diverge de todas as outras
situacOes estudadas anteriormente.

Com relacdo as areas circunvizinhas e aos patios de manobras das
edificagbes também podemos observar diferencas significativas.

A documentacéo relativa ao ramal da EFL é escassa e ndo se encontra
organizada para consulta.

Nas demais paisagens a documentacdo relativa as companhias
ferroviarias e a historia das edificagfes, foram arquivada de modo que possam
ser consultadas. A reutilizacdo dos espacos foi feitas de forma que a antiga
funcéo das edificacbes fosse lembrada e valorizada.

Pode-se dizer que o complexo ferroviario de Juiz de Fora néo foi tratado
em sua totalidade, como uma unidade, uma vez que as ac¢des foram pontuais e
resumidas as novas utilizagbes das edificacdes das estacdes ferroviarias.

N&o é prioridade do poder publico a preservacao da memodria ferroviaria
na regiao do complexo ferroviario central de Juiz de Fora. As acfes executadas
sao pontuais e, em sua maioria, emergenciais, para 0s servicos administrativos
nao sejam comprometidos.

O trabalho exposto contribui para futuros estudos sobre a evolucao e
ocupacado de areas ferroviarias urbanas, ao apresentar a importancia desses
espacos no desenvolvimento das areas onde estéo inseridos nas cidades.

Para estudos futuros, fica a sugestdo de um estudo sobre a evolucéao da

Avenida Kascher, pois ndo foi possivel reunir a documentagdo em tempo hébil.
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Essa avenida surgiu com a ocupacdo da regido pela ferrovia e, suas
edificacbes encontram-se em processo de desapropriacdo por parte da PJF.
Apos o termino desse processo a avenida sera extinta e seus terrenos serao
integrados ao CATN.

Também para trabalhos futuros fica a sugestdo da criacdo de um Plano
de Revalorizacdo do Passado Ferroviario, através de projeto no ambito do
CATN e adjacéncias. Com esse plano espera-se que as a¢0es de intervencao
nos edificios e regido sejam feitos dentro de um planejamento que valorize a

antiga, porém importante, utilizacdo da regiéo.
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VAGAO

Nesse apéndice encontra-se uma linha do tempo com as datas de
alguns dos principais fatos que ocorreram na regido, ou na histéria, que de uma
forma, ou de outra, influenciaram na implantacdo ou na evolu¢cdo do complexo
ferroviario urbano da cidade de Juiz de Fora, dentro do periodo de abrangéncia

desta pesquisa.

PARE — OLHE - ESCUTE

e 1856 — julho - Alfredo Halfed doou 2 terrenos na parte baixa da Rua
Califérnia (atual Rua Halfeld e Rua Paulo de Frontin) para a instalacao
do matadouro e Curral do conselho.

e 1858 - Foi inaugurada a Ferrovia D. Pedro Il.

e 1860 — Foi realizada a 12 Planta de arruamento da cidade de JF, pelo
engenheiro Gustavo Dodt — 30 de marco, Halfeld doa terrenos para o
Parque Halfeld.

e 1861 — Conclusao da construcdo da estrada Unido Induastria.

e 1871 — Inicio da construcao da estrada de Ferro Leopoldina.

e 1875/76 - Foi instalada a primeira estagéo da Estrada de ferro D. Pedro
Il em Juiz de Fora, na localidade de Rio Novo (atual Mariano Procopio).
Houve a compra do terreno no centro da cidade para a implantacdo da
estacdo em area central. Foi inaugurado um estribo para embarque de
passageiros, entre as ruas Halfeld e Marechal.

e 1877 — E instalada a Estacéo da Estrada de Ferro D. Pedro Il na area
central da cidade, surge o largo da estacdo. Foi construido o Hotel
Renaissance. Foi pedido a Camara a abertura de rua paralela aos
trilhos do trem, da praca a rua Floriano: negado.

e 1880 - Foi inaugurada a Estrada de Ferro Juiz de Fora-Piau.

e 1881 — A Estacédo de Rio Novo recebe o nome de Mariano Procopio.

e 1882 — Construcdo da ponte ferroviaria sobre o rio Paraibuna e aterro
entre a estacdo D Pedro e o rio para implantacdo da estrada de Ferro
Juiz de Fora-Piau.

e 1883 — A estacao central da EFCB foi ampliada.

e 1884 - Construida a primeira Estacdo da Estrada de Ferro Juiz de Fora-
Piau, em madeira, no centro da cidade de JF; 12 locomotiva passa sobre
a ponte Estrada de Ferro Juiz de Fora-Piau (22/set).
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1889 — Proclamacdo da Republica; a Ferrovia D. Pedro Il passa a
chamar Estrada de Ferro Central do Brasil.

1890 — A companhia Estrada de Ferro Leopoldina passa a chamar
Companhia Geral de Estradas de Ferro; a Estrada de Ferro Juiz de
Fora-Piau € incorporada pela Estrada de Ferro Leopoldina.

1897 - Fundada a Leopoldina Railway; liquidacdo forcada da
Companhia Geral de Estradas de Ferro.

1902 - Construcdo da nova estacao ferroviaria da estrada de Ferro
Central do Brasil.

1913 — 8 de julho. The Leopoldina Railway Company adquire do London
and River Plate Bank a linha férrea construida entre Juiz de Fora e Rio
Novo e todo seu material fixo e rodante, terrenos, propriedades,
dependéncias, acessorios e servidao.

1914 — Inicio da 12 Guerra Mundial.

1918 — Fim da 1° Guerra Mundial.

1919 — Conclusédo da construgcao da sede da Associacdo Comercial na
praca da estacao.

1928 — Construcdo da passagem de nivel de EFCB; The Leopoldina
Railway Company adquire de Francisco José Kascher o terreno com
area de 3.748m2 e um prédio compreendendo 20 casinhas, por onde
passariam os trilhos da companhia entre a Avenida Kascher e o Rio
Paraibuna. Demolicdo da 1° edificacdo de madeira da estacao da LR.
1929 - Construido o novo prédio da Leopoldina Railway no centro da
cidade.

1930 — Alfredo Ferreira Lage € desapropriado em uma éarea de
aproximadamente 6.000m2 que compde o patio da LR.

1937 — Alfredo Ferreira Lage vende para a Prefeitura de Juiz de Fora
uma area de aproximadamente 25.300m? entre a Rua S&o Sebastido, a
EFCB e EFL, o chamado Terreirdo do Samba 1939. Saneamento da
Baixada do Paraibuna, aterro sanitario entre as linhas Central do Brasil
e Leopoldina, nas ruas Sdo Sebastido e Benjamim. Inicio da 22 Guerra
Mundial. Inicio do periodo em que a prefeitura doou areas e terrenos na
Baixada do Paraibuna.

1940 — Grande enchente, aprovacdo do plano de retificagcdo do rio
Paraibuna; loteamento Baixada do Paraibuna.

1942 — Fim da 22 Guerra Mundial.

1947 — 4 de dezembro. Decreto 24.158 aprovando o projeto e o
orcamento para a construcdo da nova ponte da LR sobre o Rio
Paraibuna

1950 — Governo federal assume o controle da LR, que volta a chamar
Estrada de Ferro Leopoldina, projeto de demolicdo da CIA Usiminas,
Rua Halfeld proximo aos trilhos da EFCB. Comecga a circular o trem
Vera Cruz.



151

1951 — Inicio do funcionamento do trem Xangai.

1957 — Criacédo da RFFSA.

1963 — Primeiras desapropriacdes para a retificagdo do Rio Paraibuna.
1969 - Demolicao dos prédios da Avenida Raul Soares.

1972 — Em 31 de janeiro partiu o ultimo trem de passageiros do ramal
Juiz de Fora-Furtado de Campos.

1977 — Construcdo do acréscimo no pavimento superior da estacao
Leopoldina.

1979 — Concluséo da relocacado do leito do rio; a partir desse ano
comecaram as desapropriagfes, permutas, revogacoes, reversao e
cancelamento das doacdes na regido da Baixada do Paraibuna.

1990 — Para de circular o trem Vera Cruz.

1985 — Inauguracao do Conjunto Arquitetdnico Tancredo Neves, na area
ferroviaria Central. Instalado o Nucleo Histérico Ferroviario na estacao
da Estrada de Ferro Leopoldina.

1992 — Inclusdo da RFFSA no Programa de Desenvolvimento Nacional
de Desestatizacao.

1996 — Lei 8834 de 02/04/96 a Baixada do Paraibuna passa a ser
denominada Largo do Paraibuna. Para de circular o Trem Xangai.

1997 — Lei 9024 de 31/01 cria o espaco cultural Armando Toschi
“MINISTRINHO”,

1999 — Tombamento da estacdo da EFCB e passarela; apds convénio
entre a RFFSA e a PJF, a Funalfa passa a administrar a estacdo da
EFL; dissolvicdo da RFFSA. Em 14 de setembro a Sociedade de Belas
Artes Antbnio Parreiras é instalada na estacdo da EFCB.

2000 — Tombamento da estacéo EFL.

2001 - Criagédo da ANTT — Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
2003 — Inauguracdo do Museu Ferroviario da estacdo da EFL. Reforma
da Praca da Estacdo, a area de estacionamento, ao seu redor, €
retirada..

2004 — PJF compra da comisséo liquidante da RFFSA a edificagao sede
em Juiz de Fora.

2005 — Lei 10.986: é doada uma area de 3.812m? para a implantagéo da
sede da “Justica Federal de Primeiro Grau em Minas Gerais”.

2007 — Extincdo da RFFSA.

2011 — MRS desocupa o edificio sede e passa a utilizar o anexo de dois
pavimentos



